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O Porovndvacia analyza: Stanice technickej kontroly a emisnej kontroly vo vybranych stitoch Eurépy

Stanice technickej kontroly STK a emisnej kontroly SEK vo vybranych statoch Europy

Anotacia
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technikov STK, sankcidm, intervalom povinnych TK a inému. Cielom analyzy je porovnat
spoloc¢né a odlisné pristupy k rieSeniu danej problematiky, teda k pravidelnym kontrolam

technického stavu motorovych vozidiel.
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O Porovndvacia analyjza: Stanice technickej kontroly a emisnej kontroly vo vybranych Stdtoch Eurdpy

1. Uvod

Balik opatreni Eurdpskej tnie z roku 2014 vo veci technického stavu vozidiel pozostava
ztroch pravnych predpisov zameranych na zlepSenie kvality technickych kontrol vozidiel,
harmonizaciu poziadaviek pocas cestnych technickych kontrol a zavedenie opatreni proti
podvodom spojenych s pocitanim celkovej prejdenej vzdialenosti vozidla (poctu najazdenych
kilometrov).

»  Smernica 2014/45/EU o pravidelnych kontrolich technického stavu motorovijch vozidiel
= Smernica 2014/46/EU o registracnych dokumentoch pre vozidld
= Smernice 2014/47/EU o cestnej technickej kontrole tiZitkovijch vozidiel

Podla Sprdvy EP o bezpecnosti cestnej premdvky v ramci balika opatreni o technickom stave vozidiel

maju clenské staty ulohu harmonizovat testovaci rezim vozidiel a zaviest povinnost dodato¢nych
kontrol vozidiel po dosiahnuti stanoveného poctu najazdenych kilometrov; vyuzivat elektronické
zaznamy; vyuzivat platformu informadcii o vozidle, dalej vyuZzivat centralny systém navrhnuty EK
v smernici 2014/45/EU na elektronickd vymenu udajov medzi ¢lenskymi Statmi; a zaviest povinnu

vymenu udajov o pocte najazdenych kilometrov a tieZ o nehodach a frekvencii portch.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02014L0045-20230520
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/sk/ALL/?uri=celex%3A32014L0046
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:32014L0047
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-9-2021-0028_SK.html
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2. Technické kontroly vozidiel v Slovenskej republike

»  Zikon ¢. 106/2018 Z. z. o previdzke vozidiel v cestnej premdvke a o zmene a doplneni niektoryjch zdkonov

v zneni neskorsich predpisov!

Podla § 45 ods. 1 pism. b) prvého a druhého bodu zdkona ¢. 106/2018 Z. z. je prevadzkovatel vozidla
povinny v ustanovenych lehotach bez vyzvania a na vlastné naklady podrobit vozidlo pravidelnej
technickej a emisnej kontrole.

Technicka kontrola vozidla (TK) je povinny proces, ktory zabezpeluje, e vozidlo spitia
vsetky bezpecnostné a technické normy. Jej cielom je zabezpecit bezpecnost na cestach a znizit
riziko nehod spdsobenych technickymi poruchami. Technicka kontrola je povinna pre vozidla
urcitych kategorii (urcenych vykonavacou vyhlaskou) prihlasené v evidencii a musi sa vykonavat
pravidelne, aby sa zabezpecilo, Ze vozidlo plni minimalne poziadavky na to, aby bolo pripustené
do premavky na verejnych komunikaciach. Nesplnenie tejto povinnosti moze viest k pravnym
sankcidm, vratane pokut.

Emisna kontrola (EK) nie je sicastou technickej kontroly, je samostatnou kontrolou, ktora sa
Specificky zameriava na emisie vozidla. Jej cielom je zabezpecit, aby vozidlo nespdsobovalo
nadmerné znecistenie ovzdusia. Kontroluju sa hodnoty emisii vyfukovych plynov a ich sulad
s normami. Pri technickej kontrole sa kontroluju vSetky hlavné systémy a sucasti vozidla. V pripade,

ze vozidlo neprejde technickou kontrolou, musi byt opravené a znovu prekontrolované.

Od roku 2018 stupol pocet stanic technickej kontroly (sukromné spolo¢nosti) o viac nez
Stvrtinu a aktudlne je v Slovenskej republike 204 stanic technickej kontroly a 240 stanic emisnej
kontroly. Udelenie povolenia na zriadenie stanice technickej kontroly (§ 83 zdkona ¢. 106/2018 Z. z.)
vramci urcenej siete STK (podla prilohy kzdkonu) a neskor aj udelenie oprdvnenia na
vykonavanie technickej kontroly (§ 84 zdkona ¢. 106/2018 Z. z.) udeluje Okresny trad v sidle kraja,
v ktorom ma byt STK zriadend. Zriadenie dalSej STK nad rdmec existujucej siete povoluje
ministerstvo dopravy, ak ide o zriadenie STK v rdmci urcenej siete, rozhodnutie ministerstva nie

je potrebné.

Prvt povinnu kontrolu TK a emisnt kontrolu je potrebné absolvovat po Styroch rokoch od
datumu prvého prihlasenia nového vozidla, to plati pre vozidla kategorii L3e, L4e, L5e, Lée, L7e,
02, T, R2, R3, R4, M1 a N1 (okrem taxikov, vycvikovych vozidiel autoskoly niektorych kategorii
a vozidiel $pecidlneho pouzitia ako napr. sanitky).

Na Slovensku funguje automatizovany informacny systém technickych kontrol

a automatizovany informacny systém emisnych kontrol, z ktorych sa prenasaju tidaje o technickej

1 Zakon €. 106/2018 Z. z. Dostupné na: https://www.slov-lex.sk/ezbierky/pravne-predpisy/SK/Z7/2018/106/20240101;
pozri tiez: https://www.testek.sk/files/prez/skolenie zakon 106 technici 2018.pdf



https://www.slov-lex.sk/ezbierky/pravne-predpisy/SK/ZZ/2018/106/20240101
https://www.slov-lex.sk/ezbierky/pravne-predpisy/SK/ZZ/2018/106/20240101
https://www.testek.sk/files/prez/skolenie_zakon_106_technici_2018.pdf
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a emisnej kontrole do jednotného informacného systému v cestnej doprave (JISCD)? ten je
prepojeny s dalsimi informacnymi systémami Statnej spravy, predovsetkym s informacnym
systémom evidencie vozidiel (IS EVO). Podobne sa do jednotného informacného systému v cestnej
doprave, prenasaju aj udaje o povinnom zmluvnom poisteni vozidla. Okresné urady, odbory
cestnej dopravy a pozemnych komunikacii si vedia v JISCD skontrolovat vozidla, ktoré nemaju

platnt technicku alebo emisnti kontrolu.?

Spravneho deliktu sa dopusti prevadzkovatel vozidla, pokial nepodrobi vozidlo
v ustanovenej lehote pravidelnej technickej kontrole alebo nepodrobi motorové vozidlo
v ustanovenej lehote pravidelnej emisnej kontrole. Okresny urad odbor cestnej dopravy
a pozemnych komunikacii ulozi podla § 148 ods. 14 pism. b) Stvrtého bodu zdkona ¢. 106/2018 Z. z.
pokutu vo vyske 165 EUR tomu, kto nepodrobil vozidlo v ustanovenej lehote pravidelnej
technickej kontrole. TaktieZ okresny tirad odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii ulozi
podla § 148 ods. 14 pism. b) piateho bodu zdkona ¢. 106/2018 Z. z. pokutu vo vySke 165 EUR tomu, kto

nepodrobil motorové vozidlo v ustanovenej lehote pravidelnej emisnej kontrole.*

Zikon ¢. 106/2018 Z. z., pocniic § 90 udelovanie osvedCenia technika — Osvedcenie technika
technickej aj emisnej kontroly obsahuje v § 143 obmedzenu platnost osvedcenia na pit rokov od

nadobudnutia pravoplatnosti osvedcenia:

§ 143 (6) Odbornd sposobilost je platnd pdt rokov od ukoncenia zdkladného skolenia podla odseku 5.
Po ukoncent platnosti sa odbornd spdsobilost’ preukazuje potvrdenim o absolvovani doskol'ovacieho kurzu
technikov technickej kontroly, technikov emisnej kontroly, technikov kontroly originality alebo technikov
montdze plynovych zariadeni, a to v rozsahu teoretickej vyucby, ktoré je platné pit rokov od ukoncenia
doskol'ovacieho kurzu.>

2 Jednotny informacny systém v cestnej doprave. Dostupné na: https://www.jiscd.sk/moja-zona/elektronicka-servisna-
kniha-vozidla/prehlad-vozidiel/?tx esdekv esdekv%5Baction%5D=loginé&tx esdekv esdekv%5Bcontroller%5D=
Ekv&cHash=ec6208be3597d1ef4505633815a03349

3 MD SR, pokuty za TK a EK. Dostupné na: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/statny-dopravny-urad-4/technicke-
sluzby-a-kontroly-vozidiel/technicke-kontroly-vozidiel/pokuty-za-nepodrobenie-vozidla-technickej-kontrole

* Ministerstvo dopravy. Dostupné na: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/statny-dopravny-urad-4/technicke-sluzby-
a-kontroly-vozidiel/technicke-kontroly-vozidiel/pokuty-za-nepodrobenie-vozidla-technickej-kontrole

5 Zakon o prevadzke vozidiel v cestnej premavke. Dostupné na: https://www.slov-lex.sk/ezbierky/pravne-
predpisy/SK/Z7/2018/106/



https://www.jiscd.sk/moja-zona/elektronicka-servisna-kniha-vozidla/prehlad-vozidiel/?tx_esdekv_esdekv%5Baction%5D=login&tx_esdekv_esdekv%5Bcontroller%5D=Ekv&cHash=ec6208be3597d1ef4505633815a03349
https://www.jiscd.sk/moja-zona/elektronicka-servisna-kniha-vozidla/prehlad-vozidiel/?tx_esdekv_esdekv%5Baction%5D=login&tx_esdekv_esdekv%5Bcontroller%5D=Ekv&cHash=ec6208be3597d1ef4505633815a03349
https://www.jiscd.sk/moja-zona/elektronicka-servisna-kniha-vozidla/prehlad-vozidiel/?tx_esdekv_esdekv%5Baction%5D=login&tx_esdekv_esdekv%5Bcontroller%5D=Ekv&cHash=ec6208be3597d1ef4505633815a03349
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/statny-dopravny-urad-4/technicke-sluzby-a-kontroly-vozidiel/technicke-kontroly-vozidiel/pokuty-za-nepodrobenie-vozidla-technickej-kontrole
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/statny-dopravny-urad-4/technicke-sluzby-a-kontroly-vozidiel/technicke-kontroly-vozidiel/pokuty-za-nepodrobenie-vozidla-technickej-kontrole
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/statny-dopravny-urad-4/technicke-sluzby-a-kontroly-vozidiel/technicke-kontroly-vozidiel/pokuty-za-nepodrobenie-vozidla-technickej-kontrole
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/statny-dopravny-urad-4/technicke-sluzby-a-kontroly-vozidiel/technicke-kontroly-vozidiel/pokuty-za-nepodrobenie-vozidla-technickej-kontrole
https://www.slov-lex.sk/ezbierky/pravne-predpisy/SK/ZZ/2018/106/
https://www.slov-lex.sk/ezbierky/pravne-predpisy/SK/ZZ/2018/106/
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Tabulka ¢. 1: Povinna technickd a emisnda kontrola vozidiel v Slovenskej republike®

Kategoria vozidla

Lehoty

Technicka kontrola

Emisna kontrola

L3e, L4e, L5e, L6e, L7e, 02,

M1 a N1 (vznetové alebo zazihové
so zdokonalenym emisnym
systémom)

M1 a N1 (zazihové bez
zdokonaleného emisného systému)

Tb

R2, R3aaR4a do 4 rokov po prvom prihlaseni do
evidencie a potom periodicky do 4 rokov po prvom prihlaseni do
Ta v Stvorrocnych lehotach evidencie a potom periodicky
v Stvorro¢nych lehotach
R3b a R4b -

do 4 rokov po prvom prihlaseni do
evidencie a potom periodicky
v dvojrocnych lehotach

do 4 rokov po prvom prihlaseni do
evidencie a potom periodicky
v dvojrocnych lehotach

do 1 roka po prvom prihlaseni do
evidencie a potom periodicky

v jednorocnych lehotach

do 4 rokov po prvom prihlaseni do
evidencie a potom periodicky

v dvojro¢nych lehotach

M2, N2, N3, 03 and 04

do 1 roka po prvom prihldseni do
evidencie a potom periodicky
v jednorocnych lehotach

M3

do 1 roka po prvom prihldseni do
evidencie a potom periodicky

v jednorocnych lehotach,

po 8 rokoch od prvého prihlasenia
do evidencie v polro¢nych
lehotéch

do 1 roka po prvom prihlaseni do
evidencie a potom periodicky
v jednorocnych lehotach

M a N pouZivané

*  na zdravotnicku zachrannu
sluzbu, ak ide o vozidla
s pravom prednostnej jazdy

*  na bansku zachrannu sluzbu,
ak ide o vozidla s pravom
prednostnej jazdy

e ako sanitné vozidla

*  na poruchovu sluzbu
plynarenskych zariadeni, ak
ide o vozidla s pravom
prednostnej jazdy

do 1 roka po prvom prihldseni do
evidencie a potom periodicky
v jednorocnych lehotdch

do 1 roka po prvom prihlaseni do
evidencie a potom periodicky

v jednoro¢nych lehotach

vozidld pouZivané na taxisluzbu

a vozidla kategérie L3e, M1,N1aT
pouzivané v autoskole ako vycvikové
vozidlo

do 1 roka po prvom prihldseni do
evidencie a potom periodicky

v jednorocnych lehotach

do 1 roka po prvom prihldseni do
evidencie a potom periodicky

Vv jednoroc¢nych lehotach

(okrem L3e)

Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanych citovanych zdrojov informdcii

¢ Lehoty STK a EK v SR. Dostupné na: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/statny-dopravny-urad-4/technicke-
sluzby-a-kontroly-vozidiel/technicke-kontroly-vozidiel/pokuty-za-nepodrobenie-vozidla-technickej-kontrole



https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/statny-dopravny-urad-4/technicke-sluzby-a-kontroly-vozidiel/technicke-kontroly-vozidiel/pokuty-za-nepodrobenie-vozidla-technickej-kontrole
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3. Podmienky technickych kontrol vo vybranych statoch

3.1 Technické a emisné kontroly motorovych vozidiel

Z&kladny ramec systému kontroly technickej sposobilosti vozidiel v ramci EU stanovuje
smernica 2014/45/EU. Jednotlivé ¢lenské staty EU majti tento predpis transponovany vo svojich
narodnych legislativach, avsak s roznymi odlisnostami vzhladom k ich narodnym Specifikam,
historicky zauzivanym systémom a podobne. Pre zriadenie stanic technickej kontroly a tiez
emisnej kontroly je nutnost splnenia urcitych podmienok, ktoré kazdy stat stanovil pre vykon
¢innosti technickych kontrol, ¢m je tato oblast de facto v kazdom $tate EU uréitym spdsobom

regulovana.
3. 1.1. Moznosti ziskania licencii pre STK

Zavedenie stanic technickych a emisnych kontrol je vo vSeobecnosti vo vsetkych Statoch
podobny proces, Stat prostrednictvom vystavovania opravnenti / licencii, autorizacii... a podobne
deleguje cinnost technickych kontrol na rozne vacSie alebo menSie organizacie / subjekty

prevadzkujuce STK alebo drobné sikromné servisy.

Niektoré staty zaviedli rozne obmedzenia, napriklad pocet stanic v urcitej lokalite voci poctu
evidovanych vozidiel, pocet obcanov s volebnym pravom v regione, podla vzdialenosti medzi
STK, pocet navzajom konkurencnych stanic, velkosti stanic, kategorie vozidiel, ktoré mozu stanice
kontrolovat... atd. Exitujii Stity, ktoré napriek takymto obmedzujiicim podmienkam nazyvajii systém STK
volnym trhom, pretoze pokial’ nimi stanovené poZiadavky aktudlne umoznia vznik dalSej stanice (napr.
nejakd zanikne alebo sa zatvori pre nedodrZiavanie predpisov, pripadne narastie pocet vozidiel...), potom

ktokol'vek moze poZiadat o zriadenie novej.

Zaujimavé je napr. Irsko a Lotyssko, kde sa trh STK otvara statnym vyberovym konanim kazdych

10 rokov (prevadzkovatel STK ma garantovany na danom tizemi monopol na dobu ur¢iti 10 rokov).

Inym atypickym pripadom je napr. Holandsko, ktoré uviedlo , open market” bez obmedzeni pre
akykolvek autoservis, ak ma pozadovany persondl, modze vykonavat TK po zapojeni sa do
centralneho systému. Konkurencny tlak znizujaci kvalitu kontroly v zmysle dodrziavania
predpisov je vyvazeny komplexnym a prepracovanym spdsobom dohladu nad dodrziavanim
predpisov. Ten je charakteristicky pocetnymi vopred neohlasenymi kontrolami organizacie, ktora
je poverend vykondvanim dozoru nad kontrolami. Zadkaznik musi s vozidlom ostat na mieste
kontroly po uréitt dobu pocas vykonu kontroly, pocas tejto doby modze prist inSpektor

vykonavajuci nezavisly dozor a vozidlo opédtovne skontrolovat.

V Ceskej republike je situacia velmi podobnd aktudlnemu systému u nas (vydavanie licencii
STK ministerstvom dopravy vypocitavanej kapacity zohladnujtcej pocet registrovanych vozidiel,
a tiez pocet vykonanych kontrol).
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3. 1.2. Frekvencia povinnych technickych kontrol vozidiel

Frekvencia povinnych technickych kontrol vozidiel (Tabulka 2)” je v jednotlivych Statoch r6zna.
Smernica EU (2014/45/EU) uvadza, ze osobné vozidla st povinné vykonat technickti kontrolu najneskor
Styri roky po prvej registracii vozidla, a potom aspon kazdé dva roky (4-2-2-2- atd'). Pre iné kategorie
vozidiel sti lehoty stanovené odlisne. Clenské taty mozu tieto lehoty skratit, nie viak predizit.

Tabulka ¢. 2: Lehoty technickych kontrol pre motorové vozidla M1 vo vybranych statoch

Stat STK frekvencia/rok
Slovenska republika 4-2-2-2 -
Belgicko 4-1-1-1-
Bulharsko 3-2-2-2-
Cyprus 4-2-2-2-
Ceska republika® 4-2-2-2 -
Chorvatsko 2-1-1-1-
Dansko 4-2-2-2 -
Estonsko® 4-2-2-2-1-
Finsko 4-2-2-2-1 -
Franctzsko'® 4-2-2-2 -
Grécko 4-2-2-2 -
Holandsko 4-2-2-1-1-
irsko 4-2-2-1-1 -
Litva 3-2-2-2-
Lotyssko 2-2-1-1-
Luxembursko 4-2-1-1-
Madarsko 4-2-2-2 -
Malta 4-1-1-1-
Nemecko 3-2-2-2-
Nérsko 4-2-2-2-1
Pol'sko 3-2-1-1-
Portugalsko 4-2-2-1-1 -
Rakusko 3-2-1-1-
Rumunsko 3-2-2-2-
Slovinsko 4-2-2-1-1 -
Spanielsko 4-2-2-2-1 -
Svédsko 3-2-1-1-
Taliansko 4-2-2-2-1-
Spojené kralovstvo 3-1-1-1-

Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanyjch citovanyjch zdrojov informdcii

7 Dostupné na: https://www.ereg-association.eu/media/2718/2022-the-vehicle-and-driver-chain.pdf,
a https://www.europe-consommateurs.eu/fileadmin/Media/PDF/publications/etudes et rapports/Etudes EN/
Cross border car purchases and registration.pdf

8 Ceské republika. Dostupné na: https://www.cebia.cz/pruvodce/technicka-kontrola-stk a https://dekra.cz/

9 Estonsko. Dostupné na: https://www.tehnoulevaatus.ee/millal-teha-autole-tehnoulevaatus/

10 Franctizsko. Dostupné na: https://www.securite-routiere.gouv.fr/chacun-son-mode-de-deplacement/dangers-
de-la-route-en-voiture/entretien-de-la-voiture/controle
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Vacdsina Statov stanovuje vSeobecné casové ramce zacinajuce datumom prvej registracie
vozidla. V Ceskej republike, Ddnsku, Grécku, Franctizsku, na Cypre, v Mad'arsku a na Slovensku prva
technicka kontrola vozidla sa musi vykonat 4 roky od prvej registracie vozidla a nasledne kazdé
2 roky. Najcastejsie kontroly si v Chorvdtsku kedy je prva kontrola po 2 rokoch a potom kazdy rok.
V Lotyssku st prvé dve kontroly po dvoch rokoch a nasledne kazdy rok.

V Irsku, Holandsku, Portugalsku a Slovinsku sa musi vykonat prva pravidelna technické kontrola
po 4 rokoch po prvej registracii vozidla. Dalsie dve kontroly prebiehaji v 2-roénych intervaloch
a nasledne je vozidlo kontrolované kazdy rok.

V Belgicku a na Malte sa musi auto podrobit prvej technickej kontrole vozidla po 4 rokoch po
jeho prvej registracii, a potom kazdy rok. V Rakiisku, Luxembursku, Pol'sku a Svédsku plati takzvané
pravidlo 3-2-1. Kazdé auto musi prejst prvou pravidelnou technickou kontrolou po 3 roku po
prvom zaregistrovani, druha kontrola po dalsich 2 rokoch a potom kazdy rok. V Esténsku, Finsku,
Nérsku, Spanielsku a v Taliansku prva kontrola po 4 rokoch a nasledne po 2 rokoch, vozidl4 starsie
ako 10 rokov kazdy rok.

V Bulharsku a v Nemecku 3 roky po prvej registracii a portom kazdé 2 roky. Spojené krdalovstvo

a Litva maju prva kontrolu po 3 rokoch, ale nasledné kontroly st v Spojenom krdlovstve kazdy rok

a v Litve kazdé 2 roky.
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O

Tabulka ¢. 3: Lehoty technickych kontrol pre rdzne typy motorovych vozidiel vo jednotlivych statoch Eurépy

category PTI frequencies n certain countries (in Years)
Austrial) | Croatia | Czechia | Hungary | Latvia Lihuania | Luxembourg Poland Slovakia Slovenia Sweden Finland
L1e 3-2-1-1 2-1-1 b-4-4 No PTI No PTI 3-2 No PTI 3-2-2-2 No PTI1 4-2-2-1 %) No PTI No PTI
L2e 3-2-1-1 2-1-1 o-4-4 No PTI No PTI 3-2 No PTI 3-2-1-1 No PTI 4-2-2-1 No PTI No PTI
L3eAl 3-2-1-1 2-1-1 6-4-4 4-2-2 2-2-2 3-2 4-2-1-1 3-2-1-1 4-4-4 4-2-2-1 4-2-2 No PTI
L3eA2 3-2-1-1 2-1-1 6-4-4 4-2-2 2-2-2 3-2 4-2-1-1 3-2-1-1 4-4-4 4-2-2-1 4-2-2 No PTI
L3eA3 3-2-1-1 2-1-1 o-4-4 &-2-2 2-2-2 3-2 4-2-1-1 3-2-1-1 4-4-4 4-2-2-1 4-2-2 No PTI
L4eAl 3-2-1-1 2-1-1 6-4-4 4-2-2 2-2-2 3-2 4-2-1-1 3-2-1-1 4-4-4 4-2-2-1 4-2-2 No PTI
LdeA2 3-2-1-1 2-1-1 6-4-4 4-2-2 2-2-2 3-2 4-2-1-1 3-2-1-1 4-4-4 4-2-2-1 4-2-2 No PTI
LdeA3 3-2-1-1 2-1-1 G5-4-4 4-2-2 2-2-2 3-2 4-2-1-1 3-2-1-1 4-4-4 4-2-2-1 4-2-2 No PTI
L5e 3-2-1-1 2-1-1 6-4-4 4-2-2 2-2-2 3-2 4-2-1-1 3-2-1-1 4-4-4 4-2-2-1 4-2-2 4-2-2-2-1
LGe 3-2-1-1 2-1-1 6-4-4 No PTI No PTI 3-2 No PTI 3-2-1-1 4-4-4 4-2-2-1 No PTI 3-2-1-1
L7e 3-2-1-1 2-1-1 B6-4-4 No PTI 2-2-2 3-2%) 4-2-1-1 3-2-1-1 A4-4-4 4-2-2-1 4-2-2 4-2-2-2-1
M1 3-2-1-1%) | 2-1-1%) | 4-2-25) 4-2-2 2-2-1 3-2 10) 4-2-1-1 3-2-1-15) 4-2-2%5) 4-2-2-17) | 3-2-(14 months) | 4-2-2-2-1
M2 1-1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-0,5 1-0.5 1-1-1-1 1-0,5-0,5 1-1-1 1-¥e-Va 1-1-1 1-1-1-1
M3 1-1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-0,5 1-0.5 1-1-1-1 1-0,5-05 | 1-1-1-1-1- 1-¥+-%2 1-1-1 1-1-1-1
1-1-1-0,5
N1 1-1-1-1 2-1-1 4-2-2 5] 4-2-2 1-1-1 2-1 1-1-1-1 3-2-11 ”J 4-2-2 1-1-1 3-2-(14 months) | 4-2-2-2-1
N2 1-1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1 1-1-1-1 1-1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1-1
N3 1-1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1 1-1-1-1 1-1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1-1
01 3-2-1-1 3-3-3 6-4-4 ) 4-2-2 2-2-1 3-2 No PTI No PTI No PTI 4-4-4 4-2-2 No PTI
02 3-2-1-1 2-1-1 4-2-2 4-2-2 2-2-1 3-2 4-2-1-1 3-2-1-1%) 4-4-4 1-1-1%%) 4-2-2 2-2-2
03 1-1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1 1-1-1-1 1-1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1-1
04 1-1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1 1-1-1-1 1-1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1 1-1-1-1
Ta 3-2-1-1 2-1-1 4-4-4 5-5-5 &) No PTI 4-2-2-2 3-2-2-2 4-4-4 4-2-2-1 No PTI No PTI
(up to )
40km/h)
Th 1-1-1-1 2-1-1 4-2-2 4-2-2 g) Mo PTI 4-2-2-2 3-2-2-2 4-2-2 4-2-2-1 4-2-2 4-2-2
(over 1y
40km/h)
R1 3-2-1-13%) 2-1-1 4-2-27) 3-3-3 n Mo PTI No PTI 3-2-2-2 No PTI No PTI ) 4-2-20) No PTI
R2 3-2-1-13) 2-1-1 4-2-27) 2=2=3 &) Mo PTI No PTI 3-2-2-2 4-4-4 No PTI 4-2-2"9) No PTI
R3 3-2-1-13) 1-1-1 4-2-27) 5-5-5 &) Mo PTI 1-1-1-1 3-2-2-2 4-2-2 4-2-2-1 4-2-2%) No PTI
R4 3-2-1-1%) 1-1-1 4-2-27) 5-5-5 %) No PTI 1-1-1-1 3-2-2-2 4-2-2 4-2-2-1 4-2-2%) No PTI
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3. 1.3 Spolocnosti, ktoré vykonavaju technické kontroly

Takmer vo vsetkych Statoch vykonavaju technické kontroly vozidiel sukromné kontrolné
strediska, ktoré st pod dohladom Stdtnej autority disponujticej prislusnymi prdvomocami podla
narodnej legislativy (vo vacSine pripadov je to tstredny organ ako ministerstvo alebo organ, ktory

licenciu na vykonavanie kontrol vydal).

Existuje niekol'ko tatov — Cyprus, Grécko, Luxembursko, Mad'arsko, Lotyssko a Spanielsko, kde TK
vykondavaju sukromné aj verejné (Statne) strediskd kontroly. Jeden Stat Malta uvadza, ze TK
vykondvaju iba Statne kontrolné strediskd. V troch Statoch (Rakiisko, Holandsko a Nérsko) maja
technické kontroly povolenie vykondvat sukromné strediska/autoservisy, ktoré mézu vykonavat
aj opravy, v inych Statoch to pripustné bud nie je, alebo len s istymi obmedzeniami. V Lotyssku
a v Luxembursku vykonava technické kontroly okrem stkromnych a verejnych stredisk kontroly,
tieZ centralny licencny organ (agenttra / technicka sluzba)'! (Tabul'ka 4).

Tabulka ¢. 4: Spolocnosti STK v jednotlivych statoch

Stat Spoloénosti STK*?
Slovenska republika = Sukromné kontrolné strediska
Belgicko = Sukromné kontrolné strediska
Bulharsko = Sukromné kontrolné strediska
Cyprus = Sukromné kontrolné strediska

= Statne kontrolné strediska
Ceska republika?® = Sikromné kontrolné strediskd
Chorvatsko = Sukromné kontrolné strediska
Dansko = Sukromné kontrolné strediska
Estonsko'* = Sikromné kontrolné strediskd
Finsko = Sukromné kontrolné strediska
Francuzsko® = Sikromné kontrolné strediskd
Grécko = Sukromné kontrolné strediska

= Statne kontrolné strediska
Holandsko = Stkromné strediska/ autoservisy
irsko = Sukromné kontrolné strediska
Litva = Sukromné kontrolné strediska
LotySsko = Sgkromné kontrolné strediska

= Centralny licenény organ

= Statne kontrolné strediska

11 STK automobily. Dostupné na: https://www.ereg-association.eu/media/2718/2022-the-vehicle-and-driver-
chain.pdf

12 Dostupné na: https://www.europe-consommateurs.eu/fileadmin/Media/PDF/publications/etudes et rapports/
Etudes EN/Cross border car purchases and registration.pdf

13 Ceska republika. Dostupné na: https://www.cebia.cz/pruvodce/technicka-kontrola-stk

14 Esténsko. Dostupné na: https://www.tehnoulevaatus.ee/millal-teha-autole-tehnoulevaatus/

15 Franctizsko. Dostupné na: https://www.securite-routiere.gouv.fr/chacun-son-mode-de-deplacement/dangers-

de-la-route-en-voiture/entretien-de-la-voiture/controle
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Luxembursko = Sukromné kontrolné strediska

= Centralny licen¢ny organ

= Statne kontrolné strediska
Madarsko = Sukromné kontrolné strediska

= Statne kontrolné strediska
Malta = Statne kontrolné strediska
Nemecko = Sukromné kontrolné strediska
Norsko = Sukromné strediska/ autoservisy
Pol'sko = Sukromné kontrolné strediska
Portugalsko = Sukromné kontrolné strediska
Rakusko = Sukromné strediska/ autoservisy
Rumunsko = Sukromné kontrolné strediska
Slovinsko = Sukromné kontrolné strediska
Spanielsko = Sukromné kontrolné strediska

= Statne kontrolné strediska
Svédsko =  Sukromné kontrolné strediska
Taliansko = Sukromné kontrolné strediska
Spojené kralovstvo = Sukromné kontrolné strediska

Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanych citovanych informdcii

3. 1.4 Iné cinnosti, ktoré mézu vykonavat stanice technickej a emisnej kontroly

Zakaz majetkového prepojenia podnikatel'skych subjektov vykonavajucich technicka
a emisni kontrolu vozidiel s inou podnikatelskou c¢innostou (napr. servis vozidiel) je
v jednotlivych Statoch rozny, v zavislosti od toho, ¢i ndarodny model vychadza z autorizovania
drobnych servisov na vykon technickych kontrol alebo konkrétnych fyzickych osob — technikov
STK ako drzitelov licencie vykonavat kontroly a migrujacich po servisoch, kde kontrolujua
pripravené vozidla, alebo ¢i sa jednd o zavedeny systém Specializovanych stanic, ktoré si urcené
vyluéne pre technické (emisné) kontroly. Treba uviest, Ze smernica 2014/45/EU takéto prepojenie
nezakazuje, ¢lenskym $tatom EU vsak uklada pri takomto prepojeni vyvazit riziko konfliktu

zaujmov prisnejsimi poZiadavkamina kontrolu zachovania objektivity pri posudzovani vozidiel.

Vo védsine statov, v ktorych siet stanic technickych kontrol tvoria stanice vykonavajtice iba
kontroly vozidiel, je prepojenie kontrolnych c¢innosti s inymi ¢innostami v suavislosti
s opravou/udrzbou vozidiel zakazané (Franciizsko, Portugalsko, Nemecko, Svédsko, Slovinsko, Ceskd
republika, Nemecko, Chorvdtsko, Finsko). V éeskej republike je zadkaz iba na urovni kontrolného
technika, avSak v Nemecku plati zdkaz ako na urovni kontrolného technika, tak aj na urovni
organizacie, jej majitelov, akciondrov a ostatnych os6b vymedzenych zdkonom. V Chorvitsku je
striktny zdkaz akéhokolvek prepojenia STK organizacie na servis alebo udrzbu vozidiel. Vo
Finsku je zdkaz inej ¢innosti na trovni organizacie, ak by taka ¢innost mohla ovplyvnit vysledok
technickej kontroly.
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3. 1.5 Dohl'ad nad stanicami technickej a emisnej kontroly

Vo vadsine tatov EU robi dohl'ad a kontrolu nad STK/SEK priamo $tat, pripadne v spolupraci

s na to autorizovanymi nestatnymi subjektmi (Franciizsko, Nemecko, Chorvitsko), podobne ako

v Slovenskej republike. V Irsku je zavedena kontrola nestatnym subjektom v mene $tatneho tradu.

Tabulka ¢. 5: Dohlad a kontrola nad stanicami technickej a emisnej kontroly vozidiel

Slovenska republika

Ministerstvo dopravy, okresné Urady, technické sluzby

Ceska republika

Krajsky Urad najmenej raz za 3 roky kontroluje dodrziavanie povinnosti
prevadzkovatela STK.

Chorvatsko

Aspon raz za rok pre kazdu STK alebo podla potreby aj Castejsie,
nestatny subjekt.

Finsko

Existuje systém hodnotenia rizika, ktory ovplyviiuje periodicitu.

Francuizsko

Pravidelne statnymi organmi (periodicita nie je zdkonom stanovena)
v spoluprdci s neStatnymi subjektmi.

Holandsko

Systém dohladu nad rizikom. Najmenej 3 % vSetkych registracii STK
opatovne kontroluje inSpektor centralnej agentury RDW. Tieto
opakované kontroly su neohlasené a v redlnom case registracie STK.
Systém dohladu je zaloZzeny na zbere a analyzach uUdajov, ktorych
vysledkom je rizikovy profil pre STK a dozor pre inSpektora STK.

irsko

STK su neustale kontrolované, vratane overovania mesacnych sprav
stukromnou spolo¢nostou v mene Uradu pre bezpeénost cestnej
premavky. V pripade NCTS a CVRT je pocet kontrol/dohladov

v strediskach STK a inSpektoroch zavisly od objemu kontrol vozidiel
vykonanych jednotlivym strediskom STK a inSpektormi.

Lotyssko

Kazdorocna kontrola STK zamerana na ¢innost inSpektorov, analyzu
rizik, vek vozidla, nie je tam pravidelnost/periodicita, ale v kazdom
centre STK je 8-10 kontrol/dohladov ro¢ne, to znamena minimalne raz
rocne na kazdého inSpektora (v LotySsku je 260 — 270 inSpektorov STK).

Madarsko

Pocet kontrol zavisi od poctu kontrolovanych vozidiel a dalsich rizik. (od
3 do 50 rocne).

Nemecko

Pravidelne Statnymi orgdnmi (periodicita nie je zdkonom stanovena)
v spoluprdci s nestatnymi subjektmi.

Norsko

Nie je urcenad periodicita. Zameriavaju sa na dohlad na zaklade analyzy
dat a tieZ na zaklade staznosti zakaznikov.

Pol'sko

Min. 1 rocne, ale to zavisi od samospravy.

Portugalsko

V priemere dvakrat do roka.

Rakusko

Vo vSeobecnosti pravidla stanovené ministerstvom vyzaduju pravidelné
kontroly kazdé 3 roky.

Taliansko

Podla zdkona asporni raz rocne, no pre nedostatok zamestnancov DMV
nie su niektoré STK kontrolované dlhodobo (v niektorych pripadoch aj
viac ako 15 rokov).

Slovinsko

Pravidelne raz za rok.

Svédsko

Svédska dopravna agentura navstivi priblizne polovicu centier kazdej
spolocnosti STK v priebehu 12-16 mesiacov od ich predchadzajiceho
dohladu.

Agentura vykonava pocas roka nepretrzité terénne a datové testy.

Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanych citovanych zdrojov informicii
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3.2 Poziadavky na vykon technickych kontrol

Zéklad systému kontroly technickej spdsobilosti vozidiel v rdmci EU stanovuje v podobe
minimélnych poziadaviek smernica 2014/45/EU. To sa tyka aj eurépskych $tatov, ktoré nie st
¢lenmi EU, ako je Spojené kralovstvo, Island, Nérsko, Lichtenstajnsko alebo Svajciarsko, tieto tieZ
dobrovolne zaviedli systémy kontrol vozidiel kompatibilné so smernicou 2014/45/EU. Kandidétske
Staty majt zavedenie takéhoto systému ako podmienku vstupu do EU.

Podla smernice 2014/45/EU sa vykon periodickych technickych kontrol zameriava

prinajmensom na tieto oblasti:

* Identifikacia vozidla

* Brzdové zariadenie

* Riadenie

= Vyhlad

* Osvetlovacie zariadenie a casti elektrického systému

* Ndpravy, kolesa, pneumatiky, zavesenie

* Podvozok ajeho prislusenstvo

* Iné vybavenie

» Zatazenie Zivotného prostredia;

* Doplniujuce kontroly pri vozidlach kategorii M2 a M3 urcenych na prepravu osob.

Vicdsina statov zaviedla poZiadavky na TK nad ramec smernice EU/ zaviedli vlastné Specifické
chyby; vyhradne povinné minimum smernice je implementované iba v Taliansku.

Tabulka ¢. 6: Zavedené poZiadavky nad rémec smernice EU
Slovenska republika ano | Viaceré opatrenia, v snahe zlepsit bezpecnost cestnej premavky

Ceska republika ano | Aktudlne od 1.1.2024 kontrolné ukony takmer zhodné s 2014/45.

Chorvatsko ano | Pocas TK sa kontroluje bod varu brzdovej kvapaliny, pre TK je
povinna aj kategdria T, L, O1 a 02.

Finsko ano | K minimu v smernici sa priddvaju niektoré vnutrostatne
ustanovenia. Tie vac¢Sinou suvisia s pneumatickymi brzdami.

Francuzsko®® ano | Nie je $pecifikované.

Holandsko ano | Zakladom je Smernica 2014/45/EU, + niektoré dodato¢né

poziadavky, napr. testovanie pevnych castic vyfukovych motorov
a dalSie poZziadavky n a taxiky

irsko ano | TK sa vykonava hlavne v sulade s kritériami uvedenymi v smernici
Lotyssko ano | TK pre privesy a motocykle. Povinné zimné pneumatiky, od
1. decembra az 1. marca.
Mad‘arsko ano | Nie je Specifikované.
Nemecko ano | Nemecka legislativa o STK priddva okrem smernice 2014/45/EU

kontrolné body, metddy a zariadenia. Okrem toho centrdlna
agentura FSD pre STK poskytuje vo svojom informacnom systéme
mnoho dodatocnych (a povinnych) kontrolnych bodov a metdd.

16 Franctizsko. Dostupné na: https://www.securite-routiere.gouv.fr/chacun-son-mode-de-deplacement/dangers-
de-la-route-en-voiture/entretien-de-la-voiture/controle
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Norsko ano | Okrem minimalnych poZiadaviek exituje niekolko dodatocnych
poziadaviek, napr.:

- dalSie kontrolné polozky pre elektromobily a hybridy,

- od STK sa vyzaduje, aby kontrolovala smerovu stabilitu, brzdy
atd’,

- poziadavky na uéinnost prevadzkového brzdenia su prisnejsie pre
urcité kategorie tazkych uzitkovych vozidiel,

- meranie bodu varu brzdovej kvapaliny,

- Specifickd kontrolna polozka tykajuca sa Uprav vozidla.

Pol'sko ano | Zavedené dalsSie kontrolné polozky.

Portugalsko ano | Nie je Specifikované.

Rakusko ano | Nie je Specifikované.

Taliansko nie | -

Slovinsko ano | Ano, existuju niektoré narodné poZiadavky.

Svédsko ano | Narodné nariadenie, ktoré vo vaciine pripadov splfia minimalne

poziadavky smernice a v niektorych pripadoch ma vyssie
poZiadavky. Nepovinné ¢asti smernice nie su vidy zahrnuté vo
vnutrostatnych predpisoch. Doplnené rozdiely pre posudzovanie
pneumatik s hrotmi, Specifické poZiadavky na hasiace zariadenia na
autobusoch kategérii M2 a M3, rozSireny rozsah chyb ohladom
antiblokovacieho systému ABS v polozke 1.6 prilohy €. 1 smernice
2014/45/EU.

Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanych citovanyjch zdrojov informdcii

3.3 Kontrola identity vozidiel v Slovenskej republike a vo vybranych statoch

V Slovenskej republike, podla § 29 ods. 6 zdkona ¢. 106/2018 Z. z. schvalovaci organ nesmie
uznat ani schvalit jednotlivo dovezené vozidlo okrem iného aj v pripade,

o ak jednotlivo dovezené vozidlo nema identifikacné ¢islo vozidla VIN, ma pozmenené
identifikacné cislo vozidla VIN, ma netplné alebo necitatelné identifikacné ¢islo vozidla VIN
alebo ho nemozno urcit alebo ak na vozidle je identifikacné cislo vozidla VIN, ktoré vyrobca
nikdy nevyrobil; to neplati, ak bolo vozidlu pridelené nahradné identifikacné ¢islo vozidla VIN,

o ak udaje v zahranicnom osvedceni uvedené nezodpovedaju uvedenému vozidlu, pripadne
v zahrani¢nom osvedceni stt neopravnene vykonané zmeny, alebo zahrani¢né osvedcenie je
falosné,

o akvozidlo alebo doklady boli ukradnuté (§ 39 ods. 12 Zdkona).

Manipuldcie nie je mozné odhalit bez fyzickej kontroly vozidla a dokladov dostatocnym

mnozstvom vyskoleného a skiseného persondlu za pouzitia Specidlneho technologického vybavenia.

Pred zavedenim kontroly originality (KO), fyzicku obhliadku vozidiel a kontrolu dokladov
vykonavali zamestnanci okresnych uradov a dopravnych inSpektoratov. Bez praktickych
sktisenosti, osobitnej odbornej spdsobilosti, technického, programového a databazového
vybavenia takato , kontrola” bola a vzdy bude takmer neti¢inna. Bez overenia pravosti identity

vozidla st akékolvek dopyty do registracnych a patracich systémov vratane EUCARISu,
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Schengenského IS a Interpolu malo tcinné. Legalizované vozidlo nadobudne identitu iného
vozidla, ktoré sa v ziadnom patracom systéme nevyskytuje. Bezne su pouzité identifikatory

a doklady z tazko poskodeného vozidla.

Neopravnena zmena identity vozidla sa volnym okom zistit nedd. Zmeny su natolko
sofistikované, ze bez Specialnych merani a postupov vykonanych priamo na aute nie je mozné
neopravnenu manipuldciu zistit. KO ma zasadny vyznam aj pre ochranu spotrebitelov kupujtucich
jazdené vozidlo a bezpecnost v doprave, pretoze sa kontroluju aj zasahy do konstrukcie, ktoré nie

su predmetom technickej kontroly.

Kontrolu originality v SR aktudlne vykonava 111 pracovisk KO, ktoré zamestnavaju 347
technikov a 42 administrativnych pracovnikov. Tento model preneseného vykonu $tatnej spravy
nezatazuje Statny rozpocet, ale naopak, pracoviskd odvadzaju do Statneho rozpoctu dane

a odvody.

V pripade zrusenia KO je potrebné pocitat' s dvoma scenarmi:

- bud zatazif Statny rozpocet a zabezpecit kontrolny systém na okresnych tradoch minimalne
na kvalitativnej trovni KO. V opacnom pripade by vynaloZené prostriedky nemali vyznam,

- alebo ignorovat (moZno zrusit) predchadzajuce ustanovenia zdkona a uznavat alebo
schvalovat jednotlivo dovezené vozidla aj s neopravnene zmenenymi identifika¢nymi ¢islami
vozidiel VIN a pozmenovanymi, ¢i faloSnymi dokladmi, napriek skutocnosti, Ze je falSovanie
alebo pozmenovanie identifikacného ¢isla motorového vozidla, vyrobného cisla motora,
vyrobnych stitkov podIa § 220 Trestného zdkona trestnym ¢inom. To je aj dovod, preco technik
KO je na rozdiel od technika technickej kontroly trestnopravne zodpovedny za vykon KO
a moze byt stthany a odsudeny za spolupachatelstvo pri pripadnej legalizacii vozidla.

Ak by sa zvolila cesta len parcidlnej kontroly kvalitativne na niZzSej urovni ako KO
a predchadzajace ustanovenia by zostali v platnosti, dochadzalo by k poruSovaniu zakona zo
strany schvalovacieho organu. Ciastkovy systém by nedokazal zachytif vietky pripady
neopravnenych manipuldcii, ktoré zachytava KO. Kvalita vykonu KO sa neustale zvysuje, o je
nevyhnutnou podmienkou pre sucasnu situaciu. Turbulentné obdobie prinaSa so sebou narast
podvodov a kradezi. Vojna za nasimi hranicami celd situdciu len zhorsuje a nedava predpoklad na
pozitivnejsi vyvoj. Kym v roku 2021 KO odhalila 971 pripadov, u ktorych boli zistené
odstranitelné, alebo vazne chyby, vratane zmien identifikatorov, pozmenovanie dokladoch alebo
vyskyt skutocnosti braniacich registracii vozidla na Slovensku, v roku 2022 to uz bolo 1 028
pripadov, v r. 2023 1 106 pripadov a v obdobi L.- X. 2024 uz 1 019 pripadov. KO ma aj silny

preventivny uéinok.

Vozidl4, ktoré by bez KO boli legalizované na Slovensku, st registrované v inych statoch. Preto
Slovenskd republika nie je cielovou, ani tranzitnou krajinou pre legalizaciu kradnutych vozidiel. Ak
by sa kontrola originality na Slovensku zrusila, nasledoval by nekontrolovatelny narast trestnej

¢innosti spojenej s legalizdciou zmanipulovanych vozidiel, pretoze dopravné inSpektoraty uz
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obhliadky vozidiel nevykonavaju a okresné urady nie su personalne, odborne ani technicky

vybavené, aby sofistikované manipulacie odhalili.

Okrem toho sa v zaujme ochrany spotrebitela KO vykonavaju tkony, ktoré napomahaju aj

pri odhalovani dal$ich podvodov, najma
o neopravnenej manipuldcie so zobrazovanou hodnotou odometra, tzv. ,stacanie kilometrov”.
Udaje z KO st overované a zaznamenané aj v Registri prevddzkovych zdznamov vozidiel
(RPZV). Zaznamy o najazdenych kilometroch v RPZV st dostupné clenskym Statom
prostrednictvom EUCARIS modulu Mileage”. KO uz odhalila viac ako 25 000 vozidiel

s manipulaciou najazdenych kilometrov,

o skrytych oprav vozidiel poskodenych havariou, ktoré maja vplyv na umelo navysena cenu
a bezpecnost predavaného vozidla. Systém KO vykazuje dlhodobo vysoku ucinnost a je na
narast kriminality pripraveny. Po nadobudnutych dlhoro¢nych praktickych skusenosti,
zru¢nosti a poznatkov z vykonavania kontrol mozno zodpovedne prehlésit, Ze slovensky
systém kontroly originality vozidiel a dokladov je v Eurdpe jednym z najacéinnejsich
systémovych opatreni na odhalovanie a predchadzanie trestnej ¢innosti v savislosti s vozidlami

a ma zdsadny vyznam pre ochranu spotrebitelov kupujtcich jazdené vozidlo.

Udaje z KO najnovsie vyuziva aj Finan¢na sprava SR pre odhalovanie podvodov spojenych
s unikmi na DPH pomocou modulu VAT systému EUCARIS®® a odhalovanie inej ekonomickej

protipravnej ¢innosti.
3. 3.1 Pravny ramec kontroly originality

Pravny ramec kontroly originality z pohladu EU vychadza z rozhodnutia Rady 2004/919/ES
o potlacani trestnej Cinnosti suvisiacej s vozidlami, ktora ma cezhrani¢né dosledky. Ciefom tohto
rozhodnutia je zlepsit spolupracu v ramci EU na tcely predchadzania a boja s cezhrani¢nou
trestnou ¢innostou suvisiacou s vozidlami. Nasledne Rada prijala zavery o zlepseni odhalovania
odcudzenych vozidiel v ¢lenskych Statoch s cielom bojovat proti nezdkonnému cezhrani¢cnému

obchodovaniu s vozidlami: ¥

Ak sa na registraciu odcudzeného vozidla pouzija identifikatory a doklady z havarovaného
(neodcudzeného) vozidla, tak identifikatory aj doklady st origindlne a bez odbornej kontroly

vozidla ani samotna kontrola dokladov nezabrani prihlaseniu zmanipulovaného vozidla.

17 Mileage. Dostupné na: https://www.eucaris.net/services/mileage/

18 EUCARIS. Dostupné na: https://www.eucaris.net/services/vat/

19 Pravny ramec, dostupné na: https://www.europarl.europa.eu/cmsdata/192292/20130409ATT64261EN-
original.pdf
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3. 3.2 Kontrola originality vo vybranych Statoch

Trh s ojazdenymi vozidlami rozdeluje Staty do troch kategorii:

o s majoritnym podielom vyvozu,

o tranzitné,

o dovozové.

Slovenskd republika patri do tretej kategdrie. Staty s vysokym podielom vyvozu sa snaZia
z roznych dovodov (od ekonomickych, po ekologické) ,zbavit” ojazdenych vozidiel, preto zamere
nevytvaraju administrativne prekazky pre ich vyvoz. Typickou krajinou tejto kategorie je Nemecko.
,Tranzitné” krajiny casto sltizia na legalizaciu problémovych vozidiel tym, Ze bez doslednej
kontroly dovozu vzapati vystavia k vozidlu docasné doklady a tabulky s eviden¢nym cislom na
vyvoz. Potom s origindlnymi dokladmi staci vozidlo zaregistrovat v krajine, kde sa nevykonava
dokladna kontrola identifikatorov vozidla. Takéto vozidla si na KO odhalené. Napriek tomu sa
rovnaké pripady objavuju v SR pravidelne. Ak by tieto vozidla kontrolou prechadzali, Slovensko
by sa stalo zaroven aj tranzitnou krajinou pre ziskanie origindlnych dokladov pre registraciu

v tretich Statoch. Tieto rozdiely vytvaraju aj rozdielny pristup jednotlivych krajin k fyzickym

kontrolam identifikatorov vozidiel a dokladov.20

Tabulka ¢. 7: Porovnanie podmienok kontroly identity vozidiel v EU

Belgicko

Povinna fyzickd kontrola identifikatorov vozidla a dokladov vratane
kontroly najazdenych km

- pre dovezené ojazdené vozidla

- pred zmenou vlastnika vozidla

Rocne sa vykona cca 800-tisic kontrol.

Bulharsko

Povinna fyzicka kontrola VIN vozidla a zahrani¢ného OE (origindlnych
dielov)

- pre jednotlivo dovezené ojazdené vozidla vydavaju osobitné
potvrdenie

Ceska republika

Tzv. evidencni kontrola, ktorou sa kontroluje fyzicky VIN (motor,
vyrobné stitky, atd’) vozidla je povinna (okrem vynimiek)

- pre dovezené ojazdené vozidla ako sucast TK,

- pred zmenou vlastnika vozidla ako samostatna kontrola,
- pred vyvozom vozidla ako samostatna kontrola.

Vlani sa vykonalo 600 186 evidencnych kontrol.

Chorvatsko

Povinna fyzicka kontrola VIN a dokladov (OE, zmluvy, a pod.)
- pre jednotlivo dovezené ojazdené vozidla
Rocne cca 70 000 dovezenych vozidiel kategérie M1.

Estonsko

Povinna fyzicka kontrola identifikatorov vozidla a dokladov
- pre jednotlivo dovezené nové a ojazdené vozidla
Vlani vykonali cca 33 000 kontrol.

Finsko

Povinna fyzicka evidencna kontrola VIN a zahrani¢ného OE
- pre jednotlivo dovezené ojazdené vozidla
V roku 2023 cca 49 000 dovezenych ojazdenych vozidiel.

20 Kontrola originality, Slovenska republika. Dostupné na: https://www.ko.sk/
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Francuzsko Povinna fyzicka kontrola VIN a zahrani¢cného OE
- pre jednotlivo dovezené ojazdené vozidla vykondvaju kontroly
autorizované pracoviska

Holandsko Povinna fyzickd kontrola VIN a zahrani¢ného OE

- pre jednotlivo dovezené ojazdené vozidla z krajin EU
vykonavaju privatne spolocnosti,

- pre jednotlivo dovezené ojazdené vozidla z tretich krajin
vykonavaju ,,schvalovacie stanice”,

- pred prepisom v pripade, ak je vozidlo po oprave po nehode.
Rocne skontroluju cca 400 000 vozidiel.

Litva Povinna fyzickd kontrola identifikatorov vozidla a zahrani¢ného OE
- pre jednotlivo dovezené ojazdené vozidla
Rocne cca 190 000 dovezenych ojazdenych vozidiel.

Lotyssko Povinna fyzickd kontrola VIN a zahrani¢ného OE

- pre jednotlivo dovezené ojazdené vozidla vykondavaju kontroly
autorizované pracoviska a stanice TK

- pred prepisom v pripade, ak je vozidlo po oprave po nehode
alebo upravované

Mad‘arsko KO je povinna (okrem vynimiek)

- pre vsetky jednotlivo dovezené vozidld — nové aj ojazdené

- pred zmenou vlastnika vozidla

Vlani sa vykonalo 745 000 KO (pre porovnanie v SR sa vykona roc¢ne cca

100 000 KO).
Nemecko Fyzicka kontrola VIN a dokladov

- pre jednotlivo dovezené vozidla z tretich krajin.
Norsko Povinna fyzickd kontrola VIN a zahrani¢ného OE

- pre jednotlivo dovezené ojazdené vozidla
- pred prepisom v pripade, ak je vozidlo po oprave po nehode
alebo upravované alebo existuje dévodné podozrenie na podvod

Pol'sko Povinna fyzicka kontrola VIN vozidla a zahrani¢ného OE
- pre jednotlivo dovezené ojazdené vozidla vyddvaju osobitné
potvrdenie

Rumunsko KO je povinna (okrem vynimiek)
- pre dovezené ojazdené vozidla

Slovinsko Povinna fyzicka kontrola VIN a zahrani¢ného OE

- pre jednotlivo dovezené ojazdené vozidla vykondva kontroly
zhruba 80 autorizovanych privatnych

pracovisk

Rocne skontroluju cca 53 000 vozidiel.

Spanielsko Povinna fyzickd kontrola VIN vozidla a zahrani¢ného OE v staniciach TK
- pre jednotlivo dovezené ojazdené vozidla vydavaju osobitné
potvrdenie

Rocne cca 200 000 dovezenych ojazdenych vozidiel.

Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanyjch citovanych zdrojov informdcii
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4. Porovnanie systému technickych kontrol

4.1 Metodické postupy na vykonavanie technickych a emisnych kontrol

vozidiel

Vo vietkych $tatoch EU exituje model obdobny ako v Slovenskej republike, predpisy vydava

prislusné ministerstvo, navrhy spractuvaju bud experti externych organizacii — technickych

sluzieb, alebo, ak nimi ministerstvo disponuje, experti — pracovnici ministerstva. Delegované

niektoré z kompetencii statu v oblasti technickej a emisnej kontroly, skolenia technikov, alebo

dohlad, pripadne sprava informacnych systémov pre technické kontroly, va¢sinovo maju krajiny

tieto ¢innosti zabezpecené prostrednictvom na to poverenych organizdcii — technickych sluzieb.

Vynimkou st staty Nérsko a Portugalsko, kde vSetko robi Stat, a ¢iastocne Finsko a Lotyssko, ktoré

pokryvaju c¢innosti prostrednictvom samofinancovanych (neziskovych) organizacii — agentar.

Tabulka ¢. 8: Zodpovedné institucie za metodické postupy STK a SEK

Slovenska republika Ministerstvo dopravy, technickd spolupraca s technickymi sluzbami

Ceska republika Ministerstvo, pripadne prostrednictvom poverenych organizacii

Chorvatsko Metodiky su vytvorené Centrom pre vozidla Chorvatska. (Centrum pre
vozidla Chorvatska — CVH je organizacia v pozicii technickej sluzby)

Finsko Statne organy, vadsinou Traficom

Francuzsko Ministerstvo dopravy s UTAC-OTC (UTAC-OTC je organizacia v pozicii
technickej sluzby)

Holandsko ministerstvo spolu s RDW (RDW je agentura v pozicii technickej sluzby)

irsko ministerstvo

LotySsko CSDD robi vsetky metodiky a robi navrhy na zmeny legislativy suvisiace
s PTl a nasledne ich schvaluje kabinet ministrov. (CSDD je organizacia
v pozicii technickej sluzby)

Madarsko Kontroly sa vykonavaju podla pravidiel stanovenych legislativou, podla
potreby s odbornym vedenim ministerstva (EKM).

Nemecko federalne organy (zodpovedné za legislativu). Statne organy
(zodpovedné za schvalovanie a dohlad) m6zu menit len jednotlivé body
v suvislosti s vykonom STK.

Norsko verejna sprava ciest je zodpovedna za legislativu v Norsku, vratane
popisu kontrolnych poloZiek atd.

Pol'sko Ministerstvo dopravy

Portugalsko Statny organ (IMT I.P.)

Rakusko Ministerstvo dopravy

Taliansko technik ministerstva dopravy

Slovinsko Statne organy

Svédsko $tatne organy. Spolo¢nosti STK mdzu vytvorit metodiky, ktoré su
rovnaké alebo lepsie (prisnejsie z hladiska poZiadaviek) ako tie, ktoré su
uvedené v narodnych predpisoch. PoZiadavka je potom na spolo¢nosti,
aby preukdzala tieto metodické postupy.
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4.2 Pocet stanic technickych kontrola emisnych kontrol

Celkovy pocet vozidiel evidovanych v jednotlivych Statoch EU je rozny, rovnako tiez

Struktara a rozdelenie do kategorii alebo skupin.

Tabulka ¢. 9: Pocty stanic technickych a emisnych kontrol

Slovenska republika

204 STK a 240 SEK

Ceska republika

394 STK, z toho 39 STK iba pre traktory,
1 150 SEK

Chorvatsko

159 STK s 319 kontrolnymi linkami.

Finsko

550 STK
Emisné testovanie sa vykonava aj v autorizovanych servisoch/dielfiach
aich pocet je 2 270

Francuzsko

6 700 STK

Holandsko

2 023 STK, z toho

9 031 pre vozidld s maximalnou hmotnostou 3500 kg vratane (APK 2)
827 pre vozidlad s maximalnou hmotnostou nad 3500 kg (APK 1)

68 pre polhohospodarske vozidla (APK 3)

irsko

50 STK pre osobné automobily a 148 STK pre vozidld M2, M3, N1, N2,
N3,03,04aT,

Lotyssko

159 stanic STK s 319 kontrolnymi linkami.
32 stanic (vacsina z nich 1-2 pruhy) pokryvajucich kazdych 30 km
Uzemia, Riga je Specificka (najvacsi 8-pradovy STK).

Mad‘arsko

1400 STK

Nemecko

95 000 STK
29 500 SEK
Neexistuje centralna databaza o pocte

Norsko

2 634 STK

Pol'sko

2500 stanic STK (pre vSetky vozidla)
3000 stanic STK (automobily do 3,5t)

Rakusko

6 000 STK
z toho 1 500 STK spolkova krajina Dolné Rakusko

Taliansko

Sukromné STK 9 272,

existuje aj 110 miestnych Uradov Ministerstva motorovych vozidiel
(DMV), ktoré vsak spravidla nespracuvaju lahké vozidla.

Co sa tyka STK tazkych Gzitkovych vozidiel, robia ich pracovnici DMV
niekedy aj v sikromnych strediskach. Od marca 2023 bol zavedeny
prechodny rezim pre kamiény, privesy a ndvesy, ktory umoznil
sukromnému inSpektorovi (na volnej nohe) pomahat verejnym
zamestnancom, ktori nie st schopni spracovat vsetky rezervacie.

Slovinsko

102 STK

Svédsko

600 — 620 STK

Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanych citovanyjch zdrojov informdcii
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4.3 Automaticky centralny informacny systém

Iba niektoré staty maju zavedeny automaticky spolocny centralny informacny systém, ktory
spravidla funguje ako automatizované zasielanie upozornenia majitelovi vozidla o konciacej sa
platnosti kontroly, vac¢Sinou je upozornenie podmienené registraciou v stuvisiacej aplikacii alebo
elektronickym pristupom, ak ma majitel vozidla zriadené konto pre elektronickt komunikaciu
(Slovensko, Ceskd Republika, Holandsko, Nérsko, Chorvitsko, Finsko-planuje zaviest...). Upozornenia si
mozno aktivovat alebo deaktivovat a st spojené so zaslanim ako e-mailu, tak aj SMS, vynimocne
aj listom. V krajinach, kde eSte nie je ziadny centralny elektronicky informacny systém, bud
nezasiela Statna autorita vopred nic¢, alebo obvykle az vyzvu listom majitelovi vozidla, ktora je
v pripade premeskanej lehoty spojena so sankciou (napr. Nemecko, alebo spolu so zdkazom

pouzivania vozidla Svédsko,...).

Podobne, ako upozornenia o konciacej sa platnosti technickej kontroly, v Statoch, v ktorych
maju zavedeny centralny informacny systém, maja majitelia vozidiel obvykle dostupné udaje
o ich vozidle, a to v roznom rozsahu — vacsinou bez protokolu o kontrole technického stavu (napr.
Slovensko, Ceski Republika, Pol'sko, Madarsko, Holandsko, Taliansko, Svédsko, Lotyssko...), vratane
udajov o kontrole technického stavu (Rakiisko, Norsko, Slovinsko, Irsko, Chorvdtsko, Finsko, iastocne
Holandsko).

Na pristup k tdajom je povacsine potrebnad konkrétna aplikdcia naviazana na centralny
informacny systém alebo registracia, konto, pripadne aktivovana elektronicka komunikdacia
obcana/majitela vozidla so Statnymi orgdnmi, resp. prislusSnym informaénym systémom
a pod. V pripade verejnosti viac otvorenych systémov je obvykle potrebné zadat aspon
identifika¢né cislo vozidla VIN, evidencné cislo, datum prvej registracie vozidla, pripadne cislo
registracného dokladu (éeskd Republika, Pol'sko, Holandsko, Taliansko, Rakiisko, Slovinsko, Nérsko...).

Avsak takéto moznosti nie st napr. v Nemecku alebo uz vobec nie vo Franciizsku a Portugalsku.

Vo véadsine krajin existuja Statistické informacie o technickej sposobilosti/nespésobilosti
vozidiel pri kontrole a register subjektov vykonavajacich technické/emisné kontroly (STK/SEK)
Statistiky, obcas s urcitymi obmedzeniami, napr. v Rakiisku st neverejné, iba v Taliansku zatial

nemaju ziadne obdobné Statistiky. Zoznamy STK st zverejnené vo vsetkych Statoch.

4. 3.1 Sprava informacnych systémov technickych a emisnych kontrol vozidiel

Spravu informacnych systémov technickych a emisnych kontrol vozidiel (vratane vlastnictva
procesov a dat) ma v Casti statov EU v kompetencii ministerstvo (Ceskd republika, Taliansko, Pol'sko,
Slovinsko...), v Casti Statne alebo neziskové agentury (gvédsko, Finsko, Holandsko...), v ¢asti rovnako
ako na Slovensku neStatne centralne organizacie — technické sluzby (Nemecko, Franctizsko,
Choruvitsko...)
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Tabulka ¢. 10: Kompetentné orgdny spravy informacnych systémov STK

Slovenska republika Ministerstvo dopravy, a technické sluzby

Ceska republika Ministerstvo

Chorvatsko ministerstvo vnutra. Udaje sa zhromazduju prostrednictvom Centra pre
vozidlad Chorvatska (organizdcia v pozicii technickej sluzby).

Finsko Informacny systém STK vlastni Traficom (samofinancovana agentura)

Francuzsko UTAC-OTC — je organizdcia v pozicii technickej sluzby

Holandsko Agentura RDW je vlastnikom informacného systému STK, ddajov
a procesov

irsko RSA ($tatny orgdn)

Lotyssko CSDD (samofinancovana agentura)

Mad‘arsko ministerstvo

Nemecko Pre informacny systém STK tykajuci sa elektronickych bezpecnostnych
systémov vlastni udaje Ustrednd agenttra FSD pre STK (nedtatna
organizdcia v pozicii technickej sluzby).

Vacsina organizacii STK ma (pre ostatné body) samostatné informacné
systémy, ktoré vlastnia.

Informacie o chybach Specifickych pre dany typ alebo Specidlne pokyny
na kontrolu zhromazduje Rada vsetkych kontrolnych organizacii (AKE).

Nérsko Ndrska sprdva verejnych ciest

Pol'sko Ministerstvo digitalizacie

Portugalsko IMT I.P (Statny organ)

Rakusko Vsetky informacie tykajuce sa STK st vlddne informacie, databazu, ktora
obsahuje vsetky protokoly o skuskach, ako aj databazu kontrolnych
nalepiek prevadzkuju vyrobcovia kontrolnych nalepiek pod dohladom
vlady (ministerstva).

Taliansko Spracovatelom Udajov a procesov systému STK je Ministerstvo dopravy.

Slovinsko Ministerstvo dopravy

Svédsko dopravna agentura

Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanych citovanyjch zdrojov informdcii

4. 3.2 Vstupy do informacného systému

Opravnenia vstupu do informacnych systémov STK a SEK st rozne, majt rozne tirovne a tiez,

niektoré Staty si urcuju poplatok (Rakiisko) iné maju vstupy do informacénych systémov zadarmo,

hradené statom (Ceskd republika).

Tabulka ¢. 11: Opravnené pristupy do informacnych systémov

Slovenska republika

CISTK Celostatny informacny systém technickej kontroly a CISEK
Celostatny informacny systém emisnej kontroly — spoplatneny

v zavislosti od Urovne vstupu do systému, stanice STK/SEK za pristup
platia, Statna sprava ma bezplatny pristup. Nie je pristupny pre
verejnost, bez naroku na financovanie zo Statneho rozpoctu.

JISCD (Jednotny informacny systém v cestnej doprave) — bezplatne
pristupny verejnosti, financovany zo Statneho rozpoctu, integruje
Udaje z jednotlivych kontrol vozidiel zaslané ostatnymi informacnymi
systémami
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Ceska republika Pre STK a ETK st zadarmo (hradené zo Statneho rozpoctu) pristup ma
policia, krajské Urady a obce s rozsirenou pésobnostou.

Chorvatsko Pravne organy (dopravna kontrola, colné organy atd') ziskavaju udaje
bezplatne, vSetci ostatni musia zaplatit maly poplatok za ¢as straveny
analyzou a pripravou udajov.

Finsko Informacny systém nie je bezplatny. Naklady na pouzivanie STK su
zahrnuté v poplatku za STK za kazdy vstup (2,3 EUR pre agenturu
Traficom).

Francuzsko Za kazdy vstup sa vybera poplatok

Holandsko Pristup k informdcidm STK je rozdeleny do troch ¢asti
- Informacie dostupné verejnosti cez rdw.nl
- Informdcie o STK (dostupné iba pre stanicu STK)

- Informdcie pre inSpektora STK (dostupné len preriho)

irsko Udaje STK na webovej stranke RSA, ak su bezplatné.

Lotyssko Pre STK je to zadarmo, ale verejnost ma pristup cez elektronické
sluzby a potom plati za kazdé dalSie informacie.

Madarsko Stat hradi naklady z ¢asti poplatku.

Nemecko Informacny systém FSD je financovany malym priplatkom od kazde;j
STK. Pre individualnych pouZivatelov je to bezplatné.

Nérsko ano

Pol'sko Pre obc¢anov — zadarmo (majitelia vozidiel vSak platia urcity poplatok
spolu s poistenim vozidla).

Portugalsko Ano, za niektoré informacie je potrebné zaplatit spolo¢nosti IMT I.P.

Rakusko Ano, je to bezplatné, je to financované z nakladov na kontrolné
nalepky z STK (2,35 EUR za nalepku definovanu zdkonom).

Taliansko Ministerstvo dopravy umozZiuje pristup k histérii STK vozidiel (Udaje
predchdadzajlcich STK a pocte km).

Slovinsko Nie, STK platia mesacny poplatok za pristup a Udrzbu systému.

Svédsko Za kazdy vstup sa vybera poplatok.

Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanych citovanych zdrojov informdcii

4.4 Pokuty za neplatnu technickd/emisnu kontrolu

Vo vsetkych krajinadch je zavedend sankcia za neplatnt kontrolu technického stavu vozidla

nastavené rozne financné sankcie, pripadne systémové obmedzenia prevadzky vozidla. Pristup

k sankciam, ich vyska a r6zne kombindcie napriklad s bodovymi systémami pre vodicov, st vSak

velmi rozmanité.

Sankcie ukladaju povéacsine Statne organy ako (ustredny) dopravny urad alebo jeho narodné

obdoby, ministerstva dopravy, a vo vsetkych krajindch v pripade zastavenia vozidla na ceste tiez

policia. V niektorych Statoch st sticasne zavedené aj automatizované sankcionovania za neplatnt

kontrolu (napr. Lotyssko prostrednictvom snimania staciondrnymi kamerami na cestach).

V mnohych statoch EU st okrem rdzneho rozsahu finanénych sankcii vodicom tiez strhavané

body, udelované zdkazy pouzivania vozidla, aplikované zvySovanie sankcii v pripade

opakovaného pouzivania vozidla bez platnej kontroly, u ndkladnych vozidiel sa okrem vodica

navyse sankcionuju aj spolocnosti prevadzkujuce dopravu takymito vozidlami, atd'.
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4.5 Objektivna zodpovednost

Vyvodena objektivna zodpovednost za porusenie predpisov kontrolnymi technikmi

opravnenymi osobami STK/SEK/podnikatelské subjekty/majitelia stanic, zavislé od toho, ¢i model

vychadza z drobnych servisov na vykon STK, alebo konkrétnych fyzickych osob — technikov STK

ako drzitelov licencie vykondavajacich migrujuce kontroly po servisoch/staniciach TK, kde

kontroluju pripravené vozidla, alebo ¢i sa jedna o zavedeny systém Specializovanych stanic, ktoré

st uréené vyluéne pre technické (emisné) kontroly. Vo vacsine krajin EU je situacia podobna, ako

ju pozname v Slovenskej republike.

Tabulka ¢. 12: Objektivna zodpovednost za porusenie predpisov

Slovenska republika ano | pre technika aj pre TK

Ceska republika ano | -

Chorvatsko nie | Nie, ale Ministerstvo vnutra moze odobrat stanici TK licenciu

Finsko ano | Primarne pre stanicu TK, pretoZe je subjektom, ktorému bola
udelena licencia, v urcitych pripadoch je zodpovedny a postihovany
aj technik ako osoba.

Franctzsko* ano | -

Holandsko ano | Pre technika aj pre stanicu/servis

irsko ano | Primarne pre stanicu TK

Lotyssko ano | primarne pre stanicu TK, pretoZe je subjektom, ktorému bola
udelend licencia na zaklade vysutazeného tendra, zodpovedny
a postihovany je vSak aj technik ako osoba.

Madarsko ano | Pre technika aj pre stanicu TK

Nemecko ano | Organizécie/stanice TK musia spifiat poZiadavky na kvalitu
(akreditacia podla ISO 17020).

Norsko ano | Pre technika aj pre stanicu/servis, tieZ pre manazéra stanice

Pol'sko ano | Technik aj stanica TK a aj jej majitel

Portugalsko ano | -

Rakusko ano | -

Taliansko nie | Nie, vSetka zodpovednost je na technikovi
(v Taliansku je model STK, kde technik moéze chodit kontrolovat
vozidla na rozne stanice, pracoviska...)

Slovinsko ano | Pre technika aj pre stanicu TK

Svédsko ano | Primdrne pre stanicu TK, pretoZe je subjektom, ktorému bola
udelena licencia, stanica musi davat pozor a robit opatrenia, aby
ich persondl nezlyhaval, inak je stanici odobrata licencia, v urcitych
pripadoch je zodpovedny a postihovany aj technik, ale az na Urovni
sudu.

Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanych citovanyjch zdrojov informdcii

2 Francuizsko. Dostupné na: https://www.securite-routiere.gouv.fr/chacun-son-mode-de-deplacement/dangers-
de-la-route-en-voiture/entretien-de-la-voiture/controle
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4.6 ,Mystery shopping” (nastrcené vozidlo s chybami)

»+Mystery shopping” (nastréené vozidlo s chybami) pouZziva neceld polovica Statov.

Tabulka ¢. 13: ,,Mystery shop

ing”

Slovenska republika ano | PouZiva ministerstvo pri kontrole STK, nie je to pravidelné

Ceska republika ano | Vratane audio nahrdvok, video nahravok. Je moznd aj opakovana
technickd prehliadka v rdmci stdtneho odborného dozoru.

(V reakcii na porusovanie predpisov STK je téma prdve zavedenie
dozoru nad STK)*

Chorvatsko nie | -

Finsko ano | Nepovazuje sa to za nakladovo efektivne.

Francuzsko? nie | -

Holandsko ano | Exituje moznost, ale nevyuziva sa.

irsko ano | Nie velmi ¢asto

Lotyssko ano | V minulosti pouzivali

Mad‘arsko ano | InSpektori dopravného Uradu mozu vykonavat skdsobné prehliadky
spolu s inSpektormi Narodného dariového a colného uradu.

Nemecko ano | Opatrenia su:

- kontroluje sa vierohodnost nahodnych sprav STK,

- Statistické spracovanie udajov STK,

- mystery shopping,

- neohlasené nasledné kontroly (opatovna inSpekcia priamo po
STK), ktoré vykonava poverena organizacia),

- otvorené audity,

- v pripade staznosti opatovné kontroly auditorom.

Norsko nie | -

Pol'sko nie | -

Portugalsko nie | -

Rakusko nie | Vykondvaju sa opatovné kontroly starsich vozidiel a tieZ cestné
kontroly mozu viest aj k dalsim kontroldm testovacich stanic, ak sa
najdu nepriame dokazy.

Taliansko nie | -

Slovinsko nie | -

Svédsko nie | Vykondavaju neohldsené navstevy, ale nie mystery shopping.
Neoznamuju prichod priamo a predtym, ako sa predstavia, urobia
nejaky terénny test na dialku.

Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanych citovanych zdrojov informdcii

22 Ceska republika, Mystery shopping. Dostupné na: https://www.ceskatelevize.cz/porady/10175540660-mate-
slovo-s-m-jilkovou/224411030520030/ a tiez https://md.gov.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Dalsi-testy-

poctivosti-STK-a-SME-odhalily-nedostat?returl=/Media

2 Franctzsko. Dostupné na: https://www.securite-routiere.gouv.fr/chacun-son-mode-de-deplacement/dangers-

de-la-route-en-voiture/entretien-de-la-voiture/controle
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4.7 Kamerové systémy

Tabulka ¢. 14: Kamerové systémy

Slovenska republika ano | Uchovavaju sa iba na ucely kontroly, v sulade GDPR

Ceska republika ano | STK fotia vozidld pri TK. Online video zdznam nie je.

Chorvatsko ano | Na kazdej linke STK su kamery, ktoré slizia na fotografovanie
skimaného vozidla. Tato fotografia sa striktne pouziva ako dokaz,
Ze vozidlo bolo kontrolované. Nemozno ho pouZit na iné ucely.

Finsko nie | -

Franctzsko? nie | -

Holandsko nie | -

irsko ano | Vsetky strediska STK v NCTS a CVRT. Okrem toho maju centrd CVRT
kamery na rozpozndvanie Cisel (ANPR), ktoré poskytuju RSA Zivy
prenos. Kamery maju moznost zaznamu fotografii aj videa.

Lotyssko ano | Je pristupné online.

Madarsko ano | Ano, pocas brzdenia sa zhotovuje snimka vozidla z offline kamery
a pocas testu sa musi zaznamenat a nahrat do testovacieho
programu niekolko fotografii vozidla. (Napr. zadané Cislo podvozku,
exteriér a interiér vozidla).

Nemecko nie | -

Nérsko nie | -

Pol'sko nie | -

Portugalsko ano | Strediska maju na kontrolnych linkach nainstalovany systém
pevnych kamier, ktoré snimaju SPZ vozidla pri skuske bfzd.

Rakusko nie | -

Taliansko ano | V kazdej STK je povinny Platescanner. Ide o kameru so schvdlenym
softvérom, ktord ¢&ita SPZ pri teste bfzd zadnej napravy. Fotografia
sa odosle aj do narodnej databdzy so vsetkymi vysledkami STK.

Slovinsko ano | Kazda linka STK ma nainstalované povinné kamery, ktoré snimaju
predpisany pocet fotografii vozidla pri technickej kontrole
(fotografovanie nie je automatické, ale iniciované kontrolérom).
Fotografie sa potom uloZia na Sest mesiacov do databazy na serveri
stanice TK.

Svédsko nie | Neexistuje Ziadny povinny monitorovaci systém, ale vacsina, ak nie

vsetky, STK spoloc¢nosti vyZaduju fotografie kontrolovanych
vozidiel.

Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanych citovanych zdrojov informdcii

2t Francuzsko. Dostupné na: https://www.securite-routiere.gouv.fr/chacun-son-mode-de-deplacement/dangers-
de-la-route-en-voiture/entretien-de-la-voiture/controle
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4.8 Vzdelavanie technikov STK

Vo vseobecnosti maju vSetky Staty zavedeny systém vzdelavania technikov, vo vicsine
pripadov oproti situdcii v SR vo vSeobecnosti intenzivnejsi, s dlhsimi alebo castejSimi povinnymi
Skoleniami a sktskami.

Tabul'ka ¢. 15: Vzdelavanie technikov STK

Slovenska republika Stredoskolské vzdelanie so zameranim na automobilovu techniku.
Absolvovanie Skolenia a zaverecnej skusky (praktické aj teoreticka
znalosti). Povinny interval absolvovania doskolenia reviznych technikov
je rozny, v Slovenskej republike je platnost osvedcenia 5 rokov.

Ceska republika Musi absolvovat zakladny kurz pre technika STK, a tiez zakladny kurz
technika SEK. Prehlbovali kurz po 3 rokoch. Skiska odbornej
sposobilosti.

Chorvatsko InSpektorom STK mézZe byt osoba s ukonéenym odbornym vzdelanim
automechanik alebo autoelektrikar, s najmenej trojro¢nou praxou

v Udrzbe vozidiel, ktora absolvovala osobitnu skusku na funkciu
technicky kontroldr vozidiel v opravnenej organizacii. Alternativne méze
byt inSpektorom STK osoba, ktord ukoncila minimalne vysokoskolské
alebo odborné studium v trvani troch rokov v odbore strojarstvo alebo
doprava (cestna alebo mestska doprava), ziskala prislusny titul podla
osobitného predpisu, zloZila osobitnu skusku insSpektor STK

v oprdvnenej Skoliacej organizacii.

Finsko Podmienkou je vzdelanie mechanik alebo inZinier. Skolenie in§pektorov
STK je 2-tyzdniovy teoreticky kurz, po ktorom nasleduju minimalne

2 tyZzdne praktického Skolenia. Po zaskoleni nasleduje skuska z tedrie aj
praxe.

Franctzsko Aby si inSpektor udrzal svoju kvalifikaciu, musi absolvovat skolenie
kazdy rok, musi byt auditovany kazdy rok (alebo 2 roky v zavislosti od
kvalifikacie) a kazdy rok vykonat minimalne mnozstvo inSpekcii.
Holandsko InSpektor STK musi mat ukoncené vzdelanie minimalne 3. Urovne
(automechanik) a Uspesne zlozit skusku inspektora STK.

V Holandsku nie je povinné Specialne Skolenie STK, ale moZno ho
absolvovat volitelne. Skiska inspektora STK uréuje jeho kvalifikaciu.
irsko Prevadzkovatelia systému stanic technickych kontrol poZaduju od
potencidlnych in§pektorov, aby absolvovali interné tvodné skolenie

a boli certifikovani na vykondvanie testovania STK. Kazdy inSpektor STK
musi nasledne kazdoro¢ne absolvovat preskolenie. InSpektori su
povinni absolvovat a absolvovat pociatoény vycvikovy kurz.

Lotyssko Vstupna skuska 2 teoretické fazy + 1 prakticka a zaverecna skuska.
Rocné preskusanie a preskolenie.
Madarsko Na Skolenie technika STK a na odbornt skusku sa mézu prihlasit osoby

so $pecializovanou odbornou sposobilostou. Skolenie je ukonéené
pisomnou a praktickou skidskou. Po ziskani zakladného vzdelania sa
musi kazdé 2 roky zucastnit aktualizacného skolenia a skusky.

Nemecko Predpokladom pre inSpektorov STK je byt strojny inZinier, automobilovy
inZinier alebo elektrotechnik. InSpektorom STK sa mozZno stat po
minimalne 6-mesacnom dalSom vzdelavani, po ktorom nasleduje
skuska pred statnym organom.
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Ndrsko

Existuju tri kategdrie preukazov inSpektora STK (lahké uzitkové vozidl3,
tazké uzitkové vozidl3, traktory).

Ziadatelom musi byt certifikovany automechanik (lahké tzitkové
vozidla, tazké Uzitkové vozidla, traktory). Okrem toho Ziadatel musi
absolvovat Skolenie STK, podla zamerania (Skolenia pre lahké Gzitkové
vozidla, tazké uzitkové vozidla, traktory).

Pol'sko

kandidat na inSpektora PTI musi mat vzdelanie, prax, skolenie a musi
zloZit skusku

Portugalsko

InSpektor musi absolvovat odborny vycvikovy kurz. Na konci skoliaceho
kurzu je inSpektor podrobeny zaverecnym hodnotiacim testom:
teoretickej skuske a technickej skuske.

Na obnovenie licencie sa musi inSpektor ztcastnit skolenia na
obnovenie si vedomosti.

Rakusko

Kazdy inspektor musi mat absolvovanu odbornu pripravu v zmysle
zdkona. Su niektoré profesie, ktoré si vyzaduju dalSie vzdeldvanie vo
forme préce v praktickej oblasti. Toto su zakladné poZiadavky. Ak sa
chcete stat inSpektorom, musite absolvovat dalsie zakladné Skolenia,
ako aj pravidelné Skolenia. Pre STK vozidiel > 3,5t je potrebné dalsie
Skolenie (napr. pneumatické brzdy). Je to v sicasnosti predmetom
dalsich diskusii, pre skvalitnenie tychto Skoleni by bolo potrebné zaviest
skusky.

Taliansko

Potrebné absolvovat kurz rozdeleny do dvoch modulov A a B. Prvy ma
120 hodin teoretickej, druhy 176 hodin teoretickej a praktickej. Na
zdver musi buduci technik zlozZit pisomnu a praktickd skasku pred
komisiou, ktord menuje Ministerstvo dopravy.

Preskolovanie kazdé tri roky — 30-hodinovy povinny kurz a tieZ
zaverecnd pisomna skuska.

Slovinsko

SuU povinni zuc¢astnit sa Skolenia a skusok preukazujucich, Zze maju
pozadované znalosti pre vykon inSpektorov STK. Po ziskani preukazu
inSpektora STK sa musia kazdé tri roky zucéastnit preskolenia (bez
dodatocnej skusky).

Svédsko

VyZaduje sa Skolenie a nasledné preskusanie/certifikicia akreditovanou
certifikacnou spolo¢nostou, aby bolo mozné obsluhovat STK. Existuju
rozne certifikaty pre rézne kategdrie vozidiel a typy kontroly.
Kazdorocné preskolenie.

Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanych citovanyjch zdrojov informdcii
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4. 8.1. Forma skusky kontrolnych technikov

Vo vsetkych statoch sa skusky vykondvajua prezencne, pripadne prezencne v kombinacii
s daldimi vzdelavacimi kanalmi. Prakticky skoro vo vsetkych Statoch EU sa skusky
vykonavaju na to poverené organizacie so skusobnymi komisiami a s ucastou Statnych
komisarov (obdobne ako pozndme systém v SR).

Tabulka ¢. 16: Forma skusky

Slovenska republika Pisomna a prakticka skuska, iba prezenéne

Ceska republika Zakladny kurz praktickd, ustna skuska + test, prehlbovaci kurz test,
prebiehaju prezencne.

Chorvatsko Existuje mnoho foriem vzdeldvania ako webindre, online videondvody,
e-learning... Preferuju sa prezenéné skolenia a praktické workshopy.

Finsko Doskolovanie je vacsinou e-learning. Ostatné ¢innosti sa vykonavaju
prezencne

Francuzsko Prezencne.

Holandsko Skolenie nie je povinné. Skuska sa kona prezenéne v ski$obnom
centre a pozostdva z teoretickej a praktickej ¢asti.

irsko V NCTS sa vzdelavanie a skusky vykonavaju interne a prezencne.

V CVRT su vsetky Skolenia vedené interne a osobne poskytovatelom
Skoleni schvalenym RSA.

Lotyssko Vide3, e-learning, webové sluzby, pri kazdorocnom preskolovani
a preskusani prezencne.

Madarsko Prezencne a tiez distancne (e-learning).

Nemecko Vzdeldvanie vacsinou prezencne; skiska vo vsetkych pripadoch
prezencne.

Norsko Pociatocné skolenie pozostdva zo 60 hodin pre lahké Gzitkové vozidla,

68 hodin pre tazké uzitkové vozidla a 60 hodin pre traktory. Vycvik sa
vykondva telesnou vyucbou prezencne na stdlom mieste s u¢ebriou
a STK-zariadenim. Danu ¢ast tedrie je mozné realizovat formou

e-learningu.

Pol'sko Prezencne.

Portugalsko Vzdeldvanie/skuska moze byt vykonana prezenéne alebo online;
prakticky vycvik/skuska je vidy prezencne.

Rakusko Prezencne.

Taliansko Vzdelavanie je CiastoCne prezencne a CiastoCne online, zatial ¢o
zaverecna skuska iba prezencne.

Slovinsko Prezencne.

Svédsko Vzdelavanie je kombinaciou prezenénej formy a e-learningu.

Skuska/osvedcenie je len prezencne.
Zdroj: Spracovala autorka na zdklade ziskanych citovanyjch zdrojov informdcii
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5. Porovnanie systemu technickych kontrol v Statoch V4

V ramci V4 st pritomné ako systémy pozostavajtice z dvoch samostatnych kontrol - technickej
a emisnej (Ceskd republika, Slovensko), tak aj systém jednej spolocnej kontroly zahfiajticej kontrolu
Casti relevantnych z hladiska bezpecnosti aj test emisii (Pol'sko, Madarsko).

Intervaly povinnych technickych kontrol krajin Ceskej republiky, Madarska a Slovenskej
republiky st nastavené na minimélnu frekvenciu, podla smernice EU, Pol'sko zaviedlo Castejsie

povinné kontroly (nové vozidla po 3 rokoch, a po 5 rokoch je interval skrateny na 1 rok).

- Slovenskd republika (4 -2 -2 —2-)
- Ceskd republika (4 -2 -2 - 2-)

- Madarsko (4-2-2-2-)

- Polsko(3-2-1-1-)

Technické kontroly vozidiel v Slovenskej republike a Ceskej republike vykonavaji sikromné
spolocnosti. V Madarsku a v Pol'sku okrem sukromnych spolocnosti kontrolu vozidiel vykonavaju

tiez Statne kontrolné strediska.

Pocet stanic technickej kontroly vozidiel a stanic emisnej kontroly vozidiel:

- Slovenskd republika 204 STK, 240 SEK

- Ceskd republika 394 STK (z toho 39 STK iba pre traktory), 1 150 SEK

- Maduarsko 1400 STK

- Pol'sko 2 500 stanic STK (pre vsetky vozidld) a 3000 stanic STK (automobily do 3,5t)

Povinny interval absolvovania doskolenia kontrolnych technikov je rdzny, v Slovenskej
republike je platnost osvedéenia 5 rokov, v Ceskej republike musia kontrolni technici absolvovat
povinné doskolenie uz po 3 rokoch a v Madarsku po 2 rokoch. Na vykon kontrolného technika STK
je potrebny odborny certifikat, ktory uchddzac ziska na zdklade kvalifika¢nych predpokladov

a praxe a po absolvovani vzdelavacieho kurzu a zaverecnej skusky.

Vyska pokat za neplatni TK zavisi od zavaZnosti poruch vozidla a od dizky uplynutia
platnosti technickej kontroly. Z krajin V4 je za neplatnti TK najniz$ia pokuta v Ceskej republike 60
EUR a najvyssia maximalna pokuta az 1 148 EUR je v Pol’sku.

- Slovenskd republika 165 EUR

- Ceski republika 60 EUR — 395 EUR

- Madarsko 145 EUR - 220 EUR

- Pol'sko 330 EUR -1 148 EUR
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5.1 Ceska republika

= zdkon ¢. 361/2000 Zb. o premduvke na pozemnych komunikdcidch a o zmendch niektorych zikonov

»  opyhldska ¢. 211/2018 Zb. o technickych prehliadkach vozidiel

V Ceskej republike vykonavaju technické kontroly stkromné kontrolné strediskd. V roku
2024 bol pocet stanic technickej kontroly 394 (z toho je 39 STK pre traktory) a pocet stanic

emisnej kontroly 1 150.

Tabul'ka 17: Lehoty technickych kontrol pre motorové vozidla v Ceskej republike?

Kategorie
vozidla

M1

M2, M3

N1

N2, N3

0ol

o]

02

Druh vozidla

Osobni automobil

Motocykly, trikolky,
EtyFkolky

Autobusy

Néakladni automobily
do 35t

Néakladni automobily
nad 35t

Pripojné vozidlo do
750 kg (nebrzdéné)

Pfipojné vozidlo do
750 kg (brzdéné)

Pfipojné vozidlo od
750 kgdo 35t

Traktor s maximalni
rychlosti do 40 km/h

Traktor s maximalni
rychlosti nad 40
km/h

Vozidla autoskoly,
autopljéovny a
taxisluzby, vozidla s
pravem pfednosti
jizdy

Zdroj: STK Ceski republika

Lhita technické
prohlidky od
data prvni
registrace
vozidla

4 roky

6 let

1rok

4 roky

1rok

6 let

4 roky

4 roky

4 roky

4 roky

1rok

Lhita pro
nasledujici
technické
prohlidky

2 roky

4 roky

1rok

2 roky

1rok

4 roky

2 roky

2 roky

4 roky

2 roky

1rok

% Lehoty STK v CR. Dostupné na: https://www.srovnejto.cz/blog/co-potrebujete-vedet-o-technicke-kontrole-auta-
2-dil/#jak-casto-musite-s-vozidlem-na-stk
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Nové auta absolvuju TK po styroch rokoch. Auta starsie ako Styri roky sa kontroluju kazdé
dva roky (4 -2 -2 - 2-) (Tabulka 2).

Platnost TK je vyznadena na zadnej registratnej znacke vozidla (SPZ). Na ervenej nalepke je
vyrazeny mesiac a rok ukoncenia platnosti TK. Presny datum (vratane dia) je mozné u vozidiel,
ktoré absolvovali posledna TK pred 1. 1. 2024, najst aj vo velkom technickom preukaze. Od 1. 1.
2024 sa informacie o vykonanej technickej kontrole a merani emisii nezapisuju do velkého
technického preukazu, tieto tidaje (vratane datumu budicej TK) st evidované iba online. Ceska

republika vyuziva online systém CIS STK.

Pokuta za neplatna STK je rozna, ak vodic zabudol na termin a vozidlo je v poriadku, pokuta
je vo vyske 1 500 -2 500 Ck (60 EUR — 95 EUR). Ak je vozidlo s neplatnou TK technicky nespdsobilé,
ide o zavaznejsi priestupok, vozidlo moéze bezprostredne ohrozovat ostatnych ucastnikov
prevadzky, pokuta je 10 000 Ck (395 EUR).

Technik technickej kontroly vozidiel musi prejst Skolenim podla prilohy ¢. 14 vyhlisky ¢.

211/2008 Sb, ucebni osnova vyuky teoretické pripravy a praktického vycviku k ziskdani odborné zpiisobilosti

k provadeéni technickych prohlidek ve stanici technické kontroly v zdkladnim a prohlubovacim kurzu.

Ucebna osnova vyucby teoretickej pripravy a praktického vycviku na ziskanie odbornej
sposobilosti na vykonavanie technickych prehliadok v stanici technickej kontroly v zakladnom
a prehlbovacom kurze (k § 62 ods.) — pracovnici stanice technickej kontroly spitiajticej zakonom
stanovené kvalifikacné predpoklady moézu vykonavat funkciu kontrolného technika az po
absolvovani stanovenej teoretickej pripravy a praktického vycviku, tspeSnom overeni znalosti
a zrucnosti a vydani profesijného osvedcenia kontrolného technika alebo po tispesnom overeni

znalosti v prehlbovacom kurze.

Vyucba kontrolnych technikov sa deli na teoreticki pripravu formou prednasok, cviceni

a odbornych konzultacii a na prakticky vycvik na kontrolnych linkach a stanovistiach merania emisii.

Na zaver zdkladného kurzu pre kontrolné techniky preukazuju jeho ucastnici odbornu
sposobilost zaverecnou skuskou z teoretickych i praktickych znalosti a zru¢nosti pred skiiSobnou
komisiou menovanou Ministerstvom. Absolvent zdkladnej odbornej sposobilosti na vykonavanie

technickych prehliadok vozidiel je povinny absolvovat do 3 rokov dalsie Skolenie. %7

Chyby na vozidle sa rozdeluju do troch skupin podla miery zavaznosti:

o  Lahkd porucha A: Lahké poruchy, ktoré nemaji vplyv na prevadzkyschopnost vozidla a platnost

technickej kontroly. Do budtcnosti ale mézu znamenat komplikacie, preto ich technici ¢asto
vyuzivaju ako upozornenie (mierne kordzie, mierne mechanické poskodenie dielov...).

2 Lehoty STK Ceské republika. Dostupné na: https://www.srovnejto.cz/blog/co-potrebujete-vedet-o-technicke-
kontrole-auta-2-dil/

27 Priloha ¢. 14 vyhlasky ¢. 211/2008 Zb. Dostupné na: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2018-211#f6259975
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o  Vazna porucha B: Vazne poruchy, ktoré zaroven nie st priamou hrozbou pre prevadzku. Do
tejto kategorie patri napriklad nefunkcnost niektorého z brzdovych svetiel ¢i tnik vybranych
prevadzkovych kvapalin. Po zisteni poruchy typu B je vozidlo technicky spdsobilé len na 30
dni. Pocas tejto doby je vodi¢ povinny poruchy odstranit a absolvovat opakovanu technickt
prehliadku.

o Nebezpecnd porucha C: Nebezpecné poruchy ohrozujuce bezpecnost prevadzky a jeho

dalsich ucastnikov. Moze ist napriklad o tinik brzdovej kvapaliny alebo nedostatocny brzdny

ucinok. Vozidlo je nespdsobilé a je potrebna jeho oprava a opakovana technicka previerka.?

5.2 Madarsko

*  zdkon o cestnej premdvke
= oyhldska 5/1990 (1V. 12.) KGBHEM o technickej kontrole cestnijch vozidiel

Vsetky vozidld musia prejst pravidelnou kontrolou TK v oficidlnych testovacich
strediskach. V roku 2024 bolo v Madarsku 1 400 stredisk technickej kontroly vozidiel.
Kontroly vozidiel riadi Narodny dopravny urad (Nemzeti Kozlekedési Hatosag). STK
prevadzkuji sikromné kontrolné strediska a tiez Statne kontrolné strediskd vozidiel

(Narodny dopravny urad).

Nové autd musia absolvovat prva TK po Styroch rokoch. Auta starSie ako Styri roky sa
kontroluju kazdé dva roky (4 — 2 — 2 — 2-). Vozidl4 pouzZivané na prepravu, taxiky a vozidla
s celkovou hmotnostou nad 3,5 tony sa kontroluji kazdoroc¢ne. Platnost TK je uvedena

v technickom preukaze vozidla a na nélepke na zadnej SPZ.

Vyska pokuty za neplatnti technicka kontrolu vozidla, zavisi od diZky uplynutia
platnosti technickej kontroly.
o Platnost TK skoncila pred viac ako 3 mesiacmi, ale pred menej ako 6 mesiacmi:
Vyska pokuty na mieste?’: 31 200 HUF (75 EUR), vyska pokuty: 62 400 HUF (145 EUR).
o Platnost TK skoncila pred viac ako 6 mesiacmi, ale pred menej ako 12 mesiacmi:
Vyska pokuty na mieste: 39 600 HUF (95 EUR), vyska pokuty: 78 000 HUF (185 EUR).
o Platnost TK skoncila pred viac ako 1 rokom:
Vyska pokuty na mieste: 46 800 HUF (110 EUR), vyska pokuty: 93 600 HUF (220 EUR).%

2 Poruchy vozidiel v CR. Dostupné na: https://www.srovnejto.cz/blog/co-potrebujete-vedet-o-technicke-kontrole-
auta-2-dil/#co-je-stk

2 Kontrola na mieste — Dopravny organ moéze skontrolovat technicky stav, dopravno-bezpecnostny stav a stav
ochrany Zzivotného prostredia, https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99000005.koh, § 15 vyhlaska 5/1990.

% Pokuty SDTK, Madarsko. Dostupné na: https://autoshirugynokseg.hu/ha-lejart-a-muszaki-vizsga-augusztustol-
meg-tobbet-kell-fizetni
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Obsah technickej kontroly upravuje Priloha ¢. 52z 5/1990. (1V. 12.), 5. Obsah a metody skiisok,

hodnotenie nedostatkov vozidiel 3!

Chyby na vozidle sa rozdeluju do troch skupin podla miery zdvaznosti:

o Drobné poruchy: Ide o drobné nedostatky, ktoré vyrazne neovplyvnuju bezpecnost
vozidla ani vplyv na Zivotné prostredie a aj ked st pritomné, vozidlo testom prejde.

o  Vazne poruchy: Do tejto kategdrie patria tie chyby, ktoré vyrazne ovplyvnuja bezpecnost

vozidla, ostatnych ucastnikov cestnej premavky, zivotného prostredia alebo predstavuju
znac¢nu odchylku od toho, ¢o je povolené. V tomto pripade ma vozidlo technickt platnost
len dva mesiace.

o Nebezpecné poruchy: Tieto poruchy predstavuja priame a bezprostredné ohrozenie

bezpecnosti premavky, vozidlo neprejde technickou skuskou.

Zakladna priprava a doskolovanie technickych skusSajacich sa uskutocfiuje v ramci

Specializa¢ného kurzu podla vyhlisky ministerstva o podrobnych pravidlach pripravy a preskiisania
vodicov cestnej premdvky a Specialistov v cestnej premdvke. Periodicku prehliadku vozidiel moze
vykonavat len technicky skusajuci, ktory ma kvalifikdciu technicky skuasajuci zakladného
stupna. Skusobny technik sa musi sa kazdé dva roky zucastnit kurzu odborného

kontinualneho vzdeldvania a zlozit sktisku.3?

5.3 Pol'sko

= zgkon o cestnej premduvke
= nariadenie o spdsobe vykondvania technickych skiiSok vozidiel

Technickym kontrolam podliehaju vSetky vozidld zuacastiiujuce sa cestnej premavky
a zvycajne sa vykonavaju raz za 12 mesiacov. Vynimkou st nové vozidla, ktoré maja povinnost
prejst testovanim az po 3 rokoch od datumu prvej registracie a nasledne po 2 rokoch. Po 5 rokoch

pouzivania vozidla sa technické kontroly vykonavaja kazdorocne. (3 -2 -1 -1-).

Auta s plynovymi instalaciami musia byt kontrolované raz rocne bez ohladu na ich vek.
Rovnaké poziadavky st kladené na taxiky, zdsahové vozidla, vozidla autoskol. Kazdych

6 mesiacov sa vykonavaju technické kontroly autobusov.3

V roku 2024 bolo v PoIsku 2 500 stredisk technickej kontroly vozidiel (pre vSetky vozidla)
a 3000 stanic TK (automobily do 3,5t). STK prevadzkuju sikromné kontrolné strediska a tiez

Statne kontrolné strediska vozidiel.

31 Kontrola STK, Madarsko. Dostupné na: https://gjob.hu/blog/articles/muszaki-vizsga-ara
32 Technik STK. Dostupné na: https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99000005.koh#1bj324idcbfb

3 Zakon o cestnej premavke, Pol'sko. Dostupné na: https://sip.lex.pl/akty-prawne/dzu-dziennik-ustaw/prawo-o-
ruchu-drogowym-16798732/dz-3-roz-3

3 Periodicita STK, Pol'sko. Dostupné na: https://www.skp-beno.pl/jak-czesto-nalezy-dokonywac-badan-

technicznych/
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O Parlamentny institiit, Kanceldria Ndrodnej rady Slovenskej republiky

Informadcie o technickej kontrole, emisnej kontrole a o vozidle je mozné ziskat v Centralnom

registri vozidiel a vodicov (CEPiK).%

Technické kontroly vozidiel vykonavaju:
e zdkladn4 stanica kontroly vozidiel — v rozsahu periodickej a dodatocnej technickej kontroly

vozidiel s celkovou povolenou hmotnostou nepresahujucou 3,5 t a technickej kontroly
pripojnych vozidiel urenych na pripojenie k tymto vozidlam,

e obvodna stanica kontroly vozidiel — v rozsahu periodickej a dodatocnej technickej kontroly

vsetkych vozidiel, skisky z hladiska plnenia technickych podmienok historickych vozidiel.

Dozor nad stanicami technickej kontroly vozidiel vykondva — Dopravno-technicky dozor
(TDT )%. Pri technickej kontrole sa auto kontroluje z hladiska bezpecnosti a Zivotného prostredia.

Obsah technickej kontroly upravuje priloha ¢.1 nariadenia: poZiadavky na kontrolu.%”

Skoliaci program pre technikov a spdsob vykonavania kvalifikacnej sktisky st uvedené

v zikone o cestnej premduvke. Program Skolenia diagnostika a spdsob vykonadvania kvalifikacnej

skusky definuje nariadenie o skoleni a skiiske diagnostikov.3

Opravnenie na vykonavanie odbornych sktSok vydava okresny turad, ak ma ziadatel
pozadované odborné vzdelanie a prax, absolvoval pozadované Skolenie a vykonal kvalifikacnu

skasku. TDT — Dopravno-technicky dozor vykonava kvalifika¢né skasky Ziadatelov o licenciu na

diagnostiku automobilov.

Potrebna kvalifikdcia technika STK:

1) vysokoskolské vzdelanie so Specializaciou automobilovy priemysel a doloZenou
6-mesacnou praxou Vv stanici kontroly vozidiel alebo v opravovni vozidiel,

2) stredné odborné vzdelanie s automobilovym zameranim a doloZenou ro¢nou praxou
v stanici kontroly vozidiel alebo v opravovni vozidiel (dielni)

3) vysokoskolské technické vzdelanie s inym zameranim ako automobilovy a doloZeny rok
praxe na stanici kontroly vozidiel alebo v opravovni vozidiel (dielni)

4) strednym odbornym vzdelanim s inym ako automobilovym zameranim a dolozenou

2-roc¢nou praxou v stanici kontroly vozidiel alebo v opravovni vozidiel (dielni).*

V pripade neplatnej technickej kontroly je vyska pokuty 1 500 PLN (330 EUR) v pripadoch,
ked je stav vozidla obzvlast zly alebo uplynula dlha doba od kontroly, mdze byt pokuta az 5 000
PLN (1148,78 EUR).%0

% CEPiK, PoIsko. Dostupné na: http://www.cepik.gov.pl/

3 TDT, Pol'sko. Dostupné na: https://www.tdt.gov.pl/o-tdt/o-nas/

% STK, Pol'sko. Dostupné na: https://www.akumulator.pl/artykuly/obowiazkowe-badania-techniczne-pojazdu-to-
warto-wiedziec/

3 Technické kontroly vozidiel, Ministerstvo infrastruktiry, Pol'sko. Dostupné na:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/badania-techniczne-pojazdow

% Zakon o cestnej premavke, Pol'sko. Dostupné na: https://sip.lex.pl/akty-prawne/dzu-dziennik-ustaw/prawo-o-
ruchu-drogowym-16798732/dz-3-roz-3

40 Pokuta, Pol'sko. Dostupné na: https://4mobility.pl/mandat-za-brak-przegladu-technicznego-w-2024-roku-co-

musisz-wiedziec/
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O Porovndvacia analyza: Stanice technickej kontroly a emisnej kontroly vo vybranych Stiatoch Eurdpy

6. Zhrnutie a zaver

Systém zriadenia stanic technickych a emisnych kontrol je vo vSeobecnosti v jednotlivych
Statoch podobny - stat prostrednictvom vystavovania opravneni / licencii, autorizacii... a pod.
deleguje ¢innost technickych kontrol na rézne vacsie alebo mensie organizacie prevadzkujace STK
alebo drobné privatne servisy. Vzdy je to vSak spojené so splnenim dalsich narodnou legislativou
danych podmienok na vykon takejto ¢innosti. Nasledne tieto subjekty stat kontroluje, ¢i
vykonavaju delegovant ¢innost v stilade s legislativou a na pozadovanej trovni, kedze za spravne
vykonavanie kontrol nesie podla smernice 2014/45/EU zodpovednost ¢lensky $tat EU, bez ohladu
na to, kto kontroly v danom S$tate vykonava. Exituju aj rozne iné obmedzenia, napriklad pocet
stanic v urcitej lokalite voéi poctu evidovanych vozidiel, poc¢tu obéanov s volebnym pravom
v regidne, vzdialenosti medzi STK, poctu navzijom konkurenénych stanic, velkosti stanic,
kategorii vozidiel, ktoré mozu stanice kontrolovat atd. Nie je mozné néjst spolo¢ny kluc, podla

ktorého by sa rovnako regulovali STK vo véetkych krajinach EU.

Frekvencia povinnych technickych kontrol vozidiel (Tabulka ¢. 2 a 3) je vo vécSine Statov
stanovend vieobecnym ¢asovym ramcom zadinajic datumom prvej registracie vozidla. V Ceskej
republike, Ddinsku, Grécku, Chorvdtsku, Franciizsku, Taliansku, na Cypre, na Malte, v Madarsku a na
Slovensku sa musi prva technicka kontrola vozidla vykonat 4 roky od prvej registracie vozidla
anasledne kazdé 2 roky. Volnejsie intervaly oproti Slovensku ma len Ceskd republika, a to len
v pripade vozidiel kategodrie L. VSetky ostatné staty maju r6znorodo zavedené prisnejsie kritéria
(kratSie intervaly TK) v zavislosti od jednotlivych kategdrii vozidiel. Vo Finsku motocykle
nepodliehaja TK, treba si vSak uvedomit, Ze je to pre ich velmi maly pocet a nevhodné klimatické
podmienky, kvoli ktorym sa motocykle vo Finsku v beznej premavke pouZivaju len zriedka.

Technické kontroly vozidiel vaésinou vykonavaja sukromné kontrolné strediska, ktoré st pod
dohladom licencného organu, pripadne tiez verejné spolocnosti alebo autoservisy
(v Lotyssku a v Luxembursku vykonava technické kontroly okrem stkromnych a verejnych stredisk

kontroly tiez centralny licencny organ; Tabulka ¢. 4).

Vo vidsine Statov, je prepojenie kontrolnych cinnosti STK s inymi ¢innostami ako
opravou/udrzbou vozidiel zakazané (Franciizsko, Portugalsko, Nemecko, Svédsko, Slovinsko, Ceski
republika, Nemecko, Chorvitsko, Finsko). Dohl'ad nad STK a SEK je vo vacSine pripadov zabezpeceny
Statom/ministerstvom, v niektorych krajinach, podobne ako na Slovensku, je vSak dohlad zvereny

nestatnym subjektom — Franciizsko, Nemecko, Choruvitsko, Irsko (Tabulka ¢. 5).

V ramci V4 sa pritomné ako systémy pozostavajuce z dvoch samostatnych kontrol —
technickej a emisnej (Ceskd republika, Slovensko), tak aj systém jednej spolo¢nej kontroly STK a SEK
(Pol'sko, Madarsko). Mimo V4 maju oddeleny systém technickej a emisnej kontroly napr. tiez
v Nemecku a Ciastocne vo Finsku. Pre zaujimavost mozno spomenut oddeleny systém technickych
kontrol pre vozidla kategorie M1 a separatne pre ostatné kategorie M2, M3, N1, N2, N3, O3, O4

a T, implementovany v [rsku.
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Vicsina Statov ma zavedené specifické odchylky chyb nad ramec smernice — Rakiisko, Nemecko,
Franciizsko, Portugalsko, Holandsko, Nérsko, Finsko, Svédsko, Chorvitsko, Lotyssko, Madarsko, Pol’sko,
Irsko, Slovinsko, ako st napriklad meranie ti¢innosti prevadzkového brzdenia pre uréité kategérie
tazkych uzitkovych vozidiel, meranie bodu varu brzdovej kvapaliny, kontrolna polozka tykajtica

sa uprav vozidla, povinné zimné pneumatiky a iné (Tabulka ¢. 6).

Okrem Slovenska je kontrola originality zavedena tiez v Madarsku a v Rumunsku (Tabulka

¢. 7). V Slovenskej republike aktudlne kontrolu originality vykondva 111 pracovisk kontroly

originality, ktoré zamestnavaju 347 technikov a 42 administrativnych pracovnikov.

Zodpovednymi institiciami v jednotlivych Statoch, ktoré vydavaju metodické pokyny k STK
a SEK, su ministerstva (Tabulka ¢. 8), ktoré urcité ¢innosti ako vyskum a vyvoj metdd kontroly,
Skolenia technikov, alebo aj dohl'ad nad dodrziavanim predpisov, pripadne sprava informac¢nych

systémov pre technické kontroly, delegujii na poverené nestatne organizacie.

Pocet stanic technickych a emisnych kontrol je vjednotlivych Statoch rézny (Tabulka ¢. 9),
najlepsie porovnatelné so Slovenskom je podla poctu obyvatelov Finsko (ma 550 STK a 2 270 SEK),
v ktorom je omnoho viac stanic (Slovensko ma aktudlne 204 aktivnych stanic technickej kontroly
STK a 240 pracovisk emisnej kontroly). V mnohych eurdpskych statoch je pocet STK a SEK vysoky,
napr. v Nemecku cca 95 000 STK a cca 29 500 SEK; tieZ systém technickej kontroly je rozsiahlejsi.
Osobitna pozornost sa venuje ekologickému aspektu vozidiel a ich vplyvu na bezpecnost cestnej

premavky.

Nie vsetky Staty maja zavedeny automaticky spoloény centralny informacny systém. Bez
ohladu na pritomnost alebo nepritomnost akéhokolvek centralneho informacného systému
kontrol technického stavu vozidiel, pontika vdcsina stanic/organizacii STK prakticky vo vsetkych
statoch EU majitefom vozidiel vlastnt (komerént) sluzbu v podobe pripomenutia bliZiaceho sa
terminu konciacej platnosti TK, ¢im sa stanice snazia udrzat si klientelu voci konkurencii; to isté
plati aj priobjednavani vozidiel na TK/EK. Vo vacsSine krajin existuja Statistické informacie
o technickej sposobilosti/nespdsobilosti vozidiel (existuja vynimky — v Rakiisku st neverejné
a v Taliansku nemaju Ziadne Statistiky o absolvovani STK/SEK).

Sprava informacnych systémov STK a SEK je vo vacsine Statov v kompetencii ministerstiev
(Ceskd republika, Taliansko, Pol'sko, Slovinsko...), v ¢asti Statnych alebo neziskovych agenttr (§védsko,
Finsko, Holandsko...) a v casti, rovnako ako na Slovensku, nestatnych centralnych organizacii —

technickeé sluzby (Nemecko, Franciizsko, Chorvitsko...; Tabulka ¢. 10).

Staty zaviedli rézne vstupy apovolenia do databaz, vacSinou zavisia od drovne

informacie/vstupu, ktoré st vo vacsine pripadov spoplatnené (Tabulka ¢. 11).

Za neplatné TK a EK su v jednotlivych Statoch rdzne sankcie — finanéné sankcie, pripadne
systémové obmedzenia prevadzky vozidla alebo bodové systémy pre vodicov.
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Viaceré staty pouzivaju nastroj tzv. ,Mystery shopping” (Tabulka ¢. 13). Nemecko okrem
,nastr¢eného vozidla” kontroluje vierohodnost nahodnych sprav STK a Statistické spracovanie
udajov STK, vykonava neohlasené nasledné kontroly (opatovna inspekcia priamo po TK), ktoré
vykondva poverend organizacia), otvorené audity a v pripade staznosti opdtovné kontroly
auditorom. Lotyssko v minulosti vyuzivalo ,Mystery shopping” a vo Finsku a Holandsku sa tento

nastroj umoznuje, ale nevyuziva.

Asi polovica $tdtov ma v roznej forme zavedené kamerové systémy. Vo Svédsku vietky STK
zaviedli dobrovolne kamerové systémy. Niektoré Staty vyuzivaju iba fotografovanie vozidiel
Svédsko a Slovinsko, ale napriklad v Lotyssku vyuZzivaja online kamery (Tabulka ¢. 14).

Vo vacsine krajin vzdelavanie technikov STK a SEK vykonavaju organizécie poverené statom
(podobne ako systém v SR) alebo centrdlne najimané Statom. V niektorych Statoch sa moézu
organizacie prevadzkujiuce STK rozhodnut skolit si novych technikov aj sami (Franciizsko, Nemecko,
Svédsko), pripadne si technik sam zvoli, akym sposobom ziska vedomosti overované skuskou
(Holandsko; Tabulka ¢. 15). Vzdelavanie moZze prebiehat prezencne aj diStancne. Skusky su vsak
mozné iba prezen¢nou formou (Tabulka ¢. 16).
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TESTEK, a. s, Slovenska republika. Dostupné na: https://www.testek.sk/zoznam-stk,
emailova komunikacia 20.11.2024

Kontrola originality. Slovenska republika. Dostupné na: https://www.ko.sk/

Zoznam STK v SR. Dostupné na: https://www.testek.sk/zoznam-stk
Ceska republika. Dostupné na: https://dekra.cz/

Rakusko. Dostupné na: http://www.noe.gv.at/kfz

Taliansko. Dostupné na: www.federispettori.org

Nemecko. Dostupné na: https://fsd-web.de/

Franctzsko. Dostupné na: https://www.dekra.fr/

Portugalsko. Dostupné na: https://ancia.pt/ a https://anivap.pt/

. Holandsko. Dostupné na: https://www.rdw.nl/

. Norsko. Dostupné na: www.vegvesen.no

. Finsko. Dostupné na: www.traficom.fi

. Svédsko. Dostupné na: www.besikta.se a https://opus.se/

. Chorvatsko. Dostupné na: www.cvh.hr

. Lotys$sko. Dostupné na: https://www.csdd.lv/

. Madarsko. Dostupné na: www.kormany.hu

a https://www.kozlekedesihatosag.kormany.hu/hu/web/guest/a-hatosagro

Pol'sko. Dostupné na: https://www.tdt.gov.pl/

Irsko. Dostupné na: www.rsa.ie

Slovinsko, dostupné na: www.amzs.si

Mileage. Dostupné na: https://www.eucaris.net/services/mileage/

EUCARIS. Dostupné na: https://www.eucaris.net/services/vat/

Pravny ramec. Dostupné na:

https://www.europarl.europa.eu/cmsdata/192292/20130409ATT64261EN -original.pdf

Jednotny informacny systém v cestnej doprave. Dostupné na: https://www jiscd.sk/moja-
zona/elektronicka-servisna-kniha-vozidla/prehlad-

vozidiel/?tx_esdekv esdekv%5Baction%5D=login&tx esdekv esdekv%5Bcontroller%5D=Ekv
&cHash=ec6208be3597d1ef4505633815a03349

MD SR, pokuty za TK a EK. Dostupné na: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/statny-
dopravny-urad-4/technicke-sluzby-a-kontroly-vozidiel/technicke-kontroly-vozidiel/pokuty-

za-nepodrobenie-vozidla-technickej-kontrole

Skolenia a skusky technikov. Dostupné na: https://testek.sk/informacie-o-skoleniach

Lehoty TK a EK v SR. Dostupné na: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/statny-dopravny-
urad-4/technicke-sluzby-a-kontroly-vozidiel/technicke-kontroly-vozidiel/pokuty-za-
nepodrobenie-vozidla-technickej-kontrole

https://www.ereg-association.eu/media/2718/2022-the-vehicle-and-driver-chain.pdf
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