17. Odpoved’ ministra dopravy Slovenskej republiky Jozefa RazZa na interpelaciu poslanca
Nérodnej rady Slovenskej republiky Mariana Caugika podami 5. novembra 2024 vo veci
vystavby dialnice D1 v usekt Turany — Hubova
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VéaZeny pan poslanec,

na poziadanie predsedu Narodnej rady SR (list &. KNL-ODOS-0677/2024-42
zo diia 5. novembra 2024) zasielam odpoved’ na Va$u interpelaciu podant diia
5. novembra 2024 vo veci vystavoy dial'nice D1 v tiseku Turany — Hubova.

Pre usek dialnice D1 Turany — Hubova prebehol proces posudenia vplyvov
vSetkych navrhovanych variantov v stilade so zakonom ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie aozmene adoplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov.

V sprave o hodnoteni vplyvov stavby dial'nice D1 Turany — Hubova (z roku 2016)
boli posudzované §tyri varianty: pdvodny povrchovy (4Zinovy) variant trasy V1 s tunelmi
Mal4 Fatra, Rojkov a Havran, d’alsie dva povrchové (iZinové) varianty V1o s odklonom,
ktoré su kombinaciou pdvodnéro povrchového (uZinového) variantu tdolim Vahu
so subvariantmi, a Stvrty bol variant V2 diiky 13,53 km s tunelom Korbel’ka a Havran.

Hodnotenie vplyvov stavby D1 Turany — Hubova na Zivotné prostredie v sprave
o hodnoteni vplyvov, ktora komplexne a korektne zohPadnila vSetky Specifické
poZiadavky vyplyvajuce zrozsahu hodnotenia Ministerstva Zivotného prostredia SR,
bolo vykonané odborne spdsobilymi osobami a $pecialistami pre jednotlivé oblasti.
Spracovatelia a konzultanti spravy odborne a nezaujato analyzovali vetky problematické
oblasti anavrhli opatrenia na prevenciu, elimindciu, minimaliziciu a kompenziciu
nepriaznivych vplyvov stavby nz Zivotné prostredie, ktoré budu re$pektované v d’alSej
priprave stavby a pri jej realizécii.

V sprave o hodnoteni vplyvov boli podrobne popisané a vyhodnotené aj vplyvy
povrchovych (UZinovych) a tunelovych variantov vedenia dial'nice D1 v useku Turany —
Hubova na povrchové aj podzemné vody. V pripade razenia tunela Korbelka sa pocita
s pouZitim celoplo$nej hydroizolacie a navrhom d’al$ich technologickych postupov, ktoré
zabrania drénovaniu podzemnych v6d. TaktieZ bola navrhnuta vySkova uprava trasy
dial'nice nad ustalenou hladinou podzemnej vody tak, aby sa zmiernili negativne vplyvy
na zdroje podzemnych véd.

Na zéklade vysledkov spravy o hodnoteni vplyvov, zaverov z verejnych
prerokovani spravy o hodnoteri vplyvov a jej nezédvislého odborného postdenia
v odbornom posudku vydalo Ministerstvo Zivotného prostredia SR diia 18.05.2017
Zaverené stanovisko podla § 37 zékona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich

predpisov.



V predmetnom stanovisku bol na zadklade celkovych vysledkov procesu
posudzovania, pripomienok a stanovisk prislu$nych, dotknutych a povol'ujicich organov,
dotknutych obci, organov $tatnej spravy a verejnosti odsuhlaseny variant V2 s tunelom
Korbelka a tunelom Havran, ktory sa po nadobudnuti pravoplatnosti zdvereéného
stanoviska stal zaviznym rozhodnutim pre Ministerstvo dopravy SR, ako aj pre Narodnu
dial'ni¢ni spolo¢nost’, a. s., pre nasledni pripravu stavby D1 Turany — Hubova a pre
d’alSie povolovacie konanie.

Zavere&né stanovisko Ministerstva Zivotného prostredia SR stanovilo pre etapu
pripravy, realizacie a prevadzky navrhovanej ¢innosti D1 Turany — Hubova podmienky
tykajice sa technickych opatremi, opatreni na ochranu vod, obyvatel'stva, opatrenia
na eliminéaciu hluku, ochranu ovzdusia, bioty a d’alSie zmieriiujice opatrenia na predmet
ochrany.

V zmysle dikcie smernice EU o biotopoch sa ma vpripade zavaZného
negativneho vplyvu stavby na sustavu chranenych tizemi Natura 2000 realizovat’ taky
variant, ktory bude mat’ mensi negativny vplyv na Zivotné prostredie. Medzindrodné
zavizky Slovenskej republiky v oblasti ochrany Zivotného prostredia, ako aj redlne
zosuvy vtrase dialnice neumozZiiovali pokradovat’ vpriprave a vystavbe
povrchového/tZinového variantu dialnice D1 vuseku Turany — Hubova v zmysle
vydaného stavebného povolenia z roku 2009.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR ako prislusny orgén Statnej spravy vo veci
starostlivosti o Zivotné prostredie v odovodneni Zavereného stanoviska uviedlo, Ze
v danom prostredi za stavu prirodnych a legislativnych obmedzeni je rieSenie vedenia
trasy dial’nice tunelom optimalnym rieSenim. Nie je v kompetencii Ministerstva dopravy
SR spochybiiovat’ uvedené rozhodnutie Ministerstva Zivotného prostredia SR.

Tunelovy variant je vyhodnej$i nielen z pohPadu ochrany prirody a krajiny, ma
i najmensie rizikd zosuvov, zabezpeci najvécSie uspory pohonnych latok, bezpeénejsiu
premavku a najmensiu hlukovii a smisni zat'’aZ pre viésinu obci, ako aj najmensie vplyvy
na pol'nohospodarstvo a lesné hospodarstvo.

Na zdklade pravoplatného Zavereéného stanoviska MZP SR zo dita 18.05.2017,
ktoré stanovilo podmienky pre pripravu arealizaciu stavby, bola vypracovana v roku
2019 projektova dokumentécia pre izemné rozhodnutie pre stavbu Dialnica D1 Turany
— Hubova, v rdmci ktorej bolo spracované aj podrobné vyhodnotenie splnenia podmienok
Zavere¢ného stanoviska Ministerstva Zivotného prostredia SR.

V dokumenticii bolo navrhnuté nové smerové a vyskové vedenie dialnice D1
Turany — Hubova v kategérii D 26,5/100. Celkova dizka trasy useku D1 Turany — Hubové
je 13, 533 km. Dialnica je vedena v novom koridore v dvoch tuneloch — tunel Korbelka,
dizky 5 868 m, a tunel Havran s dizkou 2 820 m, ktoré sa navrhované ako dvojrirové
s jednosmernou premavkou v karegérii 2T — 8,0/100. Technické rieSenie tunelov bolo
navrhnuté na  zdklade vysledkov realizovaného  inZinierskogeologického
a hydrogeologického prieskumu. Z doévodu zabezpecenia migraéného koridoru pre zver
boli navrhnuté aj dva ekodukty — nad dialnicou D1 a nad cestou I. triedy ¢. I/18.



Z dévodu minimalizécie ovplyvnenia vodnych zdrojov v oblasti masivu Kopy
a masivu Havran bolo upravené vyskové vedenie trasy dialnice v tuneloch Korbelka
a Havran. Niveleta tunelovych rir bola zdvihnutd tak, aby sa vylucili, resp.
minimalizovali nepriaznivé vplyvy razenia tunelov na hydrogeologické pomery
v horninovom masive a aby sa climinovali ovplyvnenia vodrych zdrojov. Vyskové
vedenie trasy tunela Korbel’ka bclo navrhnuté v maximalnej mozZnej miere nad Groveti
hladiny podzemnej vody.

Pri rieSeni naro¢nych environmentalnych otdzok a takt:eZ pri navrhu opatreni
na zmiernenie a eliminaciu negativnych vplyvov stavby Dial'nica D1 Turany — Hubova
na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia je a bude zabezpedena uizka stucinnost’ §tatnej,
verejnej spravy a vSetkych zainteresovanych organizécii s ciel'om minimalizovat’ vplyvy
stavby tak, aby bolo moZné zabezpecit’ zosuladenie vSetkych podmienok a poZiadaviek
na ¢o najskorSiu realizdciu vybratého variantu dialnice D1 v predmetnom useku
ako sucasti zdkladnej siete TEN-T.

Dobudovanie plnohodnotného dialniéného prepojenia D1 medzi mestami
Bratislava — KoSice, ateda aj vystavba chybajuceho, technicky aj finan¢ne
najnéro¢nejsieho tseku dialnice D1 Turany — Hubova nad’alej zostava hlavnou prioritou
Ministerstva dopravy SR.

S pozdravom

VézZeny pan

Marién Cauéik

poslanec NR SR

Narodna rada Slovenskej republiky
Bratislava

Na vedomie:

VéaZeny pan

Peter Ziga

predseda Nérodnej rady SR
Narodna rada Slovenskej republiky
Bratislava



