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Vazeny pan poslanec,

na poZiadanie predsedu Narodnej rady SR (list ¢. KNL-ODOS-0677/2024-42
zo diia 5. novembra 2024) zasielam odpoved' na VaSu interpelaciu podanu dha
5. novembra 2024 vo veci vystavoy dialnice D1 v useku Turany � Hubova.

Pre usek dia?nice D1 Turany � Hubova prebehol proces posudenia vplyvov
vSetkych navrhovanych variantov v sulade so zakonom ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie aozmene adoplneni niektorych zakonov v zneni
neskorSich predpisov.

V sprave o hodnoteni vplyvov stavby dialnice D1 Turany�Hubova (z roku 2016)
boli posudzované Styri varianty: p6vodny povrchovy (GZinovy) variant trasy V1 s tunelmi
Mala Fatra, Rojkov a Havran, dalsie dva povrchové (UZinové) varianty Vlo s odklonom,
ktoré si kombinaciou pévodného povrchového (UzZinového) variantu udolim Vahu
so subvariantmi, a Stvrty bol variant V2 dizky 13,53 km s tunelom Korbelka a Havran.

Hodnotenie vplyvov stavby D1 Turany � Hubova na Zivotné prostredie v sprave
o hodnoteni vplyvov,' ktora komplexne akorektne zohfadnila vSetky Specifické
poZiadavky vyplyvajuce zrozsahu hodnotenia Ministerstva Zivotného prostredia SR,
bolo vykonané odborne spésobilymi osobami a Specialistami pre jednotlivé oblasti.

Spracovatelia a konzultanti spravy odborne a nezaujato analyzovali vSetky problematické
oblasti anavrhli opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu
nepriaznivych vplyvov stavby nz Zivotné prostredie, ktoré budd reSpektované v dalSej
priprave stavbya pri jej realizacii.

V sprave o hodnoteni vplyvov boli podrobne popisané a vyhodnotené aj vplyvy
povrchovych (uZinovych) a tunelovych variantov vedenia diaPnice D1 v Useku Turany �

Hubova na povrchové aj podzemné vody. V pripade razenia tunela Korbelka sa potita
S$ pouZitim celoplosnej hydroizolacie a navrhom d'alSich technologickych postupov, ktoré
zabrania drénovaniu podzemnych véd. TaktieZ bola navrhnuta vySkova uprava trasy
dial'nice nad ustalenou hladinou podzemnej vody tak, aby sa zmiernili negativne vplyvy
na zdroje podzemnych vdd.

Na zaklade vysledkov spravy ohodnoteni vplyvov, zaverov z verejnych
prerokovani spravy o hodnoteri vplyvov a jej nezavislého odborného postdenia
vodbornom posudku vydalo Ministerstvo Zivotného prostredia SR difia 18.05.2017
Zaveretné stanovisko podla § 37 zékona ¢. 24/2006 Z. z. 0 posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie ao zmene adoplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich

predpisov.



V predmetnom stanovisku bol na zaklade celkovych vysledkov procesu
posudzovania, pripomienok a stanovisk prisluSnych, dotknutych a povolujucich organov,
dotknutych obci, organov Statnej spravy a verejnosti odsuhlaseny variant V2 s tunelom
KorbePka a tunelom Havran, ktory sa po nadobudnuti pravoplatnosti zavereténého

stanoviska stal zavéznym rozhodnutim pre Ministerstvo dopravy SR, ako aj pre Narodnu
diaPniénui spoloénost', a. s., pre naslednu pripravu stavby D1 Turany � Hubova a pre
dalSie povoPovacie konanie.

Zaveretné stanovisko Ministerstva Zivotného prostredia SR stanovilo pre etapu
pripravy, realizacie a prevadzky navrhovanej ¢innosti D1 Turany � Hubova podmienky
tykajiice sa technickych opatreni, opatreni na ochranu véd, obyvatel'stva, opatrenia
na eliminaciu hluku, ochranu ovzduSia, bioty a d'alSie zmierfujuce opatrenia na predmet
ochrany.

Vzmysle dikcie smernice EU obiotopoch sa ma vpripade zdvazného

negativneho vplyvu stavby na sustavu chranenych uzemi Natura 2000 realizovat' taky
variant, ktory bude mat' men&i negativny vplyv na Zivotné prostredie. Medzinarodné

zavazky Slovenskej republiky v oblasti ochrany Zivotného prostredia, ako aj realne

zosuvy vtrase dialnice neumoZfiovali pokragovat' vpriprave a vystavbe
povrchového/izinového variantu diafnice D1 vuseku Turany � Hubova v zmysle
vydaného stavebného povolenia z roku 2009.

Ministerstvo zivotného prostredia SR ako prislusny organ Statnej spravy vo veci
starostlivosti o Zivotné prostredie v odévodneni Zavereténého stanoviska uviedlo, Ze

v danom prostredi za stavu prirodnycha legislativnych obmedzeni je rieSenie vedenia

trasy diaPnice tunelom optimalnym rieSenim. Nie je v kompetencii Ministerstva dopravy
SR spochybhiovat uvedené rozhodnutie Ministerstva Zivotncho prostredia SR.

Tunelovy variant je vyhodnejsi nielen z pohladu ochrany prirody a krajiny, ma
i najmenSie riziké zosuvov, zabezpeti najvé¢Sie Uspory pohonnych latok, bezpetnejSiu
premavku a najmenSiu hlukovi a emisni zat'aZ pre vacSinu obci, ako aj najmenSie vplyvy
na polnohospodarstvo a lesné hospodarstvo.

Na zdklade pravoplatného Zavereéného stanoviska MZP SR zo dia 18.05.2017,
ktoré stanovilo podmienky pre pripravu a realizaciu stavby, bola vypracovana v roku
2019 projektova dokumentacia pre zemné rozhodnutie pre stavbu DiaPnica D1 Turany
� Hubova, v ramci ktorej bolo spracované aj podrobné vyhodnotenie sp!nenia podmienok
Zavereétného stanoviska Ministerstva Zivotného prostredia SR.

V dokumentacii bolo navrhnuté nové smerové a vySkové vedenie diafnice D1

Turany � Hubova v kategorii D 26,5/100. Celkova dizka trasy useku D1 Turany ~ Hubova
je 13, 533 km. Dialnica je vedena v novom koridore v dvoch tuneloch � tunel Korbel'ka,
dizky 5 868 m, a tunel Havran s dizkou 2 820 m, ktoré st navrhované ako dvojrérové
s jednosmernou premavkou v kategorii 2T � 8,0/100. Technické rieSenie tunelov bolo
navrhnuté na zadklade vysledkov realizovaného _inZinierskogeologického
a hydrogeologického prieskumu. Z dévodu zabezpetenia migraéného koridoru pre zver
boli navrhnuté aj dva ekodukty � nad diaPnicou D1 a nad cestou I. triedy ¢. 1/18.



Z dévodu minimalizacie ovplyvnenia vodnych zdrojov v oblasti masivu Kopy
a masivu Havran bolo upravené vySkové vedenie trasy diaPnice v tuneloch Korbel'ka
a Havran. Niveleta tunelovych rar bola zdvihnuta tak, aby sa vylucili, resp.
minimalizovali nepriaznivé vplyvy razenia tunelov na hydrogeologické pomery
v horninovom masive a aby sa eliminovali ovplyvnenia vodrych zdrojov. Vyskové
vedenie trasy tunela Korbel'ka bclo navrhnuté v maximalnej mozZnej miere nad Uroveri

hladiny podzemnej vody.
Pri rieSeni naéro¢nych environmentalnych otazok a taktieZ pri navrhu opatreni

na zmiernenie a eliminaciu negativnych vplyvov stavby Diafnica D1 Turany � Hubova
na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia je a bude zabezpetena uzka sucinnost Statnej,
verejnej spravy a vsetkych zainteresovanych organizacii s ciel'om minimalizovat vplyvy
stavby tak, aby bolo moZné zabezpetit' zostladenie vSetkych podmienok a poZiadaviek
na ¢o najskorSiu realizaciu vybratého variantu dia?nice D1 v predmetnom useku
ako stéasti zakladnej siete TEN-T.

Dobudovanie plnohodnotného diafniéného prepojenia D1 medzi mestami
Bratislava � Ko8ice, ateda aj vystavba chybajiceho, technicky aj finanéne

najnaroc¢nejsieho useku dialnice D1 Turany � Hubova nad'alej zostava hlavnou prioritou
Ministerstva dopravy SR.

S pozdravom

Vazeny pan
Marian Cauéik

poslanec NR SR
Narodna rada Slovenskej republiky
Bratislava

Na vedomie:

Vazeny pan
Peter Ziga
predseda Narodnej rady SR
Narodna rada Slovenskej republiky
Bratislava


