(Navrh)
VYHLASKA

Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky

ktorou sa meni a dopiiia vyhla§ka Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky ¢. 251/2011 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
riadenia bezpecnosti pozemnych komunikacii

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky podl'a § 14 pism. a) zakona ¢.
249/2011 Z. z. o riadeni bezpecnosti pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni niektorych
zékonov ustanovuje:

CL1
VyhlaSka Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
¢. 251/2011 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti riadenia bezpecnosti pozemnych

komunikacii sa meni a doplia takto:

1. V § 1 pism. a) sa pred slovom ,,bezpe¢nosti* vypusta slovo ,,vplyvu* a slova ,,vplyvu
na“ sa naradzaju slovom ,,bezpecnosti®.

2. V § 1 pism. d) sa konci pripajaju slova ,,a lokalit*.

3. V § 1 pism. e) sa za slovo ,,vykonavania“ vklada slovo ,,fyzickej* a slova ,,na mieste*
sa nahradzaju slovami ,,miesta posudzovaného tseku pozemnej komunikacie®.

4. § 1 sadopina pismenom g), ktoré znie:

,»Z) minimalny rozsah auditu bezpecnosti pozemnych komunikacii uvedeny v prilohe ¢.

5. § 2 vratane nadpisu znie:
»§ 2

Postup posudzovania bezpeénosti
Pri posudzovani bezpecnosti sa postupuje takto:
a) analyzuje sa sucasny stav a stav povodného rieSenia a vykona sa ich porovnanie,
b) definuji sa ciele zvySenia bezpecnosti, ktoré by sa mali dosiahnut' realizaciou
bezpecnostnych opatreni alebo podstatnou zmenou existujucej pozemnej komunikacie alebo

realizéciou vystavby novej pozemnej komunikacie,

(c) vyhodnotia sa a porovnaju sa alternativne rieSenia z pohl'adu vplyvu na bezpecnost
pozemnej komunikacie vratane analyzy nakladov a prinosov,
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d) identifikuju sa nevyhovujice prvky a bezpecnostné deficity, ktoré¢ maji vplyvy na
bezpecnost’ pozemnej komunikécie,

e) predlozia sa navrhy, ktorymi mozno zvysit bezpecnost cestnej premavky a zmiernit
riziko vzniku nehdd.*.

6. Za§ 3 pism. a) sa slovo ,,smrti* nahradza slovami ,,tazkého zranenia alebo s nasledkom
usmrtenia“.

7. V § 3 pism. b) sa vypustaju slova ,,a poctu Usmrteni®.

8. V § 3 sa vklada nové pismeno 1), ktoré znie:
,,) bezpecnost’ pohybu zraniteI'nych tcastnikov cestnej premavky,*.

Doterajsie pismena 1) az n) sa oznacuju ako pismena m) az o).

9. § 4 odsek 1 sa dopliia pismenom j, ktoré znie:
,J) opatrenia pre zranite'nych ucastnikov cestnej premavky, ktorymi st chodci, cyklisti,
dvojkolesové motorové vozidla vritane existencie alternativnhych tras, hustoty
a umiestnenia  priechodov pre chodcov acyklistov alebo oddelenia od
vysokorychlostnej automobilovej premavky.*.

10. § 5 vratane nadpisu znie:
”§ 5

Prvky posudzovania a klasifikacia bezpe¢nosti cestnej siete

1) Pri klasifikécii bezpecnosti cestnej siete sa posudzuju najmé tieto prvky:

a) kategoria pozemnej komunikacie

b) prace na ceste,

C) parkoviska a odstavné plochy,

d) intenzita cestnej premavky, vratane intenzity zraniteI'nych ticastnikov

cestnej premavky,
e) odhad prudov chodcov a cyklistov,

f) spOsob zabezpecenia dodrziavania najvyssej dovolenej rychlosti na
navrhovanej pozemnej komunikacii,

Q) zariadenia inteligentnych dopravnych systémov riadenia cestnej
premavky (napr. premenné dopravné znacky) ,

h) organizacia dopravy v okoli §kol a skolskych zariadeni z pohl'adu
zachovania bezpec€nosti pozemnej komunikécie,

) navrhové prvky pozemnej komunikacie,

)i pevné prekazky v blizkosti pozemnej komunikacie a ich hustota,

k) zachytné bezpecnostné zariadenia,

)] mosty a tunely,

m) usporiadanie krizovatky,

n) intenzita a smerovanie cestnej premavky na krizovatke,

0) stav a vybavenie pozemnej komunikécie,

9)] chodniky, priechody pre chodcov a ich oznacenie z hl'adiska

bezpecnosti cestnej premavky,
q) infraStruktura a priechody pre cyklistov,
r alternativne trasy pre chodcov a cyklistov,



S) informacné a riadiace systémy cestnej siete.

(2)  Priklasifikacii bezpe€nosti cestnej siete sa posudzuji najma tieto kritéria

nehodovosti:

a) pocet, miesto a pricina smrtel'nych dopravnych nehdd podl'a icastnikov
cestnej premavky za poslednych pét’ rokov,

b) pocet a miesto t'azkych dopravnych nehod podla ucastnikov cestnej

premavky za poslednych pat’ rokov.

(3)  Priklasifikacii bezpeénosti cestnej siete sa posudzovany Gsek pozemnej
komunikacie hodnoti v troch kategoériach podl'a ich objektivne meranej integrovanej
bezpecnosti na:

a) useky s nizkou uroviou bezpecnosti,
b) useky so strednou uroviou bezpecnosti,
C) useky s vysokou uroviiou bezpecnosti.

11. § 6 vratane nadpisu znie:

»§ 6
Klasifikovanie miery rizika bezpecnostnych deficitov

(1) Klasifikacia a miera rizikovosti jednotlivych nevyhovujtcich prvkov a bezpe¢nostnych
deficitov pri posudzovani pozemnej komunikécie je podstatnd pre prijimanie napravnych
opatreni. Pri posudzovani pozemnej komunikécie je potrebné definovanie nevyhovujucich
prvkov a bezpe¢nostnych deficitov s ur¢enim miery rizikovosti.

(2) Auditor identifikuje rizika podla ich zavaznosti tromi uroviami: nizkou, strednou
a vysokou mierou rizika.

(3) Bezpecnostné deficity su kategorizované podl'a miery rizika na:
a) bezpecnostny deficit s nizkou mierou rizika,

b) bezpecnostny deficit so strednou mierou rizika,

C) bezpecnostny deficit s vysokou mierou rizika.

(4) Bezpecnostny deficit s nizkou mierou rizika méze mat’ vplyv na vznik koliznych az
nehodovych situacii, pripadne moze zvysit' subjektivny pocit rizika ucastnikov cestnej
premavky. Bezpecnostny deficit méze vyvolat' koliznu situdciu alebo dopravni nehodu.
V pripade vzniku nehody mézu byt jej dosledky zavaznejSie ako v pripade pouzitia spravneho
technického rieSenia.

(5) Bezpecnostny deficit so strednou mierou rizika ma vplyv na vznik koliznych situacii
alebo moznosti vzniku dopravnych nehdd. V pripade vzniku nehody su jej dosledky s vysokou
pravdepodobnostou zavaZnejSie ako v pripade pouZzitia spravneho technického rieSenia.
Posudzovatel povazuje jeho odstranenie za dolezité. VsSetky bezpeCnostné deficity
identifikované so strednou mierou rizika obmedzuju bezpecné uzivanie pozemnej komunikacie.

(6) Bezpecnostny deficit s vysokou mierou rizika ma zasadny vplyv na vznik koliznych
situdcii a dopravnych nehdd. V pripade vzniku dopravnej nehody su jej dosledky vyrazne
zavaznejSie ako v pripade pouzitia spravneho technického rieSenia. Posudzovatel’ povazuje
odstranenie za prioritné€ a nevyhnutné. Spravca pozemnej komunikacie musi vykonat’ opatrenia



na napravu. VsSetky bezpeCnostné deficity identifikované s vysokou mierou rizika brania
bezpecnému uZzivaniu pozemnej komunikacie.*.

12. Za § 6 sa vkladaju § 6a a § 6b, ktor¢ zneju:

»§ 62
Postup vykonavania inSpekcie
Pri vykonavani inSpekcie sa postupuje takto:
a) opiSe sa hodnoteny usek pozemnej komunikacie,

b) analyzuje sa vyvoj a pric¢iny dopravnej nehodovosti hodnotené¢ho tseku pozemne;j
komunikacie a analyzuju sa spravy o nehodach,

c) zohl'adnia sa pocty dopravnych nehod, smrtel'nych zraneni a tazkych zraneni pocas
poslednych pét rokov;

d) analyzuju sa plnenia odporucani z predchadzajucich sprav o vykonanej inSpekcii,

e) predlozia sa navrhy a odporucania napravnych opatreni.

§ 6b
Prvky posudzovania cielenej prehliadky

Pri vykonavani cielenej prehliadky sa posudzuju najma tieto prvky:

a) navrhoveé prvky pozemnych komunikécii,
b) navrhové prvky krizovatky,
c¢) opatrenia pre chodcov, cyklistov a ostatnych zranitelnych Gc€astnikov cestnej premavky,
d) osvetlenie a vybavenie pozemnych komunikécii,
e) zachytné bezpe€nostné zariadenia a oplotenie,
f) vozovky,
g) mosty a tunely.*.
13. Priloha k vyhlaske ¢. 251/2011 Z. z. sa dopiﬁq sa bodom 2, ktory znie:
,»2. Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1936 z 23. oktdbra 2019, ktorou

sa meni smernica 2008/96/ES o riadeni bezpec¢nosti cestnej infrastruktary (U. v. EU L 305,
26.11.2019)..

CLIL

Tato vyhlaSka nadobuda ucinnost’ 1. aprila 2022.



