1. Odpoved ministra dopravy a vystavby Slovenskej republiky A. DoleZala na interpelaciu
poslanca a podpredsedu Narodnej rady Slovenskej republiky G. Grendela podanu
6. septembra 2021 vo veci zmien dopravy na dialnici D1 na tizemi hlavného mesta SR
Bratislava
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Vézeny pan podpredseda,

na zaklade Vasej interpeldcie zo 6. septembra 2021 vo veci ,,...zmien dopravy na

dialnici DI na vizemi hlavného mesta SR Bratislava® k Vadim otidzkam

1. ,,Pldnuje NDS vylucit z D1 bratislavski: hromadnii dopravu?‘

2. ,Planuje NDS vystavbu viacerych protihlukovych stien, ak dno, na akych
miestach?*

3. .Planuyje NDS pravidelne vyhodnocovat zvySemii emisnii zdtas zo zvySenej
povolenej rychlosti?*

4. ,,Md NDS dispoziciu analyzu benefitov zo zvysenej povolenej rychlosti a ndkladov
sposobenej zvySenymi emisiami a hlukom, ak dno vedelo by ju dat k dispozicii
verejnosti?*

3. .Dévodom zavedenie limitov na rychlost je zniovanie nehodovosti. Pri povoleni
zvySenej rychlosti, ako zabezpecite nezvysenie nehodovosti na vizemi hlavného

mesta SR Bratislava?*

po vyziadani stanoviska Néarodnej dialniénej spolo¢nosti ako spraveu predmetnej

pozemnej komunikécie v dotknutom useku zasielam nasledujicu informéciu:

1. Okruh Gcastnikov cestnej premavky opravnenych uZivat dialnice je vymedzeny
zékonom ¢. 8/2009 o cestnej premévke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky ako aj Narodna dial’ni¢na
spolo¢nost, a.s. (dalej len ,,NDS*), si uvedomuje, Ze dial'nice v ramei hlavného
mesta Slovenskej republiky Bratislavy (d’alej len ,,hl. m. SR BA®) s vyuzivané
nielen pre tranzitnli dopravu, ale st aj nenahraditel'nou cestnou infragtruktirou na
prepravu  cestujucich vramci hlavného mesta. Ztohto dévodu NDS nikdy
neuvazovala o vylu¢eni hromadnej dopravy z dialnic v rdmci hl. m. SR BA a aj
nadalej pocita s vyuzivanim dial'nic ako dialkovou, tak aj mestskou hromadnou

dopravou.



2. NDS planuje vybudovanie protihlukovych stien (d’alej len ,,PHS*) na useku most
Lafranconi — tunel Sitina a PHS Lamac.
Pre PHS na useku most Lafranconi — tunel Sitina NDS zabezpedila $tudie
realizovatelnosti protihlukovych opatreni v celom uvedenom tseku dialnice D2.
Z uvedenych §tadif vyplyva, Ze ani iplnym vylu¢enim dopravy po dialnici D2 a po
prilahlych komunikéaciach v sprave NDS v useku od mosta Lafranconi po tunel
Sitina nie je mozné dosiahnut’ zniZenie hlukovej zétaze v dotknutom vuzemi, resp.
vo vSetkych posudzovanych miestach podl'a Vyhlasky MZ SR &. 549/2007 Z. z.
na stanovené pripustné hodnoty uréujucich veli¢in hluku. Posudzovan4 lokalita je
nadmerne zatazena hlukom z pozemnej dopravy po komunikaciach v sprave NDS,
ako aj Magistratu hl. m. SR BA. Navrhované protihlukové opatrenia nebudt
dostato¢ne Gi¢inné, pokial’ sa budi realizovat’ len na komunikéciach v sprave NDS.
Vzhl'adom na zévery $tudie sa NDS obratila listom na Magistrat hl. m. SR BA a na
Utvar veduceho hygienika rezortu Ministerstva dopravy a vystavby Slovenske;
republiky na zvolanie pracovného rokovania za uasti vetkych kompetentnych
stran a v8etkych spravcov komunikacii vo veci d’alsieho moZného komplexného
postupu pri realizacii moZnych protihlukovych opatreni v sledovanej lokalite.
Po zabezpeteni finan¢ného krytia bude NDS pokradovat’ v priprave podkladov na
vyhlésenie verejného obstardvania na zhotovitel'a prac, pri¢om samotna realizacia
je planovana na obdobie 12 mesiacov.
Pre PHS Lama¢ — NDS zabezpecila dokumentdciu pre stavebné povolenie,
stavebny zdmer a dokumenticiu na ponuku od zhotovitela projektovej
dokumenticie. Nasledne v aprili 2016 bola dokumentacia stavebného zdmeru
odstiipend na Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky s ciefom vykonat’ §tatnu expertizu. Na Ministerstvo Zivotného prostredia
SR bolo predloZené v juni 2016 ,.Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnostic.
Vzhladom na pripomienky WG¢astnikov konania, ktori si proti vystavbe
protihlukovej steny a ¢innostiam, ktoré su s vystavbou spojené, konanie vo veci
posudzovania predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie bolo ukon&ené az v
aprili 2017 rozhodnutim ¢&. j. 1949/2017-1.7/jm zo dia 16. 4. 2017, ktorym
Ministerstvo Zivotného prostredia SR rozhodlo, Ze je potrebné posudzovat’ dogasni
mobilnu stenu na dial'nici D2 podl'a zdkona €. 24/2006 Z. z. 0 posudzovani vplyvov
na zZivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov. Dnia 20. 6. 2019 bolo vydané Zavere¢né stanovisko &. j. 612/2019-
1.7/zg, ktoré nadobudlo pravoplatnost’ diia 14.01.2020.



Nasledne NDS poziadala o vydanie uzemného rozhodnutia, ktoré bolo vydané diia
30.08.2020. Po zabezpeceni finan¢ného krytia bude NDS pokragovat’ v priprave
podkladov na vyhlasenie verejného obstardvania na zhotovitela prac, pri¢om
samotna realiz4cia je planovana na obdobie 24 mesiacov.

. NDS pléanuje v budicom roku merania emisnej zataZe na usekoch dialnic, kde
pri§lo k zmene riadenia dopravy, ako aj merania hluku na vyhodnotenie dosahov
zvySenej povolenej rychlosti.

. Primdrnou ulohou zavedeného systému liniového riadenia cestnej premavky je
zvySenie plynulosti cestnej premavky na vysoko zataZenych usekoch dialnic.
Zahrani¢né skusenosti ukazujii, Ze tieto systémy dokdzu zvysit kapacitu
pretazenych usekov v rozmedzi o 10 az 20 % oproti stavu bez aktivneho riadenia.
Uvedené pre vodiov znamend vyrazné zniZenie vyskytu kolén a v pripade vzniku
kolény jej kratsiu dizku a trvanie. Tymto sa vyrazne znizuji Casové straty
ucastnikov cestnej premavky. Pri zniZeni vyskytu tvorby kolén a ich kratSom trvani
sa vyrazne zniZzuje tvorba emisii. Zo Statistickych pozorovani z detektorov
dopravného prudu, ktoré ma NDS k dispozicii, vyplyva, Ze zvySenim maximélnej
povolenej rychlosti na dial'niciach na Gizemi mesta Bratislava neddjde k rapidnemu
zvySeniu skuto€nych jazdnych rychlosti, a preto neddjde k nérastu hluku z dopravy
a k zvySeniu tvorby emisii.

. Daldim benefitom systému liniového riadenia dopravy je zvySenie bezpeénosti
cestnej preméavky. Tento autonémne pracujuci systém vyhodnocuje pomocou
senzorov vo vozovke a v jej okoli kazdych 60 sekund aktualnu dopravnu situaciu
a poveternostné podmienky. Takto je mozné v pripade vzniku réznych incidentov
(koléna, nehoda) okamzité zniZenie najvys$3ej dovolenej rychlosti, zmenu
organizacie premavky a informovanie Ulastnikov cestnej premavky
o nepredvidatelnej situdcii na ceste. V¢asnym informovanim uéastnikov cestnej
premavky o udalostiach na nadchadzajicom tseku cesty sa minimalizujii moZnosti
vzniku koliznych situdcii. Bez liniového riadenia dopravy nebolo moZné v&as
informovat’ castnikov cestnej premavky o udalostiach na trase, &im vznikali
nebezpecné situicie, ktoré ohrozovali nielen ucastnikov cestnej premavky, ale aj
zamestnancov. NDS pri vykone svojich ¢innosti. Iba v pripade vhodnych
podmienok, ked systém vyhodnoti zniZené riziko nehodovosti, je umoZnené
navySenie najvy$Sej dovolenej rychlosti. NDS sleduje nehodovost’ na vietkych
spravovanych usekoch pozemnych komunikécii a nadalej bude v pravidelnych
intervaloch vyhodnocovat’ nehodovost’ aj na tisekoch s liniovym riadenim dopravy

na Uzemi mesta Bratislava. V pripade narastu nehodovosti NDS pristipi



k opatreniam na jej zniZenie, ale vzhladom na skusenosti zo zahranidia sa

predpoklada préve naopak vylep3enie parametrov bezpeénosti.

S pozdravom

Vazeny pan

Gabor Grendel

podpredseda Narodnej rady SR
Narodna rada Slovenskej republiky
Bratislava

Na vedomie:

Vézeny pan

Boris Kollar

predseda Narodnej rady SR
Narodna rada Slovenskej republiky
Bratislava



