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Zoznam pouZzitych skratiek a skratenych pomenovani

Skrateny nazov / skratené pomenovanie

Uplné znenie

BBSK
BSK
KSK
NSK
PSK
TSK
TTSK
75K
MBA
MKE
BPM
CDB
CSD
DM
ESIF
EU
EFRR
HPM
IS MCS
IROP
KA
KURS
RIUS
MDV SR
MV SR
MPaRV SR
MPM
NKU SR
NR SR
NDS
PO
RO
SEA
SHM_
SHMU
SR
SR
SUSR
SSC
TEN-T

TP

VoD

vUC

vuD

ZU

VZN

Cestny zakon

Banskobystricky samospravny kraj
Bratislavsky samospravny kraj

KoSicky samospravny kraj

Nitriansky samospravny kraj

PreSovsky samospravny kraj

Trenciansky samospravny kraj

Trnavsky samospravny kraj

Zilinsky samospravny kraj

Magistrat mesta Bratislava

Magistrat mesta KoSice

BeZné prehliadky mostov

Cestna databanka

Celostatne sitanie dopravy

Diagnostika mostov

Eurépske Strukturalne a investi¢né fondy
Eurbpska Unia

Europsky fond regionalneho rozvoja

Hlavné prehliadky mostov

Informaény systém modelu cestnej siete
Integrovany regionalny operaény program
Kontrolna akcia

Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska
Regionalna integrovana lzemn4 stratégia
Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Ministerstvo vnitra SR

Ministerstvo pédohospodarstva a rozvoja vidieka SR
Mimoriadne prehliadky mostov

Najvyssi kontroiny urad SR

Narodna rada SR

Narodna dialnicna spolocnost, a. s.

Prioritna os

Riadiaci organ

Strategic Environmental Assessment
Systém hospodarenia s mostmi TP 077 (TP 14/2013)
Slovensky hydrometeorologicky ustav
Slovenska republika

Statny rozpocet

Statisticky urad SR

Slovenska sprava ciest

Transeurdpska dopravna siet, angl. Trans-European
Transport Networks

Technické predpisy rezortu MDV SR
Verejna osobna doprava

Vyssi tzemny celok

Vyskumny Gstav dopravny

Zilinska univerzita v Ziline

VSeobecne zavazné nariadenie

Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov
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1 Zakladné udaje o kontrolnej akcii

Nazov kontrolnej akcie

Efektivnost vynakladania verejnych prostriedkov na vystavbu, opravu a udrzbu
mostnych objektov na cestach 1. a lll. triedy.
,Predbezna Studia Mosty"

Ciele kontrolnej akcie

Zakladnym ciefom kontrolnej akcie bude posudit efektivnost verejnych
prostriedkov vynaloZenych na vystavbu, opravu a adrzbu mostov a mostnych
objektov na cestach Il. a lIl. triedy, a to v zaujme zastavenia zhorSovania ich
stavebnotechnického stavu a overenia, ¢i takato kontrola bude vykonatelna
po vypracovani predbeznej Studie.

Ciastkovym ciefom kontrolnej akcie bude osobitne overit nastaveny systémovy
pristup v oblasti spravy a udrzby ciest, preverit zmeny vykonané v tejto oblasti,
ako aj stav implementacie prijatych strategickych dokumentov (IROP, RIUS,
Strategicky plan rozvoja a (drzby ciest).

Kontrolovany/é
subjekt/subjekty

Vykon KA by mal prebiehat v dvoch etapach:

1. etapa — expozitira Trencin vypracuje predbeznu Stadiu, ktorej zaverom
by mala byt informacia o realizovatelnosti kontroly vykonnosti vroku 2018
a sposobe jej vykonania,

2. etapa — po vyhodnoteni realizovatelnosti kontroly vykonaju vsetky
expozitary kontrolu vo vybranej vzorke kontrolovatelnych subjektov v ramci celej
SR, pricom kontrolovanymi subjektmi budi vSetky VUC SR a nimi zriadené, resp.
zaloZené regionalne spravy ciest (celkom 16 subjektov).

Gestor kontrolnej akcie

Najvy3si kontrolny urad SR, Expozitra Trenéin

Casovy harmonogram KA

od do

Priprava kontrolnej akcie

09.01.2017 | 31.08. 2017

Vykon kontrolnej akcie

01.09. 2017 | 31.10. 2017

Realizacia vysledkov
kontrolnej akcie

15.12. 2017

Predpokladany pocet kontrolérov zapojenych do kontrolnej | Schvaleny plan kontrolnej éinnosti NKU SR na

akcie rok 2017 predpoklada, Ze do KA bude
zapojenych 11 kontrolérov z 6smich expozitir.
Interna spolupraca bude prebiehat aj s odborom
analytickym.

Predpokladané finanéné naklady na kontrolnd akciu 29 375,00 eur

2 Popis kontrolovanej oblasti

Zakladnym ciefom kontrolnej akcie ma byt posudenie efektivnosti verejnych prostriedkov vynaloZenych
na vystavbu, opravu a Udrzbu mostov a mostnych objektov na cestach Il. a lll. Triedy, a to v zaujme zastavenia
zhorSovania ich stavebnotechnického stavu. V kontrolna akcia bude sistredena predovsetkym na preskiimanie
rizik. Aj ked mame z dostupnych zdrojov informacie, Ze je v danej oblasti malo verejnych prostriedkov, pretrvava
riziko, Ze sa tieto prostriedky nespravne umiestriuji. To znamena, ze mdze byt nevhodne nastavena stratégia a
aj jej realizacia v praxi. Napriklad, mdZe zlyhavat samotna diagnostika mostov z dévodu nizkeho poctu odborne

sposobilych osdb.
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Vysledky kontroly by mali posluzit nasledujucim cielom:

- prispiet k zlepSeniu kvality Zivota a zabezpedit udrzatelné poskytovanie verejnych sluzieb
s dosahom na vyvazeny a udrzatelny Gzemny rozvoj, hospodarsku, Uzemni a socialnu
stidrznost regidénov, miest a obci

- pokial ide o cesty, ich vyvoj musi byt diktovany na jednej strane podfa potrieb VOD
a na druhej strane zabezpe€enim pripojenia vidieckych/odfahlych oblasti na cestn( sief
vysSich kategorii (diafice, rychlostné cesty a cesty 1. triedy), ako je to uvedené
v miestnych/regionainych planoch udrzatefnej mobility, ¢o vytvara podmienky na rozvoj
konkurencieschopnosti, udrzatelného rastu a na zvySenie atraktivity VOD

- z hfadiska Specifickych potrieb regiénov a hospodarskeho rastu je potrebné odstrariovanie
disparit pre jednotlivé oblasti v ramci celého (izemia SR.

21 Zakladné informacie o kontrolovanej oblasti a ¢innosti

V ramci dopravnej infraStruktary v SR, jednu z vyznamnych pozicii zaujima cestna siet. Tato je tvorena
siefou pozemnych komunikacii uréenych najma na pohyb dopravnych prostriedkov, cyklistov achodcov.
Ramcovi kategorizaciu cestnych komunikacii uréuje prislusna norma na diafnice (k 01. 01. 2017 s celkovou
dizkou v km/pocet mostov 464/359), rychlostné cesty (287/307), cesty 1. (3 306/1 875), Il. (3 611/1 478) alll.
triedy (10 363/3 961). Medzi pozemné komunikacie patria aj miestne a Ucelové komunikacie.

Délezitym faktorom pre spravu a (drzbu cestnej siete je ¢lenenie podla viastnictva a majetkovej spravy.
Cesty |. triedy su, aZ na dalej uvedené vynimky, vo vlastnictve a sprave $tatu (vykon spravy zabezpecuje SSC).
Na (izemi Bratislavy st vo vlastnictve a sprave mesta. Cesty Il. a lll. triedy st vo viastnictve a sprave jednotlivych
samospravnych krajov, na Gzemi Bratislavy su vo vlastnictve a v sprave mesta, na izemi mesta Kosice sl cesty
Ii. a IH1. triedy vo vlastnictve a v sprave mesta KoSice. Vznikom NDS diiom 01. 02. 2005 presli dialnice, rychlostné
cesty a Cast ciest [. triedy do jej vlastnictva a spravy. Vymedzené Useky ciest, prechadzajice hraniénymi
priechodmi, s eSte vo vlastnictve Colnej spravy. Miestne komunikacie su stcastou dopravného vybavenia
urtitého sidelného Utvaru alebo vytvaraju dopravné spojenie v jeho zaujmovom Uzemi. SU vo vlastnictve
prisluSnej miestnej samospravy.

Zakladnou podmienkou efektivneho prepojenia mestskych a vidieckych prostredi, ako funkénych (zemi,
je vzéjomna komunikatna prepojenost, zamerana na zabezpecenie mobility fudi a dostupnosti lokalit. ZlepSenie
tychto prepojeni je podmienené napravou priestorovej sidrZznosti na subregionainej a miestnej trovni, ktora je
zabezpegena efektivnou verejnou a stikromnou dopravnou sietou, zaloZenou najma na regionalnych cestach Il.
a lll. triedy. V procese integrovaného planovania predstavuje miestny/regionalny plan udrzatelnej mobility hlavny
nastroj, ktory mdze zarudit vyvazeny a udrzatelny rozvoj, a tiez to, Ze intervencie do ciest Il. a lIl. triedy nebud(
motivovat len sukromnd dopravu, ale budu tvorit si¢ast najma multimediaineho systému VOD.

Na zéklade KURS 2001, v zneni KURS 2011, by sa mali nadalej rozvijat stredne velké mesta, ako
slcast polycentrického systému osidlenia, ¢im by sa mal posilfiovat aj vyznam sidelnych systémov ako taZisk
osidlenia. Véacsina centier osidlenia je lokalizovana na nadradenej cestnej infrastruktire, okrem mensich miest
prevazne v juznej Casti SR a v zapadnej Casti vychodného Slovenska (napr. centra rozvoja Spisska Nova Ves,
Gelnica) ktoré leZia na cestach Il. triedy. Prepojenim centier osidlenia (aich zazemia) s nadradenou cestnou
infradtruktirou sa napomdZe vyvazenejSiemu Uzemnému rozvoju regionov. V ramci Struktury tazisk osidlenia je
nutné zabezpeCit kvalitnd cestnd infrastruktiru aj vo vztahu k vidieckym priestorom, ktoré su obsluhované
prevazne po cestach ll. triedy.

Naroky na kvalitu ciest Il. triedy vychadzaju z toho, Ze viaceré preberaji funkciu nadradenej cestnej
infraStruktary (t. j. ciest I. triedy) pri prepojeni terciarmych a sekundamych uzlov s priamym napojenim na
nadradend cestnu siet a infraStruktdru TEN-T, a tiez ako ddsledok zvySenia intenzity dopravy a prepravy kvoli D

———
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zavedeniu mytneho systému na diafniciach, rychlostnych cestach a cestach . triedy. Cesty |. triedy Gplne chybaju
v okresoch Pezinok, Myjava, Poltar, Gelnica, SpiSska Nova Ves, Medzilaborce a Svidnik.

Celkova dizka ciest I1. a Ill. triedy bola v roku 2016 spolu 13 974 km, ¢o tvorilo 80,87 % z celkovej dizky
ciest na uzemi SR. Cesty Il. triedy z toho boli v dizke 3 611 km (20,90 %) a cesty IIl. triedy tvorili 59,97 % (10 363
km). Na cestach 1. a lIl. triedy sa realizovalo 17,4 %, resp. 26,8 % dopravnych vykonov.

Zasadnym problémom ciest Il. a Ill. triedy je ich zly stavebnotechnicky stav, ktory ma vplyv na zhorSenie
dostupnosti regiénov a bezpeénost a plynulost cestnej premavky. V roku 2015 bolo z celoslovenského hladiska
41,28 % (3 464,62 km) v nevyhovujucom stave a 6,83 % (573,57 km) v havarijnom stave. Z regionalneho
hladiska bola najhorsia kvalita ciest v BSK, kde az 80,35 % ciest bolo v nevyhovujicom aZ havarijnom stave
av BBSK 43,04 %." Priemerna denna intenzita vozidiel na cestach Il. triedy na celom Gzemi SR v roku 2015 bola
na Grovni 3 380 vozidiel za def a na cestach lll. triedy 1 817. Vyvoj priemernych intenzit dopravy vo vieobecnosti
zaznamenal stagnaciu nominalnych hodnét, avSak hlavne v pripade porovnania s CSD 2010 je potrebné tuto
informéciu doplnit o vplyv metodickych zmien, ktoré tento stav zapricinili.?

Vyznamny prvok z hladiska dostupnosti a zjazdnosti ciest predstavuji mostné objekty, z ktorych mnohé
maju zly stavebnotechnicky stav a prekrocent dobu Zivotnosti. Z celkového poctu mostnych objektov v sprave
VUC sa 47,5 % vyznaéuje dobrym stavebnym stavom a takmer 9 % mostov zlym aZ havarijnym stavom. V ramci
regionov je najhorsia situacia v ZSK, kde 35,1 % mostnych objektov spada do kategorie stavebného stavu zly a2
havarijny, na uzemi BBSK je v tejto kategorii 14,8 % mostnych objektov.

Kvalita ciest a cestnej infrastruktury sa vyraznym spésobom podiefa na bezpecnosti a plynulosti cestnej
premavky a tym aj na znizovani dopravnej nehodovosti. Pocet nehdd na cestach |. triedy a cestach Il. a lll. triedy
dosahuje porovnatelné hodnoty (2 341:2 673 za r. 2016). ZvySovanie bezpecnosti cestnej premavky je jednym
20 zakladnych ciefov EU v oblasti dopravy: ,Znizit do roku 2050 podet smrtelnych nehdd v cestnej doprave
takmer na nulu.”?

Mostné objekty, ako stcast ciest Il. alil. Triedy, spoluvytvaraji podmienky pre dynamickd a plynull
cestnu premavku. Zabezpe€it ich prevadzkyschopnost je ¢asovo a finanéne naroény proces, v ramci ktorého
sa zabezpeCuje evidencia mostov, ich prehliadky adiagnostika, projektova priprava arealizacia oprav,
rekonstrukcie a prestavby. Za komplexnu starostlivost 0 mosty su zodpovedné prislusné regionalne spravy ciest,
ktoré st podfinancované, pri¢om nedostatok finanénych prostriedkov je limitujacim faktorom aj ich zriadovatelov,
resp. zakladatelov (samospravne kraje — VUC). Doterajsie poznatky poukazuji na oneskorovanie cyklicke]
obnovy mostov, o slvisi s nedostatoénym objemom vynakladanych finanénych prostriedkov ako neexistujici,
resp. nesystémovy pristup v oblasti spravy a (drzby ciest.

Mostné objekty st vzhladom na svoj strategicky vyznam jednou z rozhodujlcich sucasti cestnej siete.
Nevyhovuijuci stav mostnych objektov je vo vacSine pripadov spdsobeny vekom mostného objektu a zastaranou
technolégiou realizacie. Okrem tejto hlavnej pri€iny vplyvaji nepriaznivo na mostné objekty aj dopravné
zataZenie a klimatické a poveternostné podmienky. V suvislosti so stavebnotechnickym stavom mostov mozno
konstatovat, Ze ich stav sa priebezne zhorSuje. Narastd pofet mostov s nizkou zatazitelnostou, ¢o modze
postupne viest k obmedzeniu dopravy. Suéasny vyvoj stavebnotechnického stavu mostov ma nepriaznivy trend,
pricom az 2 515 z celkového poétu 5 415 mostov v sprave VUC je v stupni IV. aZ VII. stavebnotechnického stavu
v rozsahu porich, t. j. uspokojivy aZ havarijny, o predstavuje az 46,45 %, a ich podiel narasta.

Y Prehfad stavu ciest Il. a lll. triedy v cleneni podla samospravnych krajov za rok 2015, SSC 2016,
32 Popis kontrolovanej oblasti, VUD 2016.
3 Biela kniha EK.
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2.2 Zakladné informéacie o kontrolovanych subjektoch a ich ¢innostiach

Kontrolovanymi subjektmi si samospravne kraje, ktoré si v zmysle zékona ¢&. 302/2001 Z. z.
o samosprave vy3Sich Uzemnych celkov v zneni neskorSich predpisov samostatné (izemné samospravne
a spravne celky SR. Samospravny kraj je pravnickd osoba, ktora za podmienok ustanovenych zakonom
samostatne hospodari s vlastnym majetkom a s vlastnymi prijmami, zabezpecuje a chrani prava a zaujmy svojich
obyvatelov.

Druhou skupinou kontrolovanych subjektov su prisluSné regionalne spravy ciest, ktoré boli zriadené,
resp. zaloZené jednotlivymi samospravnymi krajmi v zmysle zakona na Ucely spravy a Udrzby ciest Il. a lll. triedy
vo viastnictve jednotlivych samospravnych krajov SR a investicnej innosti na tychto cestach.

Prehfad kontrolovanych subjektov:

Bratislavsky samospravny kraj
Sabinovska 16, 820 05 Bratislava,
ICO: 36063606

Regionalne cesty Bratislava, a. s.
Cucoriedkova 6, 827 12 Bratislava
ICO: 35947161

Trnavsky samospravny kraj
Starohajska 10, 917 01 Trava
ICO: 37836901

Sprava a udrZba ciest Trnavského samospravneho kraja
Bulharska 39, 918 53 Trnava
ICO: 37847783

Nitriansky samospravny kraj
Razusova 2A, 949 01 Nitra
ICO: 37861298

Regionalna sprava a Udrzba ciest Nitra, a.s.,
Starova 147, 949 65 Nitra
ICO: 35960736

Trenciansky samospravny kraj
K dolne;j stanici 7282/20A,911 01 Trenéin
ICO: 36126624

Sprava ciest Trencianskeho samospravneho kraja
Brnianska 3, 911 05 Trencin
ICO: 37915568

Zilinsky samospravny kraj
Ul. Komenského 48, 011 09 Zilina
ICO: 37808427

Sprava ciest Zilinského samospravneho kraja
M. Réazusa 104, 010 01 Zilina
ICO: 42054575
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Banskobystricky samospravny kraj
Namestie SNP 23, 974 01 Banské Bystrica
ICO: 37828100

Banskobystricka regionalna sprava ciest, a.s.
Majerska cesta 94, 974 96 Banska Bystrica
ICO: 36836567

PreSovsky samospravny kraj
Namestie mieru 2, 080 01 PreSov
ICO: 37870475

Sprava a Udrzba ciest PreSovského samospravneho kraja
Jesenna 14, 080 05 PreSov
ICO: 37936859

KoSicky samospravny kraj
Namestie Maratonu mieru 1, 042 66 Kosice
ICO: 35541016

Sprava ciest KoSického samospravneho kraja
Namestie Maratonu mieru 1, 042 66 Kosice
ICO: 35555777

3 Pristup ku kontrole

Pri kontrolnej akcii pouzijeme metddu kombinovaného pristupu, zameraného na vysledky a problémy, t.
j- bude sa vyhodnocovat, ¢i zrealizované projekty boli v sulade s pévodnymi projektovymi zamermi a cielmi,
¢i projekty naplnili zadefinované ukazovatele, a zaroven sa preveria a zanalyzuja pri¢iny konkrétnych problémov
alebo odchylok.

4 Otazky kontroly a/alebo hypotézy

Hlavna otazka (otazka 1. urovne) - Boli verejné prostriedky na vystavbu, opravu a (drzbu mostnych
objektov na cestach Il. a lIl. triedy vynakladané efektivne a bolo ich mnozstvo dostatoéné?

Hypotéza k hlavnej otazke — Verejné prostriedky investované na vystavbu, opravu a udrzbu mostnych
objektov na cestach I\. a lll. triedy neboli Gginne vynaloZené, ak neprislo k zlepSeniu stavebnotechnického stavu
mostov.

KPacové otazky (otazky 2. Grovne)

1. Je stratégia vynakladania prostriedkov na vystavbu, opravu a idrzbu mostnych objektov na cestach
li. a Ill. triedy pripravena tak, aby bol zabezpeceny G€inny postup jej implementacie s ciefom
zlep3enia stavebnotechnického stavu mostov?

2. Ako sa zhorSeny stav mostov premietol do rozpoétov, resp. PHSR VUC, ako aj do rozpodtov
(planov) regionalnych spravcov ciest Il. a lll. tried?
3. S0 procesné ukazovatele (najma diagnostika stavu mostov a proces priorizacie vyberu objektov

na opravu a idrzbu) vzhladom na technické parametre mostov zabezpecené dostatocne?

Kde hladat pri¢iny problému...
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1. Obmedzené finanéné prostriedky na opravy, (idrzbu a obnovu mostov.

2. Aj ked mame vSeobecné informacie, Ze je v danej oblasti malo pefazi, moze vzniknit riziko, Ze sa zle
umiestiiuja, t. j. méZe byt zle nastavena stratégia aj postup jej implementacie a, navy$e, moze zlyhavat
samotna diagnostika mostov z dévodu nizkeho poétu odborne spdsobilych oséb, resp. ich nizkej
profesionality.

3. Nedostatotna schopnost ziskat externé zdroje financovania (lvery, granty, IROP).

4. Vykonavanie nespravnych aktivit a ich zla koordinacia, komunikacia avztah prislusnej SC
so zriadovatefom (zakladatefom) aj so zastupitelstvom VUC.

5. Pri vietkych kontrolovanych subjektoch je rizikom nedostatocna formalizacia rozhodovacich procesov
pri stanovovani investiénych priorit (obnova mostov) a chybajlice ex ante (oéakavané) nastavenie
objektivnych rozhodovacich kritéri.

Navrhnuté podotazky (otazky 3. Grovne)

1) Je vykonavana spravna evidencia cestnych mostov prostrednictvom IS MCS v sivislosti s vedenim
evidencie podra TP 1075?

2) Je systém hospodarenia s mostmi spracovany v sllade s prislusnymi technickymi predpismi?

3) Vyhodnocuje sa vyvoj stavebnotechnickych parametrov mostov a prijimajil sa (cinné opatrenia na
odstranenie nepriaznivého vyvoja stavu cestnej siete vratane mostov?

4) V akom ¢asovom horizonte sa vykonava monitoring kvality spravovanych ciest a mostov, a vykonava ich
odborne spdsobila osoba?

5) Vypracovava sa plan vystavby, oprav a Udrzby ciest vratane mostov na zaklade klasifikacnych stupfiov —
kritérii podfa TP 024 (1 - 5 = cesty) a podfa TP 077 (1 - 7 = mosty)?

6) Upravuje sa plan vystavby, oprav a Udrzby ciest vratane mostov na zaklade stupiia intenzity dopravy,
teplotnych koeficientov (mrazové, tropické a zasnezené dni) a podla Zivotnosti mostov?

7) Su stanovené ciele (programovy rozpocet), a to nielen kvantitativne, ale aj kvalitativne, so zameranim na
zabezpecenie prevadzkovej spdsobilosti a bezpegnosti, na zvySovanie spokojnosti vodiov a ostatnych
uzivatelov ciest?

8) Z akych zdrojov bola financovana sprava, udrzba a obnova CS v rokoch 2013 az 2016?

9) VynalozZili prisludné SC pri vystavbe, resp. (idrzbe o najnizSie naklady pri pozadovanej kvalite?

10) Bolo rozhodnutie o financovani oprav, modemizacii a o rozvoji mostnych objektov na cestach I1. a lll. tried
vo vlastnictve krajov ucinené na zaklade dostatocnych podkladov a bolo dostatoéne odévodnené?

11) Je spracovany rozpoCet a sledovany vyvoj vydavkov na vystavbu, opravy a idrzbu mostov samostatne?

12) Sh sledované a naplfiané tie vizie a ciele, ktoré st definované v Strategickom plane rozvoja udrzby ciest II.
a lll. triedy v ramci projektov rozpracovanych v IROP 2014 - 2020, nedoslo k odklonu od prijatej stratégie?

13) Do akej Grovne vyuZiva SC TP 060 pri prehliadkach a diagnostikovani mostov a pri naslednom stanovovani
poradia ich oprav, udrzby, resp. projektovej pripravy na ich rekonstrukciu, prestavbu a na naklady opravy?
(Stupefi hodnotenia | - VII)

14) Ma prislusny VUC, resp. SC, jasne vymedzené kompetencie v oblasti rozhodovacieho procesu pri vybere
usekov ciest a mostov zaradenych do planu oprav na nasledujlce obdobie?

15) Je evidencia, prehliadky a diagnostika mostov na cestach Il. a lll. tried regionalnymi spravcami dostatoéna?

16) Je technicky stav mostov a Uroveii ich prejazdnosti stanovena jednak technickymi normami a prisluSnou
legislativou a jednak potrebami uzivatelov?

17) Prispeli realizacie vybranych projektov k napineniu stanovenych ciefov? Zmenil sa stupeii stavebno-
technického stavu rekonstruovaného mosta?



PREDBEZNA §TUDIA MOSTY

Akeé kontrolorske dokazy je nutné zozbierat’ na zodpovedanie otazok 3. irovne

Otézka Aké dékazy daju odpoved na otézky? Zdroje dékazov s"’““,’;’ :I'::k;'“e""
Preverit, ¢i su Udaje vykazované spravcom ciest Inventame supisy Porovnat skutoéné
v stlade so vSetkymi dokladmi a predpismi majetku, uétovna stavy mostov z CDB
a v spravnom rozsahu evidenénych udajov. evidencia, zoznamy so stavom vedenym
mostov, mostné zoSity, | prisluSnym subjektom,
1 mostné mapy, mostny | analyzovat nestlad
archiv, CDB uctovnej evidencie
mostov so skutonym
dokazy s dostupné | fyzickym.
pri vykone kontroly
Preverit, ako naplfiaju subor vzajomne stvisiacich | Preverenie agendy Pos(denie, ako sa
¢innosti v ramci SHM, ktoré ¢innosti vykonavaju ¢innosti podfa TP 077 | zabezpeduje na
v plnom rozsahu, ktoré vykonavaju Giastoéne SHM poZadovanej Grovni
9 a ktoré vdbec nevykonavaju. prevadzkyschopnost
a Zivotnost mostov
a minimalizovanie
dokazy s dostupné | negativnych dosahov
na Zivotné prostredie.
Preverit, kto hodnoti stavebnotechnicky stav Evidencie mostov, Poskytuje tdaj
mostov, ako asto, na akej profesionalnej Grovni. | centralna evidencia o stavebnotechnickom
mostov IS MCS CDB, stave mostov
Poskytuje SHM na zéklade spracovanych zaznamy z BPM, HPM, | objektivne hodnotenie,
a vyhodnotenych informacii Udaje o stave mostov | MPM a KPM, akym prislusny prehfad
a podklady pre planovanie oprav a rekonstrukcii? | sposobom si vysledky | vysledkov
3,4 prehliadok z vykonanych HPM
Percentuélne vyhodnotenie jednotlivych stupfiov spracovavane pre a DM,
stavebnotechnického stavu mostov. dalsie procesy vyhodnotit riziko
rozdielu medzi
deklarovanym
dokazy su dostupné | a skutoénym stavom
mostov.
Ktoré délezité kritéria a ukazovatele vyuzivajl Investiéné zamery Aké su priority
spravcovia ciest pri tvorbe planov vystavby, oprav | rekonstrukcii ciest a formulované v plane
a (drzby ciest vratane mostov, resp. pri ich mostov po vykonanych | vystavby, oprav a
Upravach? BPM, HPM a udrzby mostnych
mimoriadnych objektov na cestach II.
prehliadkach, ktoré a lll. triedy:
5,6 urcia ich - dostatocnost,

stavebnotechnicky stav
a nasledne prioritu
rieenia, SHMU, CDB

objektivnost, vecna
spravnost a vzajomny
stlad podkladov,

- realnost ciefov

dokazy si dostupné
pri vykone kontroly

dokazy su dostupné | nastavenych
stratégiou.
| Monitoring a vyhodnocovanie plnenia ciefov Preverit a vyhodnotit Analyzovat, ¢i
a opatreni prisluSnym spravcom ciest na ich meratelné ukazovatele, | monitoring
dosiahnutie. stanovené spravcom ukazovatelov prispel
ciest v programovom k pIneniu stanovenych
rozpotte cielov.
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| Ak boli vydavky na cestnu infrastruktiru
| financované z viacerych zdrojov, je nutné preverit,
| z akych:
| - Zistit jednotiivé podiely zdrojov a v akej vyske
(vlastné zdroje, zdroje EU, SR a Gverové zdroje)

Rozpodet, Gétovnictvo,
vykazy, Statistiky

dokazy su dostupné,
v PS nie st detailne
uvedené, bude
potrebné ich

Nedostatoéna
schopnost ziskat
externé zdroje
financovania,
efektivne vyuZitie
dostupnych externych
zdrojov (ROP, IROP,

jednotlivymi subjektmi — spravcami ciest.

zmluva s dodavatefom,

Statistiky - roéné,

: analyzovat SR, Gver).
Porovnanie prepogitanych vydavkov na 1 km Monitorovacie spravy, | Vystupom by mala byt
cestnej infrastruktary a porovnanie medzi uctovna dokumentacia, | informacia, ¢i bola

cestna infrastruktura
vybudovana, resp.
opravovana tak, aby

- aké su priority formulované v plane oprav,
modernizacie a rozvoja mostnych objektov
na cestach 1. a lll. triedy

- dostatoénost, objektivnost, vecna spravnost

' a vzajomny sulad podkladov

| - realnost ciefov nastavenych stratégiou,

posudky, tadie

dokazy su dostupné

mesaéné sa na nej nevykonavali
dodatoéne Ziadne
opravy (bola na nej
zabezpec€ena plynula
a bezpeéna
premavka).
Analyzovat vystupy
dokazy su dostupné, | z dotaznikov, aky bol
bude potrebné ich trend poétu staznosti
Statisticky spracovat’ | obéanov a uzivatelov
a tiez vyuzit' zdroj prislusnych ciest na
informacii cez ich kvalitu, porovnat
dotaznik vyvoj dopravnych
nehdd zavinenych.
Stanovené kritéria: Kvantitativne: Analyzovat, Ci prispeli
- kritéria pre zaradenie projektov do dlhodobej | -  prehfady, vykazy, | realizacie vybranych
stratégie a do planu oprav, modemizacie Statistiky projektov k naplneniu
a rozvoja mostnych objektov na cestach Il. a | Kvalitativne: stanovenych cielov.
[11. triedy - vyjadrenia,

| Preverit, &i st vykazované Udaje spravcom ciest

v stlade s uétovnymi predpismi tak, aby

| zabezpecili efektivne vynakladanie vydavkov na
rekonStrukcie, opravy a udrzbu mostnych objektov,
a aby sa mohli prijimat (¢inné opatrenia pre dalSie
| rozhodovanie.

Uétovna dokumentacia,
vykazy, kalkulacie

dokazy su dostupné
pri vykone kontroly

Preverenim ziskame
uceleny obraz, aky je
trend vydavkov na
opravu, udrzbu

a obnovu mostnych
objektov, resp. i bolo
zabezpecené, aby
vloZzenymi
prostriedkami bolo
vybudovanych, resp.
opravenych ¢o najviac
mostov.

| Zavery uvedené v tomto dokumente vychadzaju z
koncepénych strategickych dokumentov
vypracovanych na iseku rozvoja a udrzby ciest na
| trovni jednotlivych regionov, ako aj dalSich
podkladov poskytnutych VUC.

Strategické plany,
Regionalne
Masterplany, PHSR,
RIUS, IROP 2014-2020

Napriek takej dolezitej
a strategickej oblasti,

v tomto dokumente
bolo zabudovanych iba
10 projektov realizacie

[
o
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dokazy su dostupné

rekonstrukcie mostov,
¢o je v ramci procesu
SEA najmengj
hodnotenych
projektov. Analyzovat
pri¢iny nizkeho poétu
projektov, a tiez ¢i
nedochadza k odklonu
od pdvodne;j strategie.

Vlastnik/spravca je povinny zabezpecit vykon
prehliadok v zmysle poZiadaviek a terminov
uvedenych v danom TP. Prehliadky musi
vykonavat spdsobila osoba s primeranou
kvalifikaciou, skiisenostami a pravidelne
preSkolovana.

CDB, katalogové listy,
prehlady z vykonanych
prehliadok, navrhy
planu oprav a udrzby

Zaverom mbze byt
malo odbornikov
schopnych
diagnostikovat mosty,
ak sa nespravne
diagnostikuji mosty,
nastane zly vyber
mostov na opravu,

a dalSim problémom
moZe byt zastavenie
procesu na VUC

(zaverecné
rozhodovanie dané
dokazy su dostupné | prisluSnym
zastupitelstvam).
Na zaklade vysledkov prehliadok vlastnik/spravca | Organizacny poriadok, | Porovnanie priorizacie
rozhodne o dalSom postupe. Ak je potrebne interné normy, vopred | projektov podla
doplnit informéacie o objekte, mdze rozhodnit o stanovené kritéria stanovenych kritérii

vykonani diagnostického prieskumu, o vykonani
merani a dihodobych sledovani, zatazovacej
skusky a pod.

priorizacie projektov

dokazy si dostupné

s ad hoc
schvalovanim

v zastupitelstvach
samospravnych krajov.

V slcasnosti je pre jednotlivé samospravne kraje
vySkolenych 24 osdb, je to pre 5 439 mostov
dostatoény pocet?

Je evidencia, prehliadky a diagnostika mostov na
cestach |1. a lll. triedy regionalnymi spravcami
dostatocna?

CDB, katalogove listy,
prehlady z vykonanych
prehliadok (BPM, HPM,
MPM, DM)

dokazy s dostupné

Preverit, i bol kladeny déraz na kvalitu,
bezpednost cestnej premavky, ¢i je vytazenost
cestnych komunikéacii z hfadiska intenzity
zataZenia primerana/optimalna.

CDB ¢ast
hospodarenie

s mostmi, rozhovory,
Statistika intenzity
dopravy a dopravnych
vykonov

dokazy si dostupné

Zabezpecenie
prevadzkovej
sposobilosti ciest II.

a lIl. triedy (funkéné
obchadzkové trasy pre
cesty I. triedy

a obsluznost regiénov
s nizkou hustotou ciest

vySSej kategorie).
Ziaden z preverovanych subjektov nemal Strategické plany, Boli ovplyvnené
spracovan( tzv. §tadiu uskutoénitefnosti oprav na | Regionalne ukazovatele
cestach a mostoch. Na zaklade aj tychto zisteni masterplany, PHSR, efektivnosti a u€innosti
mozno konstatovat, Ze neexistuje jednotny RIUS, IROP 2014- rozhodovacimi

systémovy pristup v oblasti spravy a udrzby ciest.

2020, CDB

dokazy su dostupné

procesmi VUC, resp.
prislusnymi spravcami

ciest, hospodariacimi s

=
=
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verejnymi finanénymi
prostriedkami a
verejnym majetkom —
efektivnejSim vyuzitim
dostupnych
obmedzenych zdrojov
na opravu mostnych
objektov v
najkritickejSom stave
na zaklade vopred
stanovenych
objektivnych kritérii.
Identifikacia
pripadnych bariér
¢erpania IROP na
mostné objekty na
cestach Il. a lll. triedy,
aj vratane navrhov na
ich odstranenie.
Vyéislenie dodatocne
potrebnych zdrojov na
udrzanie
stavebnotechnického
stavu mostov pre
pripadné
prerozdelenie
finanénych
prostriedkov v ramci
programového
obdobia 2014 — 2020.

Dokazy budi zabezpedované osobne, postou, telefonicky alebo e- mailom; a vyZiadanim dokladov
a informécii, ktoré budu nasledne preskiimané a vyhodnotené.

5  Stanovenie kontrolorskych dokazov

V ramci kontrolnej akcie budi vyuzité tieto dokazy:
pisomné doklady a dokumenty

analyzy zozbieranych dat

pisomné vyjadrenia subjektu a zaznam z rozhovorov
priame pozorovanie

prieskum.

V ramei kontrolnej akcie budd pouZité viaceré typy dokazov, ato hlavne dokladova, analytické a fyzicka
evidencia, ako aj vypovede zainteresovanych osob.

V ramci vymedzenia dbkazov sa treba zamerat najméa na nasledovné doklady:

» dokladova dokumentacia vybranej spravy ciest prisluSného samospravneho kraja v ramci détovnej
evidencie vedenej vybranou organizaciou

= programovy rozpoet zamerany na oblast komunikacii (vratane mostnych objektov)

= postupy asmernice samospravnych krajov pre oblast poskytovania dotaciiftransferov prislu$nym
spravam ciest na rozvoj, opravy a udrzbu cestnej siete =

= slvisiace pravne predpisy a metodické usmernenia N
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= spravy z vykonanych vnatomnych kontrol hlavnym kontrolérom, zameranych na oblast poskytovanych
dotacii/transferov v sledovanom obdobi
= zadefinované strategické ciele icelu poskytovania dotacii za roky 2013 az 2016
» prehlady o stave a vyvoji poskytovanych dotacii jednotlivo za samospravne kraje (kumulativne k 31.12.
daného roka) za obdobie rokov 2013 az 2016.
V procese predbeznej pripravy boli zo strany kontrolnej skupiny Expozitiry Trenéin, v spolupraci
s ostatnymi expozitirami, poziadané jednotlivé samospravne kraje, regionalne spravy ciest, SSC a magistraty
miest Bratislavy a Kodic o zaslanie informacii tykajlcich sa vysky zrealizovanych vydavkov na cestnl
infrastruktiru vo vlastnictve samospravnych krajov — cesty Il. alll. triedy. Vramci sucinnosti boli ziskané
aj informacie zo SHMU, MDV SR, MV SR, VUD, ZU v Ziline, poskytujiice dalsie doplfiujiice informacie pre
vyhodnotenie a analyzovanie stanovenych meratelnych ukazovatefov, z ktorych boli spracované nasledovné
taburky, analyzy a grafy:

5.1 Strategické ciele a dokumenty v oblasti dopravy

Regionalny rozvoj Slovenska je vyrazne ovplyviiovany regionalnou politikou EU. Vstup Slovenska do EU
v roku 2004 posunul do popredia, ovela intenzivnejsie nez tomu bolo dovtedy, regionalny rozmer spolocenskych
a ekonomickych procesov.

Zakladnym a aktualnym strategickym dokumentom pre oblast dopravy je ,Stratégia rozvoja dopravy SR
do roku 2020, schvalena uznesenim viady SR €. 158/2010. Jej viziou je do roku 2020 zabezpedit kvalitnu,
dostupnu a integrovan( dopravnu infrastruktiru, konkurencieschopné dopravné sluzby, uzivatefsky prijatefnt
dopravu a ekologicky a energeticky efektivnu a bezpeéna dopravu. Tato stratégia je rozpracovana do dokumentu
LOtrategicky plan rozvoja audrzby ciest na (rovni regionov*. Oblast regionalnych ciest Il. a Ill. triedy
je rozpracovana do ,Strategického planu rozvoja a udrzby ciest Il. a lil. triedy”.

Vizie aciele, definované v tomto strategickom dokumente, vyplyvaji z podrobnej analyzy sicasnych
obmedzeni, tizkych miest a okrajovych ohraniceni, dopifiaji stratégie definované v prislusnych regionalnych
koncepénych ,Programoch hospodarskeho a socialneho rozvoja samospravnych krajov* Slovenska. St v stlade
s prislusnymi Uzemnymi planmi rozvoja jednotlivych krajov a regionov. Zavery uvedené v tomto dokumente
vychadzajl z koncepénych strategickych dokumentov vypracovanych na useku rozvoja a udrzby ciest na rovni
jednotlivych regidnov, ako aj z dalsich podkladov poskytnutych VUC.

Cielené investicie do nevyhovujucich mostnych objektov, na uely zabezpeCenia konektivity lzemia
ohrozeného izolaciou, si definované v strategickom cieli 5.2.2, ktory zarovefi definuje aj Specificky ciel —
zabezpe€it rekonstrukciu mostnych objektov v nevyhovujicom stavebnotechnickom stave.

Napriek takej doleZitej a strategickej oblasti bolo zabudovanych v tomto dokumente iba 10 projektov
realizacie rekonstrukcie mostov, o je v ramci procesu SEA najmenej hodnotenych projektov.

Hlavnymi nastrojmi na realizaciu ciefov stratégie s opatrenia, ktoré zabezpecia efektivne vynakladanie
finanénych prostriedkov, dodatoéné zdroje na financovanie dopravnej infrastruktiry, rovnovazny vyvoj
jednotlivych druhov dopravy a ochranu zaujmov SR pri tvorbe legislativy EU. Programovy dokument SR pre
programové obdobie 2014 - 2020 predstavuje IROP, ktorého globalnym ciefom je prispiet k zlepSeniu kvality
Zivota a zabezpeCit udrzatelné poskytovanie verejnych sluzieb s dosahom na vyvazeny a udrzatelny Gzemny
rozvoj, hospodarsku, Gzemnu a socialnu sudrznost regionov, miest a obci. Medzi hlavné pri¢iny nerovnomemného
rozvoja regiénov a vzniku regionalnych disparit patri aj nizka medziregionalna mobilita pracovnych sil, spojena
s obmedzenou moznostou ziskavania bytov v miestach pracovnych prilezitosti a so zhorSujlicou sa dopravnou
obsluznostou, zabezpecovanou prostriedkami VOD, ktora sa negativne prejavuje v oblastiach s nizkou hustotou

vvvvv

IROP bude implementovany cez RIUS v jednotlivych samospravnych krajoch. V ¢l. 36 nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady EU &. 1303/2013 st RIUS vnimané ako aplikacia integrovaného pristupu
prostrednictvom integrovanych (zemnych investicii. RIUS je vychodiskovy strategicky dokument pre

=
W
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implementéciu finanénych prostriedkov z ESIF (IROP) na regionalnej Grovni s dosahom na miestnu Groveii. Na
zéklade RIUS sa bude realizovat IROP v zmysle individualnych alebo integrovanych projektov.

Viziou rozvoja infrastruktiry na regionalnej rovni (kapitola ¢. 5)% je dosiahnut také viastnosti cestnej
siete, ktoré umoznia ekonomickym subjektom vytvarat hospodarsky rast a zamestnanost, a zaroveri nebude
svojimi vlastnostami limitovat vnitorny potencial kraja.

Aktivity v procese rozvoja cestnej infraStruktiry by mali zohladiiovat nasledujuce principy a poziadavky:
- bezpe€na, pre najohrozenejSie skupiny ucastnikov cestnej premavky
- interoperabilna, pre rézne druhy dopravy
- inteligentna, poskytujlica informacie ucastnikom cestnej premavky
- kapacitna, schopna zabezpedit plynulost dopravy pri vysokej intenzite dopravy
- trvalo udrZatelna, zabezpecujuca environmentalnu, ekonomickii a socidlnu udrZatelnost
ekonomického rozvoja.

Vlastnosti cestnej siete budi dosiahnuté prostrednictvom ciefov a opatreni, ktoré st ¢lenené do
kategorii - vystavba, rekonstrukcia, (drzba a oprava.

Strategicky ciel 5.1.1: Posilnenie regionalnej mobility a zniZenie dopravného zataZenia v husto
obyvanych zemiach VUC, budovanim napojeni na Transeurdpsku a medzinarodn cestnu siet.

Strategicky ciel' 5.2.1: Zabezpecenie kvalitnej dopravnej obsluhy zemia rekonstrukciou ciest II. a lll.
triedy, zabezpedujucich prepojenia centier cestovného ruchu, priemyselnych z6n a centier osidlenia, a
podporujlcich cezhraniénu spolupracu Euroregionov.

Strategicky ciel 5.2.2: Cielené investicie do nevyhovujacich mostnych objektov na Ucel zabezpedenia
konektivity izemia ohrozeného izolaciou.

Strategicky ciel 5.2.3: ZvySenie bezpecnosti dopravy, podpora integracie verejnej hromadnej dopravy a
zavadzania alternativnych pohonov dopravy, a to obnovou a modemizaciou Usekov ciest Il. a lll. triedy,
zabezpedujucich dopravné prepojenia s terminalmi osobnej dopravy, budovanim prvkov upokojenia dopravy v
sidlach a budovanim inteligentnych dopravnych systémov.

Strategicky ciel 5.3.1: Kontinualne zabezpecovanie zjazdnosti, kvality prevadzkovej spdsobilosti vozoviek ciest |l.
a lll. triedy a ich su€asti, odstrafiovanim chyb a vykonavanim pravidelnej Gdrzby pomocou vysoko odborného
personalu a kvalitného vozidlového a strojového parku.

Podla samotného projektu technicka dopravna infrastruktura nedosahuje poZadovanu Groveri (cesty,
dialnice, Zeleznice, poSta a pod.), pretoZze ide o mnohomiliardové investicie, ktoré sa tazko sustreduji
na uvedené akcie.%

Ciastkovy zaver 1

Pri vynakladani prostriedkov na vystavbu, opravu a idrzbu mostnych objektov na cestach Il. a lll. triedy, méze
vzniknat riziko, Ze sa nespravne umiestiiuju. V prvom kroku je preto potrebné spravne nastavenie stratégie a aj
postupu jej implementacie v samotnom procese vynakladania tychto prostriedkov. Zakladnym strategickym
dokumentom, z ktorého sa v SR vychadza pri vynakladani prostriedkov na vystavbu, opravu a Udrzbu mostnych
objektov na cestach Il. a lll. triedy, je Strategicky plan rozvoja a udriby ciest Il. a lll. triedy, ktory detailnejSie
rozpracovava Stratégiu rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020, ktora bola schvalena uznesenim
viady SR ¢. 158/2010.

4) Strategicky plan rozvoja a tdrzby ciest Il. a lll. triedy.
%) Narodna stratégia regionalneho rozvoja SR.
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Cielené investicie do nevyhovujlcich mostnych objektov na éely zabezpecenia konektivity izemia ohrozeného
izolaciou si definované v strategickom cieli 5.2.2, ktory zaroveri definuje aj Specificky ciel zabezpeit
rekonStrukciu  mostnych objektov v nevyhovujucom stavebnotechnickom stave. Napriek takej doleZitej
a strategickej oblasti bolo zabudovanych v tomto dokumente iba 10 projektov realizicie rekonstrukcie
mostov, €o je v rdmci procesu SEA najmenej hodnotenych projektov.

Strategicke materialy sa podstatnou mierou zaoberaju len cestami Il. a lll. triedy, a v nedostatocnej miere sa
venuju spracovaniu problematiky mostnych objektov na tychto cestach. Dévodom méze byt aj vySSia finantna
narocnost pri zabezpedovani oprav, tdrzby, ¢i pripadnej vystavby mostov.

Za komplexnu starostlivost o mosty st zodpovedné prisluSné regionalne spravy ciest, ktorych zriadovatefom,
resp. zakladatelom st samospravne kraje - VUC. Ziaden z preverovanych subjektov viak nemal spracovanii
tzv. Stadiu uskuto€nitefnosti oprav na cestach a mostoch. Na zaklade tychto zisteni mozno konStatovat, Ze
neexistuje jednotny systémovy pristup v oblasti spravy a udrzby ciest vratane mostnych objektov.

Majoritny finanény zdroj pre zabezpecenie finanéného krytia realizacie opatreni a projektov typu modemizéacie,
rekontrukcie a vystavby ciest II. a Ill. triedy, by mali predstavovat najma financné prostriedky eurdpskych
Strukturainych a investiénych fondov, alokované v Operaénom programe IROP 2014 — 2020. OP IROP bol
schvaleny Europskou komisiou 18. 12. 2014. Po tomto akte boli zndme a exaktne zadefinované alokované
financné zdroje krytia projektov modemizacie, vystavby a rekonstrukcie cestnych komunikacii Il. a lll. triedy, ako
aj navrh vyuZitia tychto prostriedkov vo vztahu k potrebam v celkovej vyske 298 mil. eur. V pripade vyhlasenia
vyzvy viak mozno prist aj s inymi projektmi, ako st zadefinované v strategickom plane.

5.2  Technicka charakteristika mostov

5.2.1 Pocet mostov, priepustov a podjazdov na cestach Il. a lll. triedy

Samozrejmou a nevyhnutnou stastou cestnych komunikacii v spravach jednotlivych samospravnych
krajoch SR su aj objekty na cestach Il. a lll. triedy, ktoré si vyzaduju nemalé Usilie pri idrzbe aich opravach.
Najvyznamnejsie a zaroven najnaroCnejSie st mostné objekty. Z nasledovného prehfadu jednotlivych objektov
na cestach II. a lll. triedy, podfa jednotlivych spravcov, vyplyva, Ze najvacsi pocet mostov (1 236) a s tym spojené
aj najvacsie naklady na ich opravy a (drzbu maji v PSK. Nasleduje BBSK a ZSK. Na druhej strane, najmensi
pocet cestnych objektov méa v sprave BSK (141), Go priamo suvisi s celkovou dizkou cestnej siete aj s najmensou
potrebou nakladov na udrzbu a opravy cestnych objektov.

Celkovy pocet mostov, o ktoré sa stara Stat prostrednictvom NDS a SSC, je 2 325. Z uvedeného poctu
sa 354 mostov nachadza na diafniciach, 218 na rychlostnych komunikaciach a 1745 mostov sa nachadza
na cestach |. tried, Co predstavuje 29,95 % z celkového poctu mostov na dialniciach, rychlostnych cestach
anacestach |, Il. a lll. triedy (7 763).

Samostatnou kategériou su viak mosty na miestnych a Géelovych komunikaciach, ktorych podfa (idajov
SU SR je k 31. 12. 2015 celkom 9173, ztoho mostov dodasnych — provizomych je 204, ktorych
stavebnotechnicky stav sa nevyhodnocuje av mnohych pripadoch mdze byt horsi nez na sledovanych
komunikaciach a stava sa zdrojom viac nez opravnenych obéav.
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Tabufka ¢. 1
Objekty na cestach II. a lll. triedy podFa jednotlivych VUC k 1. 1. 2016
Druh Kategoria
objektu costy Ukazovatel BSK | TTSK | TSK | NSK | 2SK | BBSK | PSK | KSK
Pocet (ks) 73 158 165 131 193 257 281 223
Il triedy Dizka (m) 1386 3088| 3396| 2303| 3684 2262| 3303| 3837
Mosty IPlocha (m?) 13930 | 27558 30173 21301 20955) 18514| 26774 34932
'Potet (ks) 68 229 470 394 611 775 955 455
lll. triedy | DiZka (m) 1357 3142 3795| 4194| 8077 8301 10919| 5743
Plocha (m?) 9308| 21691| 23028} 26991 53531| 56902 69544 | 37522
L. tried Pocet (ks) 124 304 585 324 528 1370 957 869
Pri bl DiZka (m) 1381 3030| 6572| 3118| 5539 13487 | 10768 | 7491
ripusty . tried Poéet (ks) 68 53| 2043 1008| 1801 3809 3865| 1611
e IDhka (m) 389 4828| 20778 9477| 18347| 30966| 34630 10841
Poéet (ks) 13 5 14 4 5 7 10 13
I1. triedy DiZka (m) 282 4 221 30 152 62 171 261
Podjazdy Plocha (m?) 1446 422| 1846 208 1384 351| 1446| 2765
|Poéet (ks) 2 9 23 2 2 32 35 50
il.triedy | DiZka (m) 29 130 428 441 415 684 709 544
Plocha (m?) 330 918| 2662 2883 2699 5143| 4333 3453
Zdroj: SSC
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5.2.2 Stav mostov

Podla udajov o stave mostnych objektov na cestach Il. a lll. triedy, v sledovanom obdobi 2013 a 2015, je
zrejmy pokles mostov vo velmi dobrom a dobrom stave. Vzrastol pocet mostov v uspokojivom, zlom a velmi zlom
stave. V ostatnych kategdriach sa poéty vyrazne nemenili. Zaradenie takého vysokého poétu mostov do kategorie
V.- zly* (397), VI.- velmi zly” (160) a ,VII.- havarijny* (7) (v roku 2015) je preto alarmujice. Tento vyvoj je
zobrazeny na nasledovnom grafe.
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Ak porovname vyvoj stavebnotechnického stavu mostov na cestach I. tried s vyvojom stavu mostov
na cestach Il. alll. triedy, velmi sa nelisi. Aj tu sa da Statisticky potvrdit dlhoro¢na tendencia neustaleho
celoplodného zhorSovania stavebného stavu mostov na celom Gzemi SR. K 1. 1. 2016 bolo z celkového poétu
mostov na cestach |. triedy 1745 az 273 mostov v kategérii 5 — 7 (zly, velmi zly a havarijny), ¢o predstavuje
15,64 %.
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Mosty v celej SR nadalej dihodobo chatraji, éo v neposlednom rade znamena znehodnotenie cestnej
siete a velakrat uZ aj bezprostredné ohrozenie bezpeénosti cestnej premavky.

Pri¢iny tohto stavu vyplyvaji najma z dihodobo zanedbanej Udrzby mostov a nedostatku finanénych
prostriedkov na udrzbu aopravy mostov, ako aj z odkladania rekonstrukcii v pripade mostov za hranicou
planovanej Zivotnosti. Udrzba aopravy mostnych objektov sii doleZitou siastou systému hospodarenia
s mostnymi objektmi. Vzhladom na svoj strategicky vyznam st jednym z rozhodujlcich parametrov kvality cestnej
siete. Je potrebné hfadat moZnosti na zabezpecenie nielen objektivneho posudenia stavu mostnych objektov, ale
najmé pre zabezpecenie adekvatnych finanénych prostriedkov na ich idrzbu, opravy a rekonstrukcie.

5.2.3 ZataZzenie mostov - priemerna intenzita a dopravné vykony

PretaZenie dopravnej infraStruktary ma negativny vplyv na dosiahnutie prepravnych poZiadaviek, ako
su kvalita a poZzadovany &as, ale aj na Zivotné prostredie a technicky stav cestnej siete. Najvacsie kongescie
st predovietkym vo vagSich mestach, na hlavnych cestach blizko mestskych aglomeracii a na konci ukonéenych
diafnic a rychlostnych ciest, kde doprava pokracuje hlavne na cestach I. Il. a lll. triedy. Vyvoj intenzity cestnej
dopravy SR v rokoch 1995 - 2010 mal neustale rastuci trend, pricom najprogresivnejsie rastol na dialniciach, ale
v znatnom rozsahu aj na ostatnych cestach po trasach planovanych rychlostnych ciest. Za uvedené obdobie bol
dvojnasobny narast priemernej dennej intenzity predovsetkym na dialniciach.

NajzavaznejSi vplyv z hladiska dopravného zataZenia maji opakované prejazdy tazkych vozidiel.
Opakovanim zataZenia dochadza k (nave cestnych materialov, zniZeniu ich pevnostnych charakteristik, o so
sebou prinaSa vznik trvalych deformacii, trhlin a stratu drsnosti na zatazovanych komunikaciach.

Existencia kvalitnej dopravnej infrastruktlry, prepojenej na medzinarodnt siet (55 % dolezitost), a
pristup na trh ku zékaznikom a klientom (az 63 %), patria medzi hlavné faktory® vplyvajlce na umiestnenie novej
investicie. Z uvedeného vyplyva, Ze infrastruktira podmiefiuje rozvoj hospodarstva a patri medzi zakladné kritéria
pri rozhodovani o realizacii novej investicie.
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Na zaklade kalkulacie dopravnych vykonov, zo ziskanych odhadov hodnét RPDI z CSD 2015, je zrejmé,
Ze najvy3Sia Cast objemu dopravy sa v sii€asnosti vykonava na cestach |. triedy, ktoré na niektorych tahoch este
stéle alternuju chybajucu infrastruktaru vy3sieho dopravného vyznamu. Napriek tomu, Ze zast(ipenie ciest I. triedy
na celkovej dizke cestnej siete dosahuje obdobni troveri ako je tomu u ciest II. triedy, dopravny vyznam tejto
kategorie zapricifiuje takmer dvojnasobny objem dopravnych vykonov. Z hladiska regionalneho zastipenia
na celkovych dopravnych vykonoch je zrejmé, Ze takmer polovica objemu dopravy v ZSK sa realizuje na cestach
|. triedy, Co suvisi hlavne s absenciou ucelenej dialniénej siete v smere sever — juh a vychod - zapad. Obdobne
je tomu aj v PSK (40% dopravnych vykonov na cestach |. triedy), kde tranzit cez severovychodn(i ¢ast tohto
regionu vyuziva vyluéne cesty . triedy.”

Tento ukazovatel priamo ovplyviiuje aj pocet evidovanych vozidiel v SR, uvedeny v nasledovnej tabulke.
Tabufka ¢. 2

Vs"::l’l'f BBSK | BSK KSK NSK PSK TSK | TTSK | 2sK | Spolu

2012 287864 | 434663| 305426 354114 292658| 272061 297315| 293875| 2537976

2013 206818 | 445647 315655| 364808| 304170| 283115| 307537| 305189 2622939

2014 306428 | 461789| 327566| 377183 318190| 294118 319309| 320955 2725538

2015 317493 | 483014| 340962 392177 | 333088| 306614 333243| 337218| 2843809

Zdroj: MV SR

Analyza vyvoja poétu evidovanych vozidiel bola spracovana na zaklade poskytnutych tdajov z evidencie
vozidiel MV SR, PZ SR. V sledovanom obdobi bol zaznamenany néarast evidovanych vozidie! o priblizne 12 %, ¢o
v absolitnom vyjadreni znamena narast 0 305 833 vozidiel. K 31. 12. 2015 bolo najviac evidovanych vozidiel
v BSK - 483 014 vozidiel (osobnych 360 297 a nakladnych 62 955), pricom BSK zaznamenal su¢asne najvyssi
nérast intenzity dopravy (v roku 2015 oproti roku 2012 vzrastia intenzita dopravy vBSK az 023 %).
Na dalSom mieste s poétom evidovanych vozidiel 392 177 (osobnych 270 889 a nakladnych 40 158) bol NSK,
v ktorom vSak intenzita dopravy klesla. Najmensi pocet evidovanych vozidiel bol v TSK - 306 614 vozidiel
(osobnych 218 179 a nakladnych 31 057) a nasledne v BBSK s celkovym poétom vozidiel 317 493 (osobnych
221 625 a nakladnych 33 102).
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Negativny vplyv na kvalitu ciest Il. a lII. tried vo viastnictve samospravnych krajov ma aj neustaly narast
intenzity cestnej nakladnej dopravy. Tento trend sa eSte viac zvyraznil po zavedeni elektronického vyberu myta
pre nakladné automobily. Spoplatnenie dialnic a rychlostnych ciest formou diafmiénych znamok vystriedal od
januara 2010 systém elektronického vyberu myta pre automobily nad 3,5 tony a nasledne od marca 2010 bol
spusteny aj na cestach |. triedy, ktoré nie st sibezné s dialnicou ani rychlostnou cestou a kde nie je v si¢asnosti
dobudovana siet diafnic a rychlostnych ciest. Casovy model spoplatnenia sa zmenil na model platieb za reaine
odjazdené kilometre. Jednym z dévodov spoplatnenia ciest |. triedy malo byt zabranenie presunu nakladnych
vozidiel z dialnic a rychlostnych ciest na cesty I. triedy. Tymto krokom vSak doSlo k presunu asti nakladne;
dopravy z uvedenych komunikacii na sibezné cesty Il. a lll. triedy.

Nakladna doprava nadmermne zataZuje cesty Il. a Ill. triedy, najmé z hfadiska celkovych hmotnosti
vozidiel, ktoré v sucasnosti dosahuji cca 40 ton, pricom podla vysledkov vaZeni napravovych tlakov aZ 30 %
vozidiel je pretaZenych. PretaZenie nakladného automobilu ma pritom zasadny negativny vplyv na Zivotnost
cesty. Vznikaju deformécie a trvalé poskodenia ciest. Vyskumy ukazali, Ze uZ prekrocenie maximainej povolenej
hmotnosti nakladnych vozidiel 0 10 % zniZuju Zivotnost vozoviek ciest 0 30 az 50 %. Dal$im hradiskom s cesty
Il. a lll. triedy, ktoré maju Casto nedostatoéné Sirkové parametre, nevhodné smerové a vyskové vedenie,
a nedostatocna konstrukciu vozovky na intenzivne zatazenie nakladnou dopravou. Désledkom su poruchy ciest:
odtrhnuté krajnice, zosuvy svahov, vyjazdené kolaje, zalomené priepusty a poskodené odvodnenia ciest.

Cesty II. a lll. triedy zabezpe€uju napojenie obci a miest na cestnu siet SR. Tieto cesty teda vedu éasto
cez intravilany (zastavane (Ozemia) obci a miest. ZvySovanie intenzity cestnej dopravy, najméd nakladnej,
v intravilanoch obci a miest negativne vplyva na kvalitu Zivotného prostredia obyvatelov. Medzi negativne vplyvy
patri najmé vysoka hlucnost a prasnost, otrasy spésobujice poskodenia nehnutelnosti a v niektorych pripadoch
aj ohrozenie bezpecnosti dopravy a bezpeénosti obyvatefov obci a miest, a to na celom (izemi Slovenska.®

Na zaklade udajov z CDB, Sirka ciest Il. triedy a tiez mostov na nich je az v 841 pripadoch mensia nez
7,5 m, ktori stanovuje STN 736101 len vo vynimoénych pripadoch a za predpokladu obmedzenia maximainej
rychlosti na 70 km/hod. ESte vyraznejSie sa javi Sirkovy stav ciest a mostov Ill. triedy, kde aZ 2 588 mostov je
uzsich neZ 6,5 m, priom v tychto pripadoch je maximaina povolena rychlost 60 km/hod.

Tazk(i nakladni dopravu nemoino (plne vylicit z ciest 1. a IlI. triedy regionalneho vyznamu aj
vzhiadom na charakter prepravovaného tovaru. Napriklad preprava drevnej hmoty zacina priamo na mieste
tazby dreva, alebo preprava kameniva z kameriolomov ¢i zasobovanie obchodnej siete. Pri preprave tovarov,
hlavne v jej zaCiatoénom a v konecnom $tadiu je nevyhnutné vyuzZivat aj tieto cesty a miestne komunikacie.

Dopravcovia, ktori nemajil in moznost, neZ vyuzivat len spoplatnend infrastruktaru, st diskriminovani
v porovnani s dopravcami, ktori maju k dispozicii alternativne, nespoplatnené trasy v mieste ich prevadzky
(hlavne vnutrostétna, resp. regionalna doprava), pripadne pri porovnani jednotlivych VUC méze ist o rozdielny
rozsah spoplatnenia cestnej siete. Z dévodu spravodiiveho nakladového zataZenia dopravcov spoplatnenim
pouzivania cestnej siete je vhodnejSie spoplatnit va¢Si rozsah cestnej siete, a tym eliminovat diskriminaciu medzi
dopravcami. Diskriminécia dopravcov mdze nepriamo diskriminovat aj obyvatelstvo v pripade, Ze nerovnomerné
zataZenie dopravcov na regionalnej Urovni sa premietne aj do nerovnomemosti cien prepravovanych produktov.
Idedlny stav, pokial ide o odstranenie diskriminacie, by mohlo predstavovat spoplatnenie celej cestnej siete.

Jednym z hlavnych prinosov spoplatnenia cestnej infrastruktary je, okrem ziskania finanénych zdrojov,
aj moznost riadenia intenzity dopravy prostrednictvom vySky poplatkov. Ciefom je v maximalnej moznej miere
nasmerovat tazki nakladnu dopravu na dialnice arychlostné cesty, ako aj spomalit rychly narast intenzity
cestnej nékladnej dopravy. Tieto ciele by boli fahSie dosiahnutelné pri spoplatneni celej cestnej infrastruktury.
Vzhladom na to, Ze na Slovensku nie su spoplatnené cesty 1. a ll. triedy, ktoré su vo vlastnictve samospravnych
krajov, nakladné doprava sa presiva, v snahe vyhnit sa spoplatnenej cestnej infrastruktare, na niektoré cesty

% Trendy v nakladnej doprave v Eurdpe a na Slovensku.
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lI.a lll. triedy. Takyto trend bol zaznamenany na celom (zemi Slovenska. Narast intenzity nakladnej dopravy
zaznamenali vSetky samospravne kraje.

Na zaklade udajov z NDS pozname odhad poétov nakladnych vozidiel obchadzajlcich spoplatnené
pozemné komunikacie po zavedeni elektronického myta.® Poskytnuté idaje z NDS o priemernom dopravnom
zataZeni a priemere intenzit vozidiel kategorie N (nakladné vozidla s celkovou hmotnostou nad 3,5 tony) za cel
siet vymedzenych Usekov ciest |l. tried a vymedzenych Gsekov ciest lll. tried, spadajlcej do cestnej infrastruktary
SR s elektronickym vyberom myta a spoplatnenych nulovou sadzbou myta, vratane intravilanovych Gsekov tychto
ciest, nam dokazali, Ze tento presun nastal na celom Uzemi SR. Ak sme tito Statistiku obmedzili na priemernu
dennt intenzitu rovnu a vaésiu ako 40 vozidiel, presun vozidiel s celkovou hmotnostou >3 500 kg < 12 000 kg bol
v roku 2016 zaznamenany v 71 pripadoch (vymedzenych mytnych sekoch) a u vozidiel s celkovou hmotnostou
> 12000 kg az v 153 pripadoch. Priemerna denna intenzita na tychto Usekoch pritom predstavovala celkom 5
152 vozidiel s celkovou hmotnostou >3 500 kg < 12 000 kg a 17 969 vozidiel s celkovou hmotnostou > 12 000 kg
za 24 hodin. Na vSetkych sekoch, t. j. po zahrnuti aj tych usekov, ktoré mali priemernu dennd intenzitu nizsiu
ako 40 vozidiel, mdZeme hovorit az o 17 489 vozidlach s celkovou hmotnostou >3 500 kg < 12 000, resp. az
31 260 vozidlach s celkovou hmotnostou > 12 000 kg za 24 hodin.

Porovnanie poétu obchadzajlcich vozidiel medzi rokmi 2014 a 2015 ukazalo vyrazné zvySenie intenzity
tychto vozidiel na cestach I\. a lll. triedy (Tabulka ¢&. 3), a to aj v pripade vozidiel s celkovou hmotnostou >3 500
kg < 12000 kg, aj v pripade vozidiel s celkovou hmotnostou > 12 000 kg. KedZe vroku 2014 boli (daje
ovplyvnené vykonavanou implementaciou mytneho systému na predmetnej cestnej sieti, intenzita obchadzania
sa zvysila prave v roku 2015 po jeho implementécii. Dokonca v pripade vozidiel s celkovou hmotnostou > 12 000
kg sa intenzita prejazdu zvysila takmer dvojnasobne. Potvrdzuje to nasu teoriu o presune nakladnych vozidiel na
cesty Il. a lll. triedy po zavedeni mytneho systému na cestach |. triedy.

Tabufka ¢. 3 Pocet vozidiel podliehajticich povinnosti platby myta kategorie N na cestach Il. a lll. triedy

Kategorie vozidiel N 2014 2015 2016
>3 500 kg <12 000 kg 8640 15 959 17 489
> 12000 kg 14 591 28 012 31260
Zdroj: NDS

Podla jednotlivych samospravnych krajov. z dévodu presunu nakladnych vozidiel na nespoplatnené
Useky ciest, najvyssia priemema denna intenzita bola zaznamenana v PSK so 197 vozidlami, nasledoval TSK so
152 vozidlami a TTSK so 128 vozidlami. Naopak, s najniz$ou zatazenostou bol ZSK s 89 vozidlami, BBSK s 87
vozidlami a najmenej boli takto zatazené Oseky ciest v KSK s 82 vozidlami.

5.24 Pocet mostov podfa roku ich vystavby

Navrhova Zivotnost mostov - vzhfadom na vyznam konStrukcie, finanénii narocnost, je v SR
predpokladana na 100 rokov. Byva v3ak v zavislosti od druhu viastnej konStrukcie aj materialu ¢asto prekonana,
¢o dokazuja mnohé priklady z histérie. Ista je skutocnost, Ze dobre navrhnuty a udrzovany most by mal od doby
svojho postavenia sluZit mnohym generaciam.

Poéas zivotnosti sa uvazuje s riadnou udrzbou, opravami, vymenou Casti konStrukcie s nizSou
Zivotnostou neZ samotna konstrukcia, a v pripade potreby aj s rozsiahlou rekonstrukciou.

V sulade s odhadom narastu, a najma druhu dopravy, s podstatne zvySenym a dynamicky pdsobiacim
zatazenim, moZno konstatovat, Ze realna Zivotnost tychto konstrukcii sa posunula do rozmedzia 60 az 80 rokov.

N
[

9 Této $tatistika vSak nie je ocistena o poCet vozidiel, ktoré smerujii na cesty vy$$ej triedy v opacnom smere.
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Graf ¢. 6 Grafické znazomenie poctu mostov podfa roku vystavby na cestach Il. triedy
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Graf ¢. 7 Grafické zndzomenie poctu mostov podfa roku vystavby na cestach Ill. triedy
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Zdroj: SSC

Podla evidencie SSC-CDB je na cestach Il. alll. triedy az 1733 mostov, ktorych vek presahuje 65
rokov, &o z celkového potu mostov na uvedenych cestach predstavuje 31,94 %.

5.2.5 Prehlad klimatickych podmienok v jednotlivych samospravnych krajoch SR

Klimatické podmienky vplyvaju na povrchové vlastnosti cestnych vozoviek. Medzi zakiadné klimatické
vplyvy zaradujeme tlak vzduchu a rychlost jeho pradenia, vihkost vzduchu, mnoZstvo vodnych zrazok a teplotu
vzduchu. Posledné dva vplyvy patria medzi najzavaznejSie. Ich vplyvom sa v suéinnosti s hydrologickymi
vlastnostami zeminy v podloZi meni vodny a teplotny rezim vozovky, dochadza k zmene fyzikaino-mechanickych
vlastnosti jednotlivych vrstiev podiozZia, nasledky ktorych sa prejavuju na povrchovych vlastnostiach vozovky.

N

4@



PREDBEZNA $TUDIA MOSTY

Teplota vzduchu vyrazne ovplyviuje fyzikalno-mechanické vlastnosti materialov konstrukénych vrstiev
vozoviek, predovetkym pri svojich extrémnych hodnotach. Nasledkom su zmeny deformaénych charakteristik
materidlu krytu. V letnom obdobi vysoka teplota povrchu vyrazne zvySuje nebezpefenstvo vzniku trvalych
deformécii, ktoré sa prejavuji vo forme vyjazdenych kolaji v jazdnej stope dopravného pridu. Nizke teploty
znasobuji nebezpegenstvo vzniku mrazovych trhlin, hlavne u asfaltovych krytov.

Kvalita vozovky sa v zljch hydrogeologickych podmienkach zhorduje velmi rychlo. Uginok vody
sa prejavuje v znizovani prevadzkovej spdsobilosti vznikom poruch v kryte (vytlky, rozpad povrchu) a je spojeny
s adhéznymi G€inkami medzi asfaltom a kamenivom. Voda ovplyviiuje vézby medzi zmami kameniva, znizuje
prifnavost asfaltu ku kamenivu, a tym aj odolnost zmesi proti Smykovym napétiam, ktoré spdsobuja vznik trvalych
deformacii v asfaltovych vrstvach vozovky. Zmesi citlivé na vodu st viac nachyiné na vznik deformécii.'®

Tabufka ¢. 4
; - Pocet mrazovych dni Pocet dni so snehovou pokryvkou Pocet tropickych dni
Samospravne kraje SR

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
BSK 85,50 | 44,25 | 67,50 | 73,75 | 52,00 | 11,00 | 26,75 | 16,50 | 28,00 | 17,50 | 44,75 | 25,50
TTSK 91,20 | 50,60 | 76,60 | 6580 | 47,00 | 4,80 | 23,00 | 13,00 |27,40| 21,20 | 37,00 | 25,60
TSK 93,75 | 51,50 | 79,75 | 7050 | 6450 | 575 | 31,00 | 14,75 | 26,50 | 15,75 | 18,75 | 19,00
NSK 83,20 | 4320 | 71,40 | 78,60 | 4500 | 440 | 2240 | 11,40 | 36,80 | 22,60 | 46,60 | 31,40
7sK 131,83 | 97,67 | 117,83 | 108,67 | 92,33 | 19,33 | 5583 | 52,33 | 19,00 | 6,00 | 28,67 | 6,33
BBSK 116,20 | 72,60 | 102,80 | 109,80 | 87,60 | 20,00 | 41,80 | 28,00 | 20,00 | 10,20 | 31,80 | 9,40
KSK 108,00 | 60,80 | 89,40 | 97,60 | 64,60 | 16,00 | 29,00 | 33,60 | 25,20 | 14,80 | 38,00 | 21,20
PSK 127,67 | 91,50 | 119,50 | 120,50 | 94,00 | 32,83 | 5850 | 61,83 | 1500 6,33 | 25,17 | 11,33
Zdroj: SHMU

Vysvetlivky:

- pocet dni s privalovymi dazd'ami a pocet dni so zrazkami = 50mm

- mrazovy deri — den, v ktorom bola minimalna denna teplota vzduchu nizsia nez 0,0°C

- deri so snehovou pokryvkou — deri, v ktorom bola celkova snehova pokryvka vysSia nez 0,5 cm
- tropicky den - den, v ktorom bola maximalna denna teplota vzduchu vy$sia nez 30,0°C.

Graf¢. 8
Pocet dni s privalovymi dazdami v jednotlivych samospravnych
krajoch SR
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10 MANDULA, J.: Rekonstrukcia a iidriba ciest a dialnic; Technickd univerzita v Kosiciach, 2015.
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Graf¢. 9

Pocet mrazovych dni v jednotlivych samospravnych
krajoch SR

Grafé. 10

Pocet dni so snehovou pokryvkou v jednotlivych samospravnych
krajoch SR

Grafé. 11

Pocet tropickych dni v jednotlivych samospravnych
krajoch SR




PREDBEZNA $§TUDIA MOSTY

Z uvedenej tabulky a nasledovnych grafov je zrejmé, ktoré dolezité kritéria a ukazovatele kladu vyssie
naroky na prevadzku a udrzbu cestnych komunikacii a cestnych objektov, &istym spojené vyssie naklady
na zimn( udrzbu, ale aj na nasledné naklady nepriamo slvisiace s tymito klimatickymi podmienkami. Spravcovia
ciest, kde je pocet mrazovych dni a poget dni so snehovou pokryvkou vyssi, musia vynakladat vyssie naklady
na Cistenie a posyp zasneZenych ciest, ako ajna ich ochranu pred namizanim. Najviac takto znevyhodneni
st spravcovia PSK, ZSK a BBSK, u ktorych priememy podet mrazovych dni prekrogil 110 a priemerny pocet dni
so snehovou pokryvkou bol viac ako 60 dni. Naopak, najmensi priemerny pocet tychto dni je v BSK, NSK
aTTSK.

Nemenej déleZitym ukazovatefom a kritériom pri zabezpeceni prevadzkyschopnosti a kvality cestnych
komunikacii je aj ukazovatel poctu tropickych dni.

Zuvedeného prehladu Udajov, poskytnutych zo SHMU, najvy$sie zataZenie ciest je VNSK ato
s priemernym poétom 34,35 tropickych dni. Na dalSom mieste st s porovnatelnou hodnotou takmer 29 tropickych
dni BSK a TTSK. Naopak, najmensi priemerny poet tropickych dni bol namerany v PSK (14,46) a ZSK (15,00).

Ciastkovy zaver 2

Podla Strategického planu rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy aj podla Udajov z roku 2013'") nemozno udrzat
celu siet v krajoch vo vyhovujicom technickom stave a v stave dostatoCnej prevadzkovej spdsobilosti. Hlavnou
pri€inou nepriaznivého stavebnotechnického stavu mostnych objektov je skutoCnost, Ze mnohé mosty boli
postavené eSte v obdobi kratko po druhej svetovej vojne, a teda sa blizia k hranici svojej Zivotnosti. Podfa
evidencie SSC-CDB je na cestach [l. a lll. triedy aZz 1 733 mostov, ktorych vek presahuje 65 rokov,
¢o z celkového poétu mostov na uvedenych cestach predstavuje takmer 32 %. PriCinou zhorSovania
stavebnotechnického stavu mostov je vo vaésine pripadov nedostatoéna zataZitelnost a prietok nad hladinou
vodného toku, takZe je nutna ich modemizacia a obnova. Mosty su systematicky pretazované nakladnou
dopravou a v zaplavovych (zemiach su vystavované ¢astym povodniam.

V obdobi rokov 2013 — 2016 vzrastol pocet mostov v uspokojivom, zlom, velmi zlom stave, ba dokonca aj
v havarijnom stave. V roku 2015 v porovnani s rokom 2013 poklesol pocet mostov zaradenych v kategériach 1 —
3 (bezchybny, velmi dobry a dobry), nastal presun do horSich kategérii, pricom v kategoriach 5 — 7 (zly, velmi zly
a havarijny) sa ich pocet zvysil o 70.

Kvalitu mostov na cestach Il. a lll. triedy ovplyvfiuje aj narast poctu evidovanych vozidiel. V rokoch 2012 - 2015
bol zaznamenany narast evidovanych vozidiel o priblizne 12 %, ¢o v absolutnom vyjadreni znamena narast o 305
833 vozidiel. K 31. 12. 2015 bolo najviac evidovanych vozidiel v BSK s celkovym poctom 483 014 vozidiel, pricom
BSK zaznamenal si¢asne najvy$si narast intenzity dopravy na cestach I1. a lll. triedy — v roku 2015 v porovnani s
rokom 2012 vzrastla intenzita dopravy v BSK az 0 23 %.

Zat'aZenie ciest Il. alll. triedy (vratane mostov) sa, podla nasich zisteni, eSte zvySilo po implementéacii
mytneho systému na cestach |. triedy v roku 2014. Porovnanie poctov obchadzajlcich vozidiel medzi rokmi
2014 a 2015 ukazalo vyrazné zvySenie intenzity tychto vozidiel na cestach Il. a lll. triedy, a to aj v pripade vozidiel
s celkovou hmotnostou >3 500 kg < 12 000 kg, aj v pripade vozidiel s celkovou hmotnostou > 12 000 kg.
Dokonca v pripade vozidiel s celkovou hmotnostou > 12 000 kg sa intenzita prejazdu zvysila takmer
dvojnasobne.

NavySe, spravcovia ciest, kde je poCet mrazovych, snehovych alebo tropickych dni vy$si, musia vynakladat
vy3Sie naklady na zabezpe€enie prevadzkyschopnosti a kvality cestnych komunikacii. Najviac takto

"V pripade porovnania stavebnotechnického stavu mostnych objektov medzi rokmi 2013 a 2005 sa situacia na cestach Il N
triedy v 4 krajoch zhorsila a v 4 krajoch nedoslo k vyraznejSej zmene. Na cestach ll. triedy sa stavebnotechnicky stav (J73

mostov v tom istom ase v 2 krajoch zhorsil a v 6 krajoch nezmenil. —
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znevyhodneni sii spravcovia PSK, ZSK a BBSK, u ktorych priememy poéet mrazovych dni prekroil 110 rone a
priememny pocet dni so snehovou pokryvkou bol viac ako 60 dni za rok, a z hfadiska poctu tropickych dni vedie
NSK s priemernym poctom 34 tropickych dni, nasledovany BSK a TTSK s porovnatefnou hodnotou takmer 29

tropickych dni.

5.3  Ukazovatele financné

5.3.1 Prehlad a analyza vydavkov samospravnych krajov do oblasti cestnej infrastruktary
(cesty a mosty Il. a Ill. triedy) v rokoch 2013 az 2016

Poskytnuté Udaje z jednotlivych samospravnych krajov SR, o vynaloZzenych vydavkoch (kapitalove
a bezné vydavky) na cestnu infrastruktiru v ich sprave v rokoch 2013 az 2016, s analyzované v nasledujlcich

prehladoch.

Tabulka €. 5 (poznamka: sumy st uvedené v tis. eur)

Vydavky 2013 Vydavky 2014 Vydavky 2015 Vydavky 2016
5 BV KV Spolu BV Kv Spolu BV KV Spolu BV KV Spolu
BSK 7274 5010 12284| 9603| 2990 12593| 9379 5249 14628 8119 5861 13980
BBSK | 11359| 8668] 20027 | 12322 28| 12350| 10817 4843) 15660 | 11524| 7055| 18579
NSK 3334] 4504 17766| 12441 322 12763 12581| 12668| 25249| 13498| 1115| 14613
KSK 16117 | 2574| 18691 14332| 14634 | 28966 | 14544 | 12727 | 27271} 14246| 1679| 15925
PSK 8109 5882 13991) 8592| 7583| 16175| 8228 6787 15015) 9342 17440 26782
TTSK 7389 35 74241 6059 558 6617 7816 83 7899 9792 2483| 12275
TSK 9795 658 | 10453 4467 516 4983 7337 1152 8489| 6800 612 7412
ZsK 12191 322 12513 15288 | 1253| 16541| 12819 2283 15102| 13051| 6264| 19315
MBA 1037 0 1037 36 0 36 142 0 142 201 0 201
MKE 2871| 1500 4371 2087 293 2380 1784 68 1852 1941 100 2041
SSC 57280 68385| 125665| 34722 | 69669 | 104391 | 34970 | 231659 | 266629 | 27000 | 29338| 56338

Prehfad vynaloZenych vydavkov na cestnii infrastruktiru vo vlastnictve jednotlivych samospravnych
krajov, magistratov Bratislava a KoSice (cesty a mosty Il. a Ill. triedy), ako aj vydavky Statu
na cestnu infraStruktiru - cesty a mosty I. triedy za obdobie rokov 2013 aZ 2016 v Struktire kapitalovych
a beznych vydavkov, je spracovany v nasledujucich tabulkach a grafoch.

Kombinovana tabufka s grafom ¢. 1

Vydavky oblast’ cestnej infradtruktury - | 2013 -2016 | 2013-2016
BSK v tis. eur v%

Celkom (cesty a mosty II. a lll. triedy) 5348526 100,00%
vystavba a rekonstrukcia mostov 2535,36 4,74%
beZné opravy mostov 107,50 0,20%
bezn (idrZba mostov 289,63 0,54%
ostatné vydavky na cesty 50 852,77 94,52%

e

4,74% 0,54%

0,20%

4

Hvystavba a
rekon3trukcia
maostov

Bbeiné opravy
mostov

HBbeind udriba
mostov

W ostatné vydavky na
cesty
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Kombinovana tabulka s grafom ¢. 2

Vydavky oblast cestnej infradtruktiry - | 2013-2016 | 2013-2016 0,33% ST
BBSK v tis. eur v % mostov
@beiné opravy
Celkom (cesty a mosty li. alll. triedy) 66 616,91 100,00% mostov
vystavba a rekontrukcia mostov 1480,20 2,22% B beini Gdriba
beZné opravy mostov 222,64 0,33% mostoy
bezna udrzba mostoy 36533|  055% e, i
ostatné vydavky na cesty 64 548,74 96,90%
Kombinované tabulka s grafom ¢. 3 - S
Vidavky oblast cestnej infrastruktary - | 2013-2016 | 2013-2016 | | 117% moysaviaal S
NSK : v tis. eur v% mostos S
Celkom (cesty a mosty Il a lil. triedy) 70390,40{ 100,00% Ebeiné opravy |
vystavba a rekonstrukcia mostov 769,09 1,09% s’
beiné opravy mostov 821,55 1,17% Ebeina udriba
beZna dr¥ba mostov 881,25 1,26% oy
ostatné vydavky na cesty 67 918,51 96,49%
Kombinovana tabulka s grafom ¢. 4 .
Vydavky oblast cestne] infradtruktury - | 2013-2016 | 2013-2016 g Mo
KSK v tis. eur v% ' glnosor
Celkom (cesty amosty Il allll. triedy) 90 853,10 100,00% mostov
vystavba a rekontrukcia mostov 988,09 1,09% Bbeind driba
beZné opravy mostov 358,52 0,39% e
beZné tidrZba mostov 639,37  0,70% R
ostatné vydavky na cesty 88 867,12 97,81% Cesty
Kombinované tabulka s grafom ¢. 5
R —_—
Vydavky oblast’ cestnej infrastruktary - | 2013-2016 | 2013-2016 LGN
PSK v tis. eur v % e
Celkom (cesty amosty Il. alll. triedy) | 71961,91| 100,00% 1,60% Mbeiné opravy
vystavba a rekonstrukcia mostov 5039,00 7,00% s
- ! B beina udriba
beZné opravy mostov 1073,21 1,49% mostov
beZna UdrZzba mostoyv 114948 1,60% Hostatné vydavky na
ostatné vydavky na cesty 6470022]  89.91% =
Kombinovand tabufka s grafom ¢. 6
Vydavky oblast cestnej infrastruktiry - | 2013-2016 | 2013-2016 2,04% 1 6% e
TTSK v tis. eur | v% y 0,83% mostov
Celkom (cesty amosty Il. alll. triedy) | 34214,00) 100,00% e
vystavba a rekonstrukcia mostov 697,83 204% o
— — - ! H beina udriba
beZné opravymostov 555,51 1,62% mostov
bezna tdrzba mostov 283,71 0,83% B ostatné vydavky
ostatné vydavky na cesty 32 676,95 95,51% N3 cesty

PLZ



PREDBEZNA 8§TUDIA MOSTY

Kombinovana tabulka s grafom €. 7

, . o . 1.62% Hvystavba a
Vydavky oblast cestnej infrastruktiry - | 2013-2016 | 2013-2016 s 0,26% rekanstrukcia
TSK v tis. eur v% SR
Celkom (cesty a mosty |l. alil. triedy) 3133745] 100,00% mostov
vystavba a rekontrukcia mostov 507,15 1,62% B beins vdriba
beZné opravy mostov 82,00 0,26% "o
bezna udrzba mostov 214,00]  0,68% gy
ostatné vydavky na cesty 30 534,30 97,44%
Kombinovana tabulka s grafom ¢. 8 -
Vydavky oblast cestnej infrastruktary - | 2013-2016 | 2013-2016 1.99% 0,40% Bvystavbaa
25K v tis. eur v % o
Celkom (cesty a mosty Il. a lll. triedy) 63471,00] 100,00% ®beiné opravy
vystavba a rekontrukcia mostov 1264,00 1,99% mostey
beZné opravy mostov 256,00 0,40% Bbeind idriba |
beZna Gidrzba mostov 204,00 0,32% etey '
ostatné vydavky na cesty 61 747,00 97,28%
Kombinovana tabulka s grafom ¢. 9
Vydavky oblast cestne] infrastruktary - | 2013-2016 | 2013-2016 0,00% e
MBA R vtis.eur | v% e
Celkom (cesty a mosty IL. alil. triedy) 141580| 100,00% mostov
vystavba a rekonstrukcia mostov 0,00 0,00% bezné udriba
‘beZné opravy mostov 141 0,10% e
beZna tidrzba mostov 000  000% et
‘ostatné vydavky na cesty 1414,39 99,90%
Kombinovana tabulka s grafom ¢. 10
Vjdavky oblast cestnej infrastruktiry - | 2013-2016 | 2013-2016 st
MKE _ v tis. eur v% M
ezne opravy
Celkom (cesty a mosty Il. a lll. triedy) 1064344 100,00% 0,00% Mmostov
vystavba a rekonstrukcia mostov 1.860,53 17,48% 0,008 beznd dor
bezné opravy mostov 0,00 0,00% mostov
beZné Udrzba mostov 0,00 0,00% LR
vydavky na
ostatné vydavky na cesty 8 782,91 82,52% st
Kombinované tabufka s grafom ¢. 11
Vydavky oblast' cestnej infrastruktiry - | 2013-2016 | 2013-2016 ':’Z,f:;:uida
Spolu v tis. eur v% mostov
Celkom (cesty a mosty Il. allll. triedy) | 494 389,27 100,00% Hbeiné opravy
vystavba a rekonatrukcia mostov 15 141,25 3,06% mestey
bezZné opravy mostov 3 255,70 0,66% B bena tdriba
bezna tdrzba mostov 424940  086% Ay :
ostatné vydavky na cesty 47174292 9542%
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Kombinovana tabulka s grafom ¢. 12

Vydavky oblast cestnej infrastruktiry - | 2013-2016 | 2013-2016 | | BB
SSC v tis. eur v% | Sneirs torae] :.
Celkom (cesty a mosty |. triedy) 55397995 10000%| | mostov i
vystavba a rekonstrukcia mostov 50 763,10 9,16% E @beina ddriba

beZné opravy mostov 148517]  027%| | nmtz .
beZna UidrZzba mostov 223494 0,40% ; na cesty

ostatné vydavky na cesty 499 496,74 90,17% i

Najvy3Sie prepoCitané vydavky na 1 km cestnej infradtruktiry mal pocas celého kontrolovaného obdobia

BSK. V porovnani s ostatnymi krajmi boli jeho priememé vydavky v prepocte 1 km regionélnych ciest vratane
mostov vo vySke 104,06 tis. eur, ¢o bolo vysSie 065,75 % v porovnani s priemernym vydavkom na cestnu

infradtrukturu vSetkych samospravnych krajov.
Ak porovname vydavky Statu na cestnd infrastruktaru v sprave SSC, tieto boli v celkovej vyske

563 979,95 tis. eur, ¢o v prepodte na 1 km ciest . triedy vratane mostov predstavovali vysku 171,19 tis. eur.
Prehfad priemernych vydavkov na 1 km cestnej infrastruktiry za sledované obdobie je uvedeny

v nasledujucej tabulke.
Tabulka ¢. 6
Viastnik ciest Celkova dlzka ciest Vydavky na cestnt Priemerné vydavky v tis.
v km k 31.12.2016 infrastruktiru v tis. eur eurfkm ciest
BSK 513,98 53 485,26 104,06
BBSK 244885 66 616,91 27,20
NSK 203518 70 390,40 34,59
KSK 1948,62 90 853,10 46,62
PSK 2434,62 71961,91 29,56
TTSK 1591,24 24 214,00 21,50
TSK 1483,85 3133745 21,12
Z8K 1416,65 63 471,00 44,80
Spolu za samospravne kraje 13 872,99 494 389,27 35,64
SR - §SC 3236,13 553 979,95 171,19

Na zaklade naSich zisteni bolo vobdobi od roku 2013 do roku 2016 spotrebovanych na opravu, tdrzbu,

modernizéciu a rekon3trukciu cestnej infrastruktary celkom (cesty a mosty Ii. a lll. triedy) 494 389,27 tis. eur, ¢o
v prepoéte na jeden rok predstavuje 123 597,32 tis. eur. Aj napriek tejto skutoénosti, vyvoj stavebnotechnického
stavu ciest a mostov sa neustale zhorSuje, preto nie je velky predpoklad, Ze ambicie zabezpeéit kvalitng,
dostupni a integrovanii dopravnu infraStruktiru, konkurencieschopné dopravné sluzby, uZivatefsky prijatefni
dopravu a ekologicky a energeticky efektivnu a bezpeénl dopravu, uvedené v Strategickom plane rozvoja
a (drzby ciest Il. a Ill. triedy, bud( napinené.

Je potrebné poznamenat, Ze vySka uvedenych pravidelne vynakladanych finanénych prostriedkov
nedokéZe pokryt skutotné potreby udrzby aoprav, preto cestna infrastruktira postupne degraduje. V ramci
aktualizacie pripravy stratégie je teda nevyhnutné, v sulade s nastavenymi systémovymi opatreniami, pripravit
realisticky, udrZatelny plan financovania ciest II. a lll. triedy, a to aj z pohfadu Gdrzby a oprav.

V ramci pripravy nasledujucich finanénych odhadov je tento fakt spracovany a premietnuty v podobe
skokového navySenia vydavkov na Udrzbu od roku 2014. Kalkulacia vychadzala z predpokladu, Ze v roku 2013
mali byt v jednotlivych samospravnych krajoch vynakladané na potreby Udrzby a oprav cestnych komunikacii
priemerné hodnoty ako v rokoch 2010 — 2012. Priememy 3-percentny roény narast reflektuje aj predpokladany
narast potreby udrzby novych projektov vystavby, definovanych v tomto strategickom dokumente.'?

12) Strategicky plan rozvoja a tidrzby ciest Il. a Il. triedy.

N
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Potenciaine zdroje financovania potrieb Udrzby a oprav cestnej siete na Grovni regionov predstavujl
najma vlastné prostriedky a prijmy verejnych samosprav a Gverové pozicky. Aj v budlcnosti bud tieto finanéné
potreby kryté z uvedenych zdrojov. Tento stav je viak dlhodobo neudrzatelny, a preto v ramci Il. fazy pripravy
stratégie rozvoja a Udrzby cestnej infradtruktury na drovni regionov je nevyhnutné, v silade s nastavenymi
systémovymi opatreniami, pripravit realisticky, udrzatelny plan financovania ciest Il. a Ill. triedy aj z pohfadu
udrzby a ich oprav.

Odhad vyvoja financnej potreby tdrzby a oprav ciest Il. a lll. triedy v obdobi 2014 ~ 2020 v strategickom
plane rozvoja a (drzby ciest II. a Ill. triedy bol uréeny v celkovej vyske 607 441 tis. eur, ¢o v prepoéte na jeden
rok predstavuje 86 777 tis. eur. Celkovy odhad finanénej potreby na modemizaciu a rekonstrukciu ciest I1. a lll.
triedy v obdobi 2014 - 2023 bol v danom dokumente ureny v celkovej vyske 341 396 tis. eur, o v prepoéte
na jeden rok predstavuje sumu 34 139,60 tis. eur. Zosumarizovanim oboch potrieb celkova predpokladana
finanén& narotnost na opravy, Udrzbu, modemizaciu a rekonstrukcie ciest Il. alll. tried v planovanom obdobi
a prepocitana na 1 rok je — 120 916,60 tis. eur.

Majoritu finannych zdrojov potrebnych na zabezpedenie finanéného krytia realizacie opatreni
a projektov typu modernizécie, rekonstrukcie a vystavby ciest Il. a Ill. triedy budd predstavovat najma finanéné
prostriedky eurdpskych Strukturalnych a investiénych fondov, alokované v Operaénom programe IROP 2014 -
2020 a v prislusnych Operaénych programoch cezhraniénej spoluprace. Na prostriedky poskytnuté EU
z uvedenych fondov je viazané kofinancovanie z rozpoCtov verejnej spravy prisluSnych samospravnych krajov
na urovni 5 %. V dobe pripravy tohto dokumentu v3ak stéle neboli uzavreté rokovania Europskej komisie so SR
o vySke alokacie v jednotlivych fondoch a ich prerozdelenie medzi prislusné Operaéné programy IROP 2014 -
2020 a programy cezhranicnej spoluprace 2014 - 2020.

V ramci operaéného programu IROP su zname a exaktne zadefinované alokované finanéné zdroje krytia
projektov modernizacie, vystavby a rekonStrukcie cestnych komunikacii Il. a lil. triedy, ako aj navrh vyuZitia tychto
prostriedkov vo vztahu k potrebdm. Z uvedeného strategického dokumentu bolo vyélenenych v ramci menej
rozvinutych regibnov na iné narodné a regionalne cesty (novo vybudované) - koéd 31 — 70 mil. eur,
a na rekonstruované alebo skvalitnené iné typy ciest (diafnice, narodné, regionalne alebo miestne cesty) — kod 34
- 210 mil. eur. Pre viac rozvinuté regiény bolo vyClenenych 14 mil. eur na iné narodné a regionalne cesty
ana rekonStruované alebo skvalitnené iné typy ciest 4 mil. eur. Celkovy objem vyclenenych finanénych
prostriedkov zo zdrojov EFRR pre prioritn(t os €. 1 Bezpe€na a ekologicka doprava v regiénoch vo vézbe
na regionalnu mobilitu — Podpora regionalnych ciest 1I. a Ill. triedy, bol vo vy$ke 298 mil. eur. K tejto sume
prispeje Stat vo vySke 10 % a prijimatelia z vlastnych zdrojov 5 %.

Indikativna alokacia, uvedena vo vyhlasenej vyzve IROP-PO1-SC11-2016-11, predstavuje (zatial)
140 855 695,00 eur (zdroj EU). Zostatok disponibilnej alokacie na vyzvu predstavuje 39 955 004,08 eur (zdroj
EU). V ramci prvého a druhého hodnotiaceho kola vyzvy na predkiadanie ZoNFP na zZlepSenie dostupnosti
k infraStruktare TEN-T a cestam 1. triedy, s dérazom na rozvoj multimodalneho dopravného systému, IROP-PO1-
SC11-2016-11, bolo na zaklade udajov ITMS2014+, k 10. 10. 2017, schvalenych 22 projektov v celkovej vyske
84 587 199,98 eur. Na danom objeme ziskanych finanénych prostriedkov sa jednotlivé kraje podiefali takto: BSK
jeden projekt v objeme 7 466 767,91 eur; KSK Styri projekty v celkovom objeme 16 214 671,25 eur; NSK tri
projekty v celkovom objeme 13 056 185,10 eur; PSK pét projektov v celkovom objeme 19 198 347,19 eur; TSK
Styri projekty v celkovom objeme 17 560 743,20 eur; TTSK tri projekty v celkovom objeme 8 929 453,86 eur a dva
projekty, ktoré spifiaju podmienky odborného hodnotenia v celkovom objeme 6 136 988,99 eur; ZSK dva projekty
v celkovom objeme 2 161 031,47 eur. V ramci tretieho hodnotiaceho kola vyzvy na predkladanie ZoNFP boli
predlozené v ramci NSK dva projekty v celkovom objeme 7 887 586,11 eur a v ramci ZSK dva projekty v
celkovom objeme 2 288 915,84 eur. V tejto vyzve neziskal Ziadne finanéné prostriedky BBSK, kedZe neprediozil W
v ramci vyzvy na predkladanie ZONFP Ziaden projekt z dovodu nespifiania podmienky poskytnutia prispevku
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vyzvy &. 19 - Podmienka neporusenia zakazu nelegélnej prace a nelegalneho zamestnavania. Projekty su
sumarizované v nasledujucej tabulke.

Tabufka ¢. 7

Indikativna alokacia Sum;;g::élzn?eh Suma predioZenych | Suma predioZenych
Samospravny. uvedena vo T T AN NG Ziadosti o nenavratny | Ziadosti o nendvratny | Zostatok alokacie

kraj vyhlasene]j vyzve pﬁspeyok v ¥ finanény prispevok v | finanény prispevokv navyzvu
(zdroj EU) hodnotiacom kole 2. hodnotiacom kole | 3. hodnotiacom kole

BSK 8 000 000,00 7 466 767,91 X X 533 232,09
TTSK 10 221 556,00 X 15 066 442,85 X -4 844 886,85
NSK 18 750 000,00 13 056 185,10 X 7 887 586,11 -2193717,21
TSK 17 500 000,00 17 560 743,20 X X -60743,20
BBSK 20 525 000,00 X X X 20 525 000,00
Z5K 10 705 544,00 2161031,47 X 228891584 6 255 596,69
PSK 18 28 595,00 17 087 459,83 2110887,36 X -1169752,19
KSK 37 125 000,00 12 497 215,32 3717 455,93 X 20910 328,75
VYZVA
SPOLU 140 855 695,00 69 829 402,83 20894786,14 10176 501,95 39955 004,08

Zdroj: ITMS2014+

5.3.2 Prehlad a analyza vydavkov samospravnych krajov na vystavbu, rekontrukciu, opravy
a Udrzbu mostov na cestach Il. a lll. triedy, v rokoch 2013 az 2016

V ramci technickej starostlivosti 0 mosty sa na zaklade projektu mosta, prehliadok a diagnostického
prieskumu vykonavaju:

a) nestavebna udrzba,
b) stavebna tdrzba,
C) opravy.

Udrzba predstavuje sihm prac, ktorymi sa mosty udrzuj v riadnom technickom stave pre bezpeénu,
plynulll premavku za kazdého pocasia a beznych dopravnych podmienok. Stustavny, pravidelny dozor (pravidelné
povinné prehliadky) a operativne odstrafiovanie portch predchadza neziaducim va¢sim porucham.

Udrzba sa vykonava priebezne cely rok. Ak nie je prislusnym prevadzkovym predpisom stanovené inak,
vykonava sa minimaine jedenkrat rone. Do udrzby mostov patria aj cestné Useky pred a za mostom, ato
do vzdialenosti stanovenej podla potreby a miestnych pomerov - reélne az do 100 m od mostného zaveru - pre
udrzbu ktorych platia.

Nestavebna udrzba predstavuje sibor ¢innosti, ktorymi sa odstranuju neziaduce javy braniace riadnej
funkcii mosta, alebo ohrozujuce jeho stav, prifom sa priamo do konStrukcie mosta a jeho prislusenstva
nezasahuje. K takymto cCinnostiam patri &istenie vSetkého druhu, odstrafiovanie nanosov, vegetacie
a posypovych materialov, utahovanie spojov, ako aj zimna udrzba.

Stavebna udrzba predstavuje subor prac, ktorymi sa zabezpecuije riadna funkcia objektu, prevencia voci
vzniku porich a ich odstranenie, pripadne zmiernenie. Tieto prace si spravidla malého rozsahu, t. j. organizacie
vykonavajlce funkciu spravcu si ich vykonavaiju prevazne vlastnymi kapacitami.

Oprava je subor stavebnych cinnosti, ktorymi sa obnovuje Unosnost, prevadzkyschopnost
a Zivotnost mostného objektu.!?

13Y TP 060 (pévodne TP 08/2012), Prehliadky, iidrzba a opravy cestnych komunikdcii. Mosty.

w
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Na zaklade poskytnutych (dajov z jednotlivych samospravnych krajov SR, prislusnych regionéinych
sprav ciest, magistratov Bratislavy a Kosic a SSC o vynaloZenych vydavkoch na mosty, je vykonana nasledovna

analyza.

1. Vydavky na mosty na cestach Il. a lll. triedy spolu
Kombinovand tabufka s grafom ¢. 13

Vydavky na mosty - 2013-2016 B vystavba a
Spolu v tis. eur rekonétrukcia mostov
Celkom 22 646,35 < o2 A

opra ostov |
vystavba a rekonstrukcia 1514125 14% e |
mostov ' 67%
beZné opravy mostov 3255,70 4 be#né udrzba mostov
beZna tidrzba mostov 4.249,40

2. Bratislavsky samospravny kraj
Kombinovana tabulka s grafom ¢. 14
f 2013-2016 Bz B vystavba a
vydaka e mosw - BSK v tis. eur rekon3trukcia mostov
Celkom 21932,49 o e 5
ravy mostov

vystavba a rekonstrukcia
maostov 253536
beZné opravy mostov 107,50 4 beind udrzba mostov
bezna udrzba mostov 289,63 S

BSK v sledovanom obdobi vynaloZil finanéné vydavky na mosty vo vySke 2 932,49 tis. eur. Z uvedenej sumy

na vystavbu a rekon3trukciu mostov pouzil 2 535,36 tis. eur, t. j. 86 %, na bezné opravy 107,50 tis. eur
a na beZn( udrzbu mostov (stavebni aj nestavebnu) 289,63 tis. eur. V ramci rekonstrukcii mostov BSK vynaloZil
najvyssie vydavky vroku 2015 na rekonStrukciu mosta ev. €. M2907 — Estakada Malacky, na ceste 11/503,
vo vyske 1 157,78 tis. eur; na rekonstrukciu mosta ev. ¢. M466 — cez Maly Dunaj v obci Zalesie, na ceste 111/104,
vo vyske 1219,85 tis. eur. Dalsie vydavky v ramci rekontrukcii boli vynaloZené v roku 2016 na sanaciu troch
mostov a dvoch priepustov v celkovej vySke 157,73 tis. eur. Zdrojom krytia vynaloZenych vydavkov v oblasti
cestnej infrastruktury boli v sledovanych rokoch 2013 — 2016 vyhradne vlastné finanéné prostriedky BSK.

3. Banskobystricky samospravny kraj

Kombinovana tabufka s grafom ¢. 15

Vydavky na mosty - 2013-2016 18% o
o vystavba a

BBSK v tis. eur rekonstrukcia mostov
Celkom 2 068,16

11% & beZné opravy mostov
vystavba a rekonstrukcia 1480,20
mostov
beZné opravy mostov 222,64 i beind tidrzba mostov
bezna(idrzba mostov 365,33

BBSK v sledovanom obdobi vynalozil finanéné vydavky na mosty vo vyske 2 068,16 tis. eur. Z uvedene;
sumy na vystavbu a rekonStrukciu mostov pouzil 1 480,20 tis. eur, t. j. 72 %, na bezné opravy 222,64 tis. eur
a na beZnu udrzbu mostov (stavebnu aj nestavebn(l) 365,33 tis. eur.

N
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Vramci rekonStrukcii mostov BBSK zrealizoval v sledovanom obdobi tieto mosty. V roku 2013 dva
mosty

- most na ceste 1I/527 14, ev. &. 52714-4, Dolné Strhare, naklady vo vyske 1200,36 tis. eur; STS pred

rekonstrukciou bol V1., po rekonstrukcii .
- most na ceste /578, ev. & 578-012, Kremnica, naklady vo vyske 523,06 tis. eur, STS
pred rekonStrukciou bol VI., po rekonStrukcii I.

V roku 2014 jeden most na ceste 11//05163, ev. €. 05163-2, LiSov, naklady vo vyske 161,14 tis. eur; STS pred
rekonstrukciou bol VI., po rekonstrukcii Il.

V roku 2015 BBSK zrealizoval Ciastoéni modernizaciu troch mostov:

- modernizacia mosta €. 527017-001, naklady vo vyske 34,99 tis. eur,

- modernizacia mosta €. 527017-002, naklady vo vyske 43,32 tis. eur,

-~ modernizacia mosta €. 527017-003, naklady vo vyske 37,62 tis. eur.

Na uvedenych mostoch sa v roku 2015 realizovala len Giastoéna rekonstrukcia (oprava vozovky na moste,
oprava rims a vymena bezpeénostného zariadenia), ¢im nebola zvySena nosnost mostov, z toho dévodu spravca
ciest nepreradil STS mostov do iného stupfia (IV.).

V roku 2016 tri mosty:

- most na ceste [11/52630, ev.€.52630-2, Dolny JalSovik, néklady vo vyske 118,98 tis. eur; STS pred

rekonstrukciou bol VII., po rekonstrukeii |.

- most na ceste lII/6262, ev. €. 5262-7, Litava, naklady vo vySke 143,39 tis. eur, STS
pred rekonstrukciou bol VII., po rekonstrukcii I.

- most na ceste II/527, ev. €. 527-013, Zahorce, naklady vo vyske 167,55 tis. eur, STS
pred rekonstrukciou bol VI., po rekonstrukeii .
Zdrojom krytia vynaloZenych vydavkov v oblasti cestnej infrastruktiry boli v sledovanych rokoch 2013 - 2016
vyhradne vlastné finanéné prostriedky BBSK.

4. Nitriansky samospravny kraj

Kombinovana tabulka s grafom ¢. 16

> . 2013-2016 Evystavba a

Vydavky na mosty - NSK v tis. eur 31% rekon3trukcia mostov
Celkom 2471,89

& beZné opravy mostov
vystavba a rekonstrukcia 769,09
mostov
beZné opravy mostov 821,55 ey & beZnd udriba mostov
beZna tidrzba mostov 881,25 XL

NSK v sledovanom obdobi vynaloZil finanéné vydavky na mosty vo vyske 2 471,89 tis. eur. Z uvedenej
sumy na vystavbu a rekon3trukciu mostov pouzil 769,09 tis. eur, t. j. 31 %, na bezné opravy 821,55 tis. eur
a na beznd adrzbu mostov (stavebnu aj nestavebnil) 881,25 tis. eur.

V ramei rekontrukcii mostov NSK vynaloZil najvy3Sie vydavky v roku 2013 az 2014. Celkova prestavba
mosta na ceste 111/1567 cez potok Kamenec v Preselanoch nad Ipfom, ev. ¢. 1567-005, v celkovej vySke 497,22
tis. eur; na rekonstrukciu mosta ev. &. 563-004 cez rieku Vazsky Dunaj v Kolarove, v sume 250,98 tis. eur. Dalsie
kapitalové vydavky boli vynalozené v roku 2016 na vypracovanie projektovej dokumentacie na rekonstrukciu
mosta nad Zelezniénou tratou ,Most na ceste 11/499 v Topol¢anoch, ev. ¢. 499-058", vo vyske 31,69 tis. eur.
Zdrojom krytia vynaloZenych vydavkov v oblasti rekonstrukcie mostov boli v siedovanom obdobi vyhradne viastné
finanéné prostriedky NSK.

rse
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5. Kosicky samospravny kraj

Kombinované tabulka s grafom ¢. 17

" 2013-2016 | vystavha a
Vydaka ne mosw -KSK v tis. eur rekonitrukcia mostov.
32%
Celkom 1 985,98
50% i beZné opravy mostov
vystavba a rekonstrukcia 988,09
mostov
beZné opravy mostov 358,52 i beZnd udrzba mostov
bezna tdrzba mostov 639,37 18%

KSK v sledovanom obdobi vynaloZil finanéné vydavky na mosty vo vySke 1 985,98 tis. eur. Z uvedenej
sumy na vystavbu a rekonstrukciu mostov pouzil 988,09 tis. eur, t. j. 50 %, na bezné opravy 358,52 tis. eur
a na bezn( udrzbu mostov (stavebn( aj nestavebnu) 639,37 tis. eur.

Z kapitalovych vydavkov na mosty bolo zo zdrojov EU — Regionalny operaény program v rokoch 2014
a 2015 preinvestovanych 950,87 tis. eur na rekonstrukcie 12 mostnych objektov. Z viastnych zdrojov vo vyske
37,22 tis. eur bola vykonana rekonstrukcia mosta na ceste [11/050157 - Jovice.

Pre rok 2017 ma KSK rozpoctované finanéné prostriedky na rekonstrukcie deviatich mostov v celkovej
vyske 2 727,39 tis. eur. Predpokladanymi zdrojmi krytia si: EU - IROP vo vyske 2 297,39 tis. eur a 430,00 tis.
eur z (veru Eurdpskej investicnej banky.

6. PreSovsky samospravny kraj
Kombinovana tabulka s grafom ¢. 18

; 2013-2016
Vydavky na mosty - PSK ‘ Hvystavba a
v tis. eur rekonstrukcia mostov

Celkom 7 261,69

- 15% W beZné opravy mostov
vystavba a rekonstrukcia 5 039,00
mostov
beZné opravy mostov 1073,21 u beZnd udriba mastov
bezna (idrzba mostov 1149,48

PSK v sledovanom obdobi vynaloZil financné vydavky na mosty vo vyske 7 261,69 tis. eur. Z uvedenej
sumy na vystavbu a rekontrukciu mostov pouzil 5 039,00 tis. eur, t. j. 69 %, na bezné opravy 1 073,21 tis. eur
a na bezn( udrzbu mostov (stavebnu aj nestavebnu) 1 149,48 tis. eur.

Vramci rekonstrukcie mostov PSK vynaloZil najvysSie vydavky v roku 2015 na rekonstrukciu mosta
Velka Lesna - Haligovce, vo vyske 449,43 tis. eur (zdroj EU + SR — 429,78 tis. eur a z viastnych zdrojov — 19,65
tis. eur); v roku 2016 na rekonstrukciu $tyroch mostov v celkovej vyske 1 926,00 tis. eur (zdroj EU + SR -
1707,29 tis. eur; z viastnych zdrojov — 218,71 tis. eur).

7. Trnavsky samospravny kraj

Kombinované tabufka s grafom ¢. 19

Vydavky na mosty - 2013-2016 S .

. vystavba a |
TTSK v tis. eur rekonstrukcia mostov |
Celkom 1 537,05 45%

B bezné opravy mostov

vystavba a rekonstrukcia 697,83
mostov _
beZné opravy mostov 555,51 i beind udrzba mostov
bezna udrzba mostov 283,71
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TTSK v sledovanom obdobi vynaloZil finanéné vydavky na mosty vo vyske 1 537,05 tis. eur. Z uvedenej
sumy na vystavbu a rekonstrukciu mostov pouzil 697,83 tis. eur, t. j. 45 %, na bezné opravy 555,51 tis. eur
a na beznu Gdrzbu mostov (stavebni aj nestavebn() 283,71 tis. eur.

Vramci rekonstrukcie mostov TTSK vynaloZil najvy3Sie vydavky vroku 2014 — na rekonstrukciu
Krajinského mosta v Piestanoch vo vyske 558,25 tis. eur (zdroj SR — 500,00 tis. eur; z viastnych zdrojov — 58,25
tis. eur), ktory sa nachadzal v VI. stavebnotechnickom stupni.

8. Trendiansky samospravny kraj

Kombinavand tabufka s grafom ¢. 20

: 2013-2016 .
Vydavky na mosty - TSK Evystavbaa

Y ky ty v tis. eur 27% W f rekonstrukcia mostov
Celkom 803,15

& beiné opravy mostov

vystavba a rekonstrukcia 507,15
mostov o 63%
beZné opravy mostov 82,00 i be#na tdrba mostov
beZna tdrzba mostov 214,00

TSK v sledovanom obdobi vynaloZil finanéné vydavky na mosty vo vySke 803,15 tis. eur. Z uvedenej
sumy na vystavbu a rekonStrukciu mostov pouzil 507,15 tis. eur, t. j. 63 %, na bezné opravy 82,00 tis. eur
a na beznu udrzbu mostov (stavebnu aj nestavebnu) 214,00 tis. eur.

V ramci rekonstrukcie a modernizacie Usekov ciest ¢. 111/4999024, 111/499026 a 111/504023 na (seku
Cachtice — Podkylava vynalozil TSK najvy3sie vydavky v roku 2013. Na rekonétrukciu mostov ev. &. 49926-2
ponad Matejovsky potok, ev. &. 50423-3 a 9 ponad potok Jablonka, mostny objekt ¢. 50423-5 ponad Hovadsky
potok, mostny objekt €. 50423-7 ponad potok Kostolnik a mostny objekt ¢. 50423-8 ponad potok Rudnik —
v celkovej vyske 269,88 tis. eur. V roku 2014 bola vykonana ¢iastoéna rekonstrukcia mostu v llave, ev. ¢. 574-
003, zamerana na zosilnenie ocelovej konstrukcie mosta v celkovej vyske 25,06 tis. eur a v ramci rekonstrukcie
useku cesty ¢. 519 bol zrekonstruovany mostny objekt v obci Nitrianske Pravno vo vyske 22,16 tis. eur. Okrem
samotnych rekonstrukcii objektov TSK investoval do projektovych dokumentacii na planované rekonstrukcie
v najblizSom obdobi (osem mostov) v celkovej vyske 189,11 tis. eur. Zdrojom krytia vynaloZenych vydavkov
voblasti cestngj infrastruktiry, vsledovanych rokoch 2013 — 2016, boli zdroje EU + SR avlastné
spolufinancovanie. Na PD boli pouZité vyhradne vlastné finanéné prostriedky TSK.

9. Zilinsky samospravny kraj

Kombinované tabulka s grafom ¢. 21

Vydavky na mosty - ZSK SR, & vystavba a

eur rekon3trukcia mostov
Celkom 1724,00 15%

H beZné opravy mostov

vystavba a rekonstrukcia 1 264,00
mostov
beZné opravy mostov 256,00 73% 44 beina ddriba mostov
bezna (drzba mostov 204,00

ZSK v sledovanom obdobi vynaloZil finanéné vydavky na mosty vo vyske 1 724,00 tis. eur. Z uvedenej sumy
na vystavbu a rekonStrukciu mostov pouzil 1264,00 tis. eur, t. j. 73 %, na beZné opravy 256,00 tis. eur
a na bezna udrzbu mostov (stavebnu aj nestavebnu) 204,00 tis. eur.

V ramci rekonstrukcii mostov ZSK vynalozil najvyssie vydavky v roku 2014, a to na rekonstrukciu mosta ev.
¢. 01187-001 — Krasno nad Kysucou, vo vySke 498 tis. eur; v roku 2015 na rekonstrukciu a modernizaciu mosta
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ev. &. 520-053 - Stefanov nad Oravou vo vyske 392 tis. eur, a na rekonstrukciu mostov ev. ¢. 520-004 a ev. &.
52027-001 ~ Klubina, v celkovej vyske 290 tis. eur. Dal3ie vydavky v ramci rekontrukcii boli vynaloZené v roku
2016 na rekonstrukcia mosta ev. €. 1796-008, most cez potok Vricka za Klastorom pod Znievom, vo vyske 84 tis.
eur. Zdrojom krytia vynaloZenych vydavkov na uvedené rekonstrukcie boli zdroje z EU vo vyske 788 tis. eur,
vlastné finanéné prostriedky vo vyske 392 tis. eur a tiez cudzie — (verové zdroje vo vyske 84 tis. eur.

10. Magistrat Bratislavy

Kombinovana tabulka s grafom ¢. 22

: 2013-2016 0% B vystavbaa |
Vydavky na mosty - MBA N aaa 0% rekonétrukcia '.
mostov
Celkom 1,41 Rbenalontae]
vyst?vba a rekongtrukcia 0,00 CSioY
mostov
&4 bezna udrzba
beZné opravy mostov 1,41 S e S
beZna (idrzba mostov 0,00 100%

MBA v sledovanom obdobi vynaloZil finanéné vydavky na mosty vo vySke 1,41 tis. eur. Celd tato
zanedbatelna suma bola pouZita v ramci beznych oprav mostov.

Zdrojom krytia vynaloZenych vydavkov v oblasti cestnej infrastruktary boli v sledovanom obdobi vyhradne
vlastné finanéné prostriedky.

11. Magistrat KoSic

Kombinovana tabulka s grafom ¢. 23

. 2013-2016 v 0% 0% ;
Vydavky na mosty - MKE . B vystavbaa
Ly Y tis. eur rekonstrukcia
mostov
Calkom 11860;58 # beiné opravy
vystavba a rekonstrukcia 1860.53 mostov
mostov ’ . )
beZné opravy mostov 0,00 i e AT et
: » maostov
beZna udrzba mostov 0,00 100%

MKE v sledovanom obdabi vynaloZil finanéné vydavky na mosty vo vyske 1 860,53 tis. eur, ktoré pouZil
na rekonstrukciu dvoch mostov.

V rami tychto vydavkov iSlo o rekonstrukciu mosta nad Zelezni¢nou viakovou tratou - identifikacné Cislo
M5850, za celkova sumu 1 792,15 tis. eur, zrealizovanu vrokoch 2013 - 2014, ktorého STS pred
rekonStrukciou bol VII., po rekonStrukeii 1. aktualny je na stupni Il. V roku 2015 bol zrekonstruovany most na ceste
111552 cez Myslavsky potok - identifikatné Cislo M4898, za 68,38 tis. eur. Jeho technicky stav pred
rekonStrukciou bol v stupni VL., po rekontrukcii II., aktualny je na stupni [,

Zdrojom krytia vynaloZzenych vydavkov v danej oblasti cestnej infrastruktury boli v sledovanych rokoch
2013 - 2016 vyhradne vlastné finanéné prostriedky.

V ramci vetkych spravcov ciest |1 a lll. triedy bolo v sledovanom obdobi zrekonstruovanych 44 mostov,
¢o z celkového podtu mostov zaradenych do V. - VII. stupia stavebnotechnického stavu predstavuje iba 7,80 %.
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12. Vydavky na mosty na cestéch I. triedy v sprave SSC
Kombinované tabulka s grafom ¢&. 24

L . 4% Hvystavbaa
Vydavky na mosty - SSC 2‘?:; 2::.-6 % R rekonstrukcia

; mostov
Celkom 54 483,21 & beZné opravy

mostov

vystavba a rekonstrukcia 50 763,10
mostov i beind udriba
bezne opravy mostov 148517 e mostov
bezna tidrzba mostov 223494 238

Mostné objekty, ako sucast ciest I. triedy, spoluvytvarajii podmienky pre dynamick( a plynull cestn(i
premavku. Zabezpecit ich prevadzkyschopnost je ¢asovo a financne narocny proces. SSC, ako spravca ciest |.
triedy, vynaloZila na mosty, v sledovanom obdobi, finanéné vydavky v objeme 54 483,21 tis. eur. Z uvedenej
sumy bolo na vystavbu a rekon3trukciu mostov pouZité 50 763,10 tis. eur, t. j. 93 %; na beZné opravy 1 485,17
tis. eur a na beznu (drZzbu mostov (stavebnd aj nestavebnu) 2 234,94 tis. eur. Finanéne najnaroénejSou akciou
bola vystavba mostu cez Biskupicky kanal a Vah pri Trenéine, ktora bola realizovana pocas rokov 2013 - 2016
a stala 34 854,84 tis. eur, ¢o z celkovych KV predstavuje 68,66 %. Zdrojom krytia vynaloZenych vydavkov na
uvedené rekonstrukcie boli zdroje z EU vo vyske 40 586,94 tis. eur a prostriedky SR vo vyske 10 176,16 tis. eur.

Z uvedenych udajov je zrejmé, Ze sa do vystavby a rekonstrukcii mostov na cestach Il. a lll. triedy
investovalo velmi malo, ato vo vySke 15 141,25 tis. eur, ¢o predstavovalo len 3,06 % z celkovych vydavkov
na cestnil infrastruktaru.

Pri porovnani s vySkou investicii do mostov na cestach |. triedy je nutné konstatovat, Ze aj napriek
vy3Sim vydavkom, celkom vo vySke 50 763,10 tis. eur — 9,16 % z celkovych vydavkov na cestnu infrastruktiru,
stavebnotechnicky stav mostov sa nezlepSuje, ale priebezne zhorsuje. Vzrastol pocet mostov v uspokojivom,
zlom a velmi zlom stave, ba dokonca aj v havarijnom stave (pozri Graf ¢. 2 na strane 13).

Udrzba a opravy mostnych objektov st doleZitou siéastou systému hospodarenia s mostnymi objektmi.
Mostné objekty, vzhfadom na svoj strategicky vyznam, si jednym z rozhodujucich parametrov kvality cestnej
siete. Suc¢asné zabezpecenie rozsahu vykonov drzbovej ¢innosti a oprav nezodpoveda vyznamu a potrebam
tychto objektov. Preto treba bezodkladne hladat moznosti na zabezpecenie nielen objektivneho postdenia stavu
mostnych objektov, ale najmé adekvatnych finanénych prostriedkov na ich idrzbu, opravy a rekonstrukcie.

Na pravidelni Gdrzbu a opravu mostnych objektov na cestach 1. Il. a lll. triedy sice vynakiadajl
spravcovia komunikéacii nemalé financné prostriedky, napriek tomu vSak nedokazu udrzat vSetky mostné objekty
vo vyhovujicom technickom stave, €i v dostatoénej prevadzkovej sposobilosti.

Ciastkovy zaver 3

Na zaklade naSich zisteni bolo v obdobi od roku 2013 do roku 2016 vynaloZzenych na opravu, Udrzbu,
modernizaciu a rekonstrukciu cestnej infradtruktiry celkom (cesty a mosty Il. a lIl. triedy) 494 389,27 tis. eur, ¢o
v prepocte na jeden rok predstavovalo 123 597,32 tis. eur. Aj napriek tomu sa stavebnotechnicky stav ciest
a mostov neustale zhorSuje. Je len mizivy predpoklad, Zze ambicie zabezpe€it kvalitnd, dostupnu a integrovanu
dopravnl infraStruktaru, konkurencieschopné dopravné sluzby, uzivatelsky prijatelnd, ekologicky a energeticky
efektivnu a bezpeénd dopravu — Ze teda to, €o je uvedené v Strategickom plane rozvoja a Udrzby ciest Il. a lll.
triedy, bude spinené.

Vyska pravidelne vynakiadanych finanénych prostriedkov nedokaze pokryt skutocné potreby Gdrzby a oprav ciest
amostov — cestna infrastruktura je postupne degradovana. Dlhodobé podfinancovanie komunikacii nizich
kategorii mé negativny vplyv na celkovl efektivitu dopravnych ciest a do uritej miery znehodnocuje prostriedky
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vioZené do vystavby zakladnej infrastruktiry. V ramci aktualizécie pripravy stratégie je teda nevyhnutné, v stlade
s nastavenymi systémovymi opatreniami, pripravit' realisticky, udrzatelny plan financovania ciest Il. a lll. triedy,
ato aj z pohladu ich udrzby a oprav.

V sledovanom obdobi rokov 2013 — 2016 sa do vystavby a rekonstrukcii mostov na cestach Il. a lil. triedy
investovalo vemi malo, a to 15 141,25 tis. eur. Predstavovalo to len 3,06 % z celkovych vydavkov na cesty Ii.
a lll. triedy (vratane mostov), o ma za nasledok neustale sa zhorSujuci stavebnotechnicky stav mostov. Avsak
rekonStrukcie ciest Il. alll. triedy vsebe zahmiaji vmnohych pripadoch aj opravy mostov, kforé nie st
samostatne vyGlenené (podfa zisteni z predchadzajlicej kontroly). Z uvedeného je zrejmé, Ze samospravy
investovali viac do oprav ciest nez do mostov; kriticky na to reaguju najma ob¢ania.

Najvys3ie vydavky na 1 km cestnej infrastruktury mal poas celého kontrolovaného obdobia BSK. V porovnani
s ostatnymi krajmi boli jeho priememé vydavky v prepoéte na 1 km regionalnych ciest, vratane mostov, vo vyske
104,06 tis. eur, ¢o bolo vy3Sie 0 65,75 % v porovnani s priememym vydavkom na cestni infrastruktiru vSetkych
samospravnych krajov. Aviak tento (daj je, samozrejme, relativny, najma vzhladom na intenzitu dopravy
na cestach I1. a lll. triedy v BSK a s fiou stvisiacu mimoriadnu vytazenost regionalnych ciest.

Odhad vyvoja finanénej potreby Udrzby a oprav ciest Il. a lll. triedy v obdobi 2014 — 2020, v strategickom plane
rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy, bol urCeny v celkovej vyske 607 441 tis. eur, ¢o v prepocte na jeden rok
predstavuje 86 777 tis. eur. Celkovy odhad financnej potreby na modernizaciu a rekonstrukciu ciest Il. a [I1. triedy
v obdobi 2014 - 2023 bol v danom dokumente ureny v objeme 341 396 tis. eur, ¢o v prepocte na jeden rok
predstavuje sumu vo vySke 34 139,60 tis. eur. Zosumarizovanim oboch potrieb potom celkova predpokladana
finanéna naroénost na opravy, (drzbu, modernizaciu a rekonstrukcie ciest Il. a lll. triedy, vratane mostov,
v planovanom obdobi predstavuje 120 916,60 tis. eur na 1 rok.

Majoritu finannych zdrojov potrebnych pre zabezpecenie finanéného krytia realizacie opatreni a projektov typu
modernizécie, rekontrukcie a vystavby ciest Il. a lIl. triedy, spolu s mostmi na nich, by mali predstavovat najma
finandné prostriedky eurdpskych Strukturalnych a investicnych fondov alokované v Operaénom programe IROP
2014 - 2020 a v prisludnych Operacnych programoch cezhranicnej spoluprace. KedZze vSak doslo k posunu
vyziev az do roku 2016, vzhfadom na tento oneskoreny nabeh a zazmluviiovanie prebiehajlice az v roku 2017,
¢erpanie bude realne mozneé az v roku 2018.

Indikativna alokacia, uvedena v zatial vyhlasenej vyzve IROP-PO1-SC11-2016-11, na zlepSenie dostupnosti
k infrastrukture TEN-T a cestam |. triedy, s dérazom na rozvoj multimodalneho dopravného systému, predstavuje
cca 140,9 mil. eur (zdroj EU). V ramci prvého a druhého hodnotiaceho kola vyzvy bolo na zaklade Udajov
ITMS2014+, k 10. 10. 2017, schvalenych 22 projektov v celkovej vyske cca 84,6 mil. eur (60,04 %).

54  Ukazovatele procesné

SHM predstavuje subor vzajomne svisiacich Cinnosti zber a aktualizacia Udajov, prehliadkova ¢innost,
oznaCovanie porich a aktualizacia idajov v CDB, zostavenie poradia mostov podia naliehavosti do oprav,
rekonStrukcii a prestavieb a nasledne ich priprava a realizacia. Tieto maju zabezpedit spinenie poziadaviek, ktoré
sa na mosty kladd. Ulohou systému je najst optimalne varianty jednotlivych sivisiacich éinnosti a to
predovietkym z hladiska efektivnosti a hospodarnosti. Ulohou spravcu je zabezpeenie poZadovanej
prevadzkyschopnosti a Zivotnosti mostov a minimalizacia negativnych dopadov na Zivotné prostredie.'4)

9 TP 077 (pévodne TP 14/2013) Systém hospoddrenia s mostmi.
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Pre lepsiu orientaciu prinaSame Procesny diagram systému hospodarenia s mostmi.

[ Evidencia mostov

BeZné prehliadky b
Hiavné prehliadky

Mimoriadne prehliadky
Systém hodnotenia mostov
Katal6g portich mostnych objektov

W

Stanovenie poradia naliehavosti, rekonStrukcii a prestavieb mostov

K X 2

Plénovanie udriby

Diagnostika

Expertizy

ZataZovacie skusky ]

Merania a monitorovanie

[ Planovanie finan&nych prostriedkov

Optimalizécia postu udriby Optimalizdcia materidlov a technoldgii

; [ Projektova priprava

Realizdcia oprav, rekon3trukciia prestavieb

Realizdcia udrZby

5.4.1 Diagnostika stavu mostov a mostnych konstrukcii na cestach Il a lll. triedy, vykonana v
rokoch 2013 az 2016 jednotlivymi spravcami

Ulohou prehliadok a diagnostiky je predovietkym ziskavanie informacii o stavebnotechnickom stave
mosta. DéleZitost tejto Einnosti vyplyva z poznania, Ze na jej zaklade sa prijimaji rozhodnutia o udrzbe, oprave
a rekonstrukcii mostov, ale aj rozhodnutia o uzavierkach mosta & obmedzeniach premavky. Na zaklade
ziskanych poznatkov sa stanovuje zatazitelnost a vyberaju sa trasy pre nadrozmerné a nadmerné prepravy.
Kvalita vysledkov prehliadok a diagnostickej Einnosti vyrazne ovplyviuje finanéné naklady, potrebné
na zabezpeGenie prevadzkyschopnosti mosta. Je vSeobecne znamym poznatkom, ze v€asné zistenie portch
aich bezodkladné odstranenie je efektivnejSie, ako rozsiahle opravy a sanacie po ich rozvinuti.

Zakladny sabor informacii sa ziskava prehliadkami mostov. Prehliadky mostov predstavuji kontrolnt
¢innost, ktorej Glohou je ziskavat informacie o stavebnotechnickom stave mosta. Ziskané informéacie
z prehliadok sa vyhodnocuju z hladiska zatazitelnosti, prevadzkyschopnosti a Zivotnosti mosta. Vykonavanie
BPM, HPM, MPM a KPM upravuje predpis TP 060 ,Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty®,
ktory stanovuje obsah, rozsah a periodicitu jednotlivych druhov prehliadok. Obsahuje aj poZiadavky
na spracovanie vysledkov jednotlivych prehliadok.

Vlastnik/spravca je povinny zabezpegit vykon prehliadok v zmysle poZiadaviek a terminov uvedenych
v danom TP. Prehliadky musi vykonavat spdsobila osoba s primeranou kvalifikaciou, skusenostami a pravidelne
preskofovana. Na zaklade naSich zisteni, z vyZiadania podfa § 22 zakona o NKU SR, bolo preukazané, Ze pre
jednotlivych spravcov ciest SR bolo na rok 2016 vyskolenych 44 pracovnikov, poverenych vykonom hlavnych
a mimoriadnych prehliadok mostov, z toho pre jednotlivé samospravne kraje 24 osob. V prepocte ma v priemere
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jedna odbomne spdsobila osoba povinnost zvladnut 225,63 beznych mostovych prehliadok za rok (min. jedenkrat
rocne) a minimalne jedenkrat za Styri roky hlavna prehliadku mosta.

Na zaklade vysledkov prehliadok vlastnik/spravca rozhodne o dalSom postupe. Ak je potrebné doplnit
informacie o objekte, mdZe rozhodnit o vykonani diagnostického prieskumu, vykonani merani a dlhodobych
sledovani, zataZovacej skusky a pod.

Diagnostika mostov predstavuje sibor spravidla kratkodobych ¢innosti, vykonavanych na ucely
spresnenia a rozsirenia informacii ziskanych z dokumentacie a prehliadok objektu. Tieto informacie vyZaduji
Speciélne odborné znalosti a pristrojové vybavenie umozriujice zasah do konStrukcie mosta (sondy, odber
vzoriek a pod.).

Vykonava sa podla TP 059 ,Zadavanie avykon diagnostiky mostov’. Zakladnou poziadavkou
na vysledky diagnostiky je, aby sa na ich zaklade dal kvalitne posudit stav objektu, rychlost degradacie,
a zaroven navrhnut vhodny spdsob opravy alebo rekonstrukcie, pripadne prestavby mosta. DdleZité je preto
nielen vystizné a komplexné zmapovanie poriich, ale aj moznost sledovat ich progresivny rozvoj pri porovnavani
vysledkov z viacerych asovo odliSnych obdobi. Z tohto pohladu je nutné, aby vykonanie diagnostiky, jej
vyhodnotenie a spracovanie informacii malo adekvatnu a pritom rovnakt vypovedn( hodnotu bez ohladu na to,
kedy a kym je diagnostika vykonavana.

Na zaklade poskytnutych udajov z jednotlivych samospravnych krajov SR, MBA a MKE o vykonanych
BPM, HPM a DM v rokoch 2013 az 2016, boli spracované nasledovné prehlady.

Tabulka é. 8
e Prehtiadky 2013 Prehliadky 2014 Prehliadky 2015 Prehliadky 2016
BPM HPM DM BPM HPM DM BPM HPM DM | BPM | HPM DM

BSK 130 0 0 130 21 0 134 99* 0 129 34 0

BBSK 996 221 0 971 278 2 1011 242 0 948 234* 0
NSK 526 0 526 3 526 4 526 0 0
KSK 655 19 0 655 28 0 657 19 0 658 25* 1
PSK 1224 13 0 1218 19* 0 1218 19 0] 123 1 0

TTSK 0 1 0 0 22 0 0 128 0 0 1 0
TSK 394 61 0 630 19 0 638 220 0 637 220 0
75K 207 88 14 234 108 0 247 105 0 357 66 0
MBA 6 0 0 6 5 0 6 1 0 6 0 0
MKE 22 0 0 22 0 0 22 0 0 22 0 0

Vysvetlivky: *vratane MPM

Podra prislusnej normy TP 060 - hlavné prehliadky st najvy$Sou formou odbomej revizie na zistenie
aktualneho kvalitativneho stavu mosta. Cielom hlavnej prehliadky je objektivne zhodnotit stav konStrukcie ako
celku, jednotlivych ¢asti mosta a jeho zariadeni z hfadiska zatazitefnosti, Zivotnosti a funkénosti mosta, a to ako
stiéasti cestnej komunikacie. Pri posudzovani stavebnotechnického stavu prvkov, ¢asti konstrukcie alebo objektu
sa vychadza zo stupnice hodnotenia podla nasledovnej tabulky. Stupnica obsahuje 7 stupfiov hodnotenia pre
¢asti mosta a most ako celok, pricom jednotlivé stupne charakterizuje vo vztahu k zataZitelnosti mosta.

Stupne hodnotenia poruch mostnych objektov (podl'a TP 0060)

? stupen Stav popis poruch prvku, €asti alebo objektu
. Bezchybny bez akykofvek skrytych alebo zjavnych porich
vyskyt len vzhfadovych porich, ktoré neovplyviuju zataZiteFnost mostu, napr.. ohnuté, ale
0 Velmi dobri dostatotne pevné zabradlie, nerovnosti v rimse, stekajlce povrchové negistoty, Skvrnitost’ omietky bez
’ Y stdp po vzlinani alebo presakujicej vihkosti, trhlinky v ozdobnej omietke, poskodené architektonické
prvky mosta.
1. Dobry vyskyt viésich, zataZitefnost mostu neovplyviujicich poruch, napr.: poskodené zébradlie,

poskodena ochranna omietka, poruseny kryt vozovky, uchytena vegetacia (v malej miere), poskodené g
rimsy, poSkodena povrchova Uprava kondtrukcii z lahkych ziiatin alebo ich zaoxidovany povrch,
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neobnovené natery s prvymi stopami hrdzavenia ocergvéT kon3trukcie, sadnutié_néjazdového
zemného telesa proti zaveru mosta.

vyskyt porich, ktoré nemaji okamzity vplyv na zataZitePnost mostu, avSak ktoré ju moZu
v budiicnosti ovplyvnit, napr.: silnejSie povrchové hrdzavenie nosnej konstrukcie, presakovanie
vody, obnaZena vystuz, zakorenena vegetacia, vydrobena Sparova malta, viasové trhliny v nosnej
kon3trukcii, postrehnutelna trvala deformacia nosnej konstrukcie alebo podpier bez viditelnych trhlin,
poruSena funkcia posuvnych loZisk.

V. Uspokojivy

vyskyt portich, ktoré maji nepriaznivy vplyv na zataZitePnost mostu, ale st este odstranitefné
bez vymeny poruchovych sucasti, napr.: kordzia zmitého charakteru bez vaéSieho oslabenia
prierezu, povrchové trhliny a praskliny Zelezobetonovych kontrukcif do Sirky 1 mm a do hibky 25 mm,
trhliny predpatych konstrukcii do $irky 0,2 mm, uchytena pleseii, uvolnené kamene, uvolnené nitové a
skrutkové a podobné spoje, vychylené loZiska, viditelna deformécia elastomemych loZisk, podpery
podomleté do hibky najviac 1/3 Sirky podpery.

V. 2l

VI Velmi zly vyskyt poriich, ktoré ovplyviiuji zatazZitefnost a nedaji sa odstranit' bez vymeny poruchovych
alebo dop!nenia chybajicich ¢asti, napr.: oslabenie prierezu hrdzou alebo hnilobou najviac 0 30 %,
ale bez dier, nepriebezné trhliny a praskliny, vypadnuté ojedinelé kamene, chybajlice nity a skrutky,
rozdrvené loZiskd, zborené, naklonené alebo poklesnuté podpery s este dostatocnou stdrznostou, na

predpatych konstrukciach trhliny vacsie ako 0,2 mm pozdiZ kablovych kanalikov a pod.

VIi. Havarijny vyskyt poruch, ktoré ovplyviiuju zataZitefnost mostu do takej miery, Ze vyZaduji okamZitu
napravu k odvréateniu hroziacej katastrofy, napr.: oslabenie prierezu o viac ako 30 %, zbtirané asti
nosnej konstrukcie alebo podpier, nadmemé priehyby, chvenie alebo vinenie mosta, priebezné trhliny

a praskliny.

Podkladom na hodnotenie portch su katalégové listy portich, obsiahnuté v TP 061. Katalogové listy
umoZzfiuju identifikovat poruchy na zaklade uvedenych vonkajSich priznakov a priradit im hodnotenie na zaklade
popisu klasifikaénych stupiiov s prihliadnutim na celkovy stav objektu a na dalSie okolnosti (dopravné zatazZenie,
vyznam objektu a pod.).

Na zaklade spracovanych prehladov z vykonanych prehliadok bolo zistené, Ze v sledovanom obdobi
vlastnici, &i povereni spravcovia, vyuzili institit HPM v celkovom poéte 2 295. Najviac ich vykonali v BBSK
v celkovom podte 975 prehliadok, nasledoval TSK s postom 520 prehliadok a ZSK s poétom 367 prehliadok.
Naopak, tento institit nevyuZili v NSK, ktory v sledovanom obdobi vykonal sedem diagnostik mostov na ucely
spresnenia a rozSirenia informéacii ziskanych z BPM a z prislusnej dokumentéacie a v MKE.

Vysledkom z vykonanej HPM by mal byt zaznam o zistenych poruchach a nedostatkoch, a to spolu
s navrhom opatreni na ich odstranenie, najma:

- s odporuéaniami pre (drzbu

- s navrhmi na doplnenie informéacii o objekte, s vykonanim diagnostiky (komplexnej alebo zameranej
na urcitu oblast), z dlhodobého monitorovania, zo zataZovacej skusky a pod.

- s navrhom na zaradenie objektu do planu oprav a rekonstrukcii, pripadne aj s navrhom rieSenia

- s navrhom na obmedzenie alebo zastavenie premavky.

Pri posudzovani stavu mostov zohrava svoju tlohu aj subjektivne postidenie stavu mostov odbornymi
hodnotitelmi, ktorych je, navySe, minimalny pocet.

V nasledujucej tabulke je spracovany sihmny prehlad zaradenia mostov na cestach 1. alll. triedy,
podla stavebnotechnického stavu v stupiioch V., VI. a VII. po vykonanych HPM a DM k 31. 12. 2016.

Tabulka ¢. 9

Zaradenie mostov do prislusného stavebnotechnického stavu po vykonanych HPM
Viastnik objektov a DM k 31.12. 2016
V. zly VI. vefmi zly VII. havarijny
BSK 21 6 0
BBSK 69 35 0
NSK 40 4 0
KSK 30 16 1

o
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PSK 49 16 3
TTSK 32 8 0
TSK 50 34 0
ZSK 124 58 1
MBA 2 0 0
MKE 0 0 0
Spolu 47 177 5

* Z uvedeného pottu po ekonomickej Zivotnosti jeden most, cez potok Rozdiel za obcou Litmanova, na ceste

¢. 1/3128.

Prehfad STS mostov v lasifikaénych stupriov V., VI. a VIl. na cestnej sieti SR
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Zosumarizovanim vysledkov z vykonanych HPM a MPM na cestach Il. a Ill. triedy doslo k zaradeniu

mostnych objektov do nasledovnych klasifikaénych stupfiov:
v stupni V. - zly je zaradenych 417 mostov

v stupni VI. — velmi zly je zaradenych 177 mostov
v stupni VII. - havarijny je zaradenych pat mostov.

Podfa tdajov z CDB evidovany stavebnotechnicky stav mostov v klasifikaénych stupiioch V., VI. a VII.

na cestach Il. a lll. tried bol k 01. 01. 2016 nasledovny:
v stupni V. - zly v pocte 397 mostov,

v stupni VI. — velmi zly v poéte 160 mostov

v stupni VII. - havarijny v poéte sedem mostov.

Zhodnotenia vyplyva, Ze na zéklade vysledkov hlavnych prehliadok, vykonavanych jednotlivymi
spravcami ciest, a evidovanych CDB, je aZ 557 mostov v ziom, resp. vo velmi zlom stave, & predstavuje 10,29

% z celkového poctu mostov na cestach 1. a lll. tried. Dalsich sedem mostov (0,13 %) je dokonca v havarijnom £

stave. Ak k uvedenému stavebnotechnickému stavu pripo&itame aj mosty na cestach 1. triedy (165 mostov v zlom

. 2
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stave — 9,46 %, 75 vo velmi zlom stave — 4,30 % a 21 v havarijnom stave — 1,20 %), tak pri suasnom nastaveni
financovania UdrZby a oprav ciest a mostnych objektov bude nevyhovujtci stav narastat, ¢im niekolkonasobne
vzrastl aj naroky na finanéné prostriedky. Je vSeobecne zname, Ze odkladom rieSenia nevyhovujuceho stavu
mostov bude narastat aj potreba finanénych prostriedkov na odstranenie neZiaduceho stavu.

KedZe na cestnej sieti ciest Il. alll. triedy sa podfa CSD 2015 realizuje priblizne 44,18 % vSetkych
dopravnych vykonov v SR, nedostatoéné financovanie ich Gdrzby aoprav mdze spdsobovat znaéné
narodohospodarske Skody vo forme zvySeného opotrebovania ajposkodzovania vozidiel, ¢asovych strét
v dosledku spomalenia dopravy, zvySenych nakladov na prepravu tovarov a oséb, zvySenia nehodovosti
i nepriaznivych ucinkov na Zivotné prostredie.

5.4.2 Vyber objektov za i€elom ich rekonstrukcie

PoZiadavka sucasného obdobia je formulovana ako minimalizacia negativnych dosahov vystavby
a prevadzky mostov na Zivotné prostredie. Navrhovanie novych konstrukii, ale aj idrzby a oprav, musi splfiat
konstrukéné aj environmentalne poZiadavky.

Proces navrhovania mozno z ¢asového hladiska chapat ako proces trvaly, reagujuci na aktualnu
situaciu.'

5.4.3 Stanovenie poradia naliehavosti oprav mostov

Stanovenie poradia mostov z hladiska naliehavosti ich opravy definuje TP 077 Systém hospodarenia
s mostmi, v ktorom je uvedeny model vychadzajuci z hodnotenia jednotlivych €asti mostov v ramci HPM, ato
z hladiska vyskytu a zavaznosti porich. Tento model vychadza pri vypoctoch stanovenia poradia naliehavosti
oprav mostov z viacerych hladisk a indexov. Ide o tieto hfadiska:
- index bezpecnosti a index stavebnotechnického stavu
- index zostatkovej Zivotnosti a bezpecnosti a stavebnotechnického stavu vzhfadom na vek mosta
- zohladnenie vplyvu intenzity dopravy.

Vysledok uvedenych procesov vypoétu by mal vyustit do finalneho procesu, ktory je hlavnym ciefom,
a to optimalizacia variantnych rieSeni navrhov oprav danych objektov.

Ugel optimalizacie pri opravach mostnych konstrukcii je najéastejie hlavnym ciefom minimalizacia
finanénych nakladov pri spineni pozadovanych kritérii (maximaine stavebnotechnické parametre, maximalny
uzivatelsky efekt), vedlajim cielom je najpriaznivejsi pomer cena/vykon (rentabilita vynaloZzenych nakladov).

Preverované subjekty poCas pripravy kontrolnej akcie deklarovali, ze zakladnymi kritériami pre vyber
mostov na Ucel ich rekonstrukcie je vyhodnotenie stavebnotechnického stavu a prevadzkovej sposobilosti danych
objektov po vykonani beznych, hlavnych, resp. mimoriadnych prehliadok. Spravca mostnych objektov uréi
na zaklade uvedenych prehliadok mostnych objektov ich stav, zaradi ich do skupin podfa klasifikatného stupia,
ktory zohladriuje okamZity stavebnotechnicky stav, vek mostného objektu, intenzitu dopravy a iné prevadzkové
podmienky mostného objektu. Na zaklade tychto zakladnych kritérii a charakteristik bezpeénosti, prevadzkove,
sposobilosti a predpokladaného dosahu mimoriadnych udalosti a havarii (napr. poSkodenie nasledkom povodni
atd.), pripravi poradie naliehavosti oprav a rekonstrukcie ciest a mostov na cestach [1. a lll. triedy, ktoré predklada
na posudenie prislusnému zriadovatelovi, resp. zakladatefovi, ktory odporica navrh na schvalenie zastupitelstvu
s navrhom na zahajenie investiénej pripravy. Pre vSetky subjekty plati, Ze zakladnym a limitujucim faktorom pre
zaradenie do planu oprav st financné prostriedky, ktoré nie vzdy postacuju. Mnohé subjekty sa preto snaZia
vyuzivat NFP z EU - IROP, ale aj finanéné prostriedky z cezhraniénej spoluprace (medzi Ceskou republikou,
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15 TP 077 Systém hospoddrenia s mostmi (pévodny TP 14/2013).
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Polskom). Tie mostné objekty, ktoré neboli zaradené do prisluSného planu oprav a rekonstrukcii, zostévaji
evidované v tzv. zasobniku oprav a rekonstrukcii, ktorych realizacia je podmienena zabezpecenim finanéného

krytia.

Ciastkovy zaver 4

Pri vybere mostov je ddlezita ich priorizacia na zaklade diagnostiky mostov. Vykonavanie diagnostiky mostov je
finanéne velmi narotné a zabezpetuje ho iba niekofko spolognosti v ramci SR. Okrem $peciélnej diagnostiky
mostov sa robia bezné a hlavné prehliadky mostov. Bezné prehliadky sa robia kazdy rok, no hlavné prehliadky
mostov sa robia na zaklade poverenia MDV SR a musi ich vykonavat odborne spdsobila osoba.

Hlavné prehliadky st najvy3Sou formou odbornej revizie na zistenie aktualnej kvalitaty mosta. Poget hlavnych

poitu prehliadok. Co sa tyka indtititu diagnostiky mostov, vrokoch 2013 - 2016 bolo v celej SR
diagnostikovanych len 24 mostov; pristup k vykonu diagnostiky ma mat pri kazdom objekte svoje osobitosti,
ktoré sii dané vekom mostného objektu (aZ 32 % mostov je starSich nez 65 rokov), charakterom premostovane;
prekazky, konStrukciou spodnej stavby a nosnej konstrukcie, situaciou a vedenim trasy, prostredim, ucinkami
dopravy, histériou a pod.

Pri posudzovani stavu mostov zohrava svoju dlohu aj subjektivne posldenie stavu mostov odbornymi
hodnotitelmi, ktorych je, Zial, minimalny pocet. Pre jednotlivych spravcov ciest SR bolo na rok 2016
vyskolenych len 44 pracovnikov, ktori si povereni vykonom hlavnych a mimoriadnych prehliadok
mostov, 2 toho pre jednotlivé samospravne kraje je to 24 os6b. V prepocte ma v priemere jedna odborne
sposobila osoba povinnost zviadnut cca 226 beznych mostovych prehliadok za rok (min. jedenkrat roéne) a
minimélne jedenkrét za Styri roky HPM. Nedostatok poétu odborne sposobilych osdb sa premietol napriklad
v TTSK, kde sa v sledovanom obdobi nevykonala Ziadna BPM v siilade s technickym predpisom, ¢o mohlo
ovplyvnit objektivne ziskavanie informacii o stavebnotechnickom stave nim spravovanych mostov.

Délezitost diagnostiky vyplyva aj zo skutotnosti, Ze na jej zaklade sa prijimaji rozhodnutia o Udrzbe, oprave
a rekon$trukcii mostov, atieZz rozhodnutia o uzavierkach a obmedzeniach premavky. Na zaklade ziskanych
poznatkov sa stanovuje aj zataZitefnost ciest a stanovuju sa i trasy pre nadrozmemé prepravy. Véasné zistenie
poruch aich bezodkladné odstranenie je efektivnejSie, ako rozsiahle opravy asanacie po ich rozvinuti. Tieto
kritéria su rozhodujucimi faktormi pri stanoveni poradia naliehavosti oprav a rekonstrukcie ciest a mostov na
cestach 1. a lll. triedy, ktoré su predkladané na posudenie pristuSnému zriadovatelovi, resp. zakladatelovi, ktory
odportiéa navrh na schvélenie zastupitefstvu s navrhom na zahajenie investicnej pripravy.

6  Metody zberu a hodnotenia Gdajov

Vzhladom na znaéné Specifikd kontroly vykonnosti je nutné detailnejSie a starostlivejsie pristupovat
k vyberu metod na skiimanie kontrolovanych skutoénosti. Cely cyklus kontroly vykonnosti si vyZaduje dokonalli
pripravu. Kontrolori zaradeni do tejto kontroly si musia zvolit metddy, ktoré im umoznia ziskat dostatotne
kvalifikované a relevantné ddkazy. Pred rozhodnutim oich pouZiti musia zvazit ich vhodnost a spofahlivost
vo vztahu k predmetu a Uéelu kontroly.

Pri kontrole efektivnosti vynakladania verejnych prostriedkov na vystavbu, opravu a Gdrzbu mostnych
objektov na cestach Il. a |ll. triedy, ako aj charakteristik navrhnutych dokazov, boli predbezne vybrané tieto
metddy zberu a hodnotenia tdajov:

rw
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e preskumanie dokladov a dokumentov
o Stidium literatlry

o komparativna analyza - benchmarking
e prieskum, rozhovory

e ainé analytické metody a postupy.

6.1 Preskimanie dokladov a dokumentov

Metéda preskamania dokladov a dokumentov je velmi ucinnou metddou, a preto bola zvolena ako
vychodiskova metdda pre zber (idajov; bude vyuzivana tak v pripravnej faze, ako aj vo faze vykonu kontroly. Bolo
nutné uréit povahu, miesto a zdroj dostupnosti spisov, aby bolo mozné postdit nielen formainu spravnost
jednotlivych dokumentov, ale ziskat aj prehfad o skimanej problematike a o kontrolovanom subjekte.

V ramci tejto metody boli ziskané viaceré doklady a dokumenty, slvisiace pravne predpisy, ako aj zavereéné
spravy inych kontrolnych organov, ktoré boli pofrebné k vyhodnoteniu kliovych otazok kontroly. Ziskané udaje
budi priamo pouzité ako dokazy, ale budu analyzované a vyhodnotené (Statistické udaje) aj dale;j.

6.2  Stadium literatary

Cielom Studia literatary je rozSirt odbomé vedomosti kontrolorov o kontrolovanej oblasti,
stvisiacich smemic EU a legislativy SR, strategickych a koncepénych dokumentov, ale aj dokumentov a analyz
vypracovanych MDV SR, SSC a VUD.

6.3  Komparativna analyza — benchmarking

.Benchmarking" je velmi G¢inna metéda merania kvality organizacie, ktora zarovenl podporuje jej
zZlepSenia. Mala by sa preto pouzivat vzdy, ked neexistuju jasné Standardy (ciele), ktoré by mala skimana
organizacia dosahovat. Podobne je to aj v pripade, ak Standardy existujd, no je uZitoéné vediet, ako je na tom
skimana organizacia v porovnani s najlepsimi v danej oblasti. Hlavny problém komparativnej analyzy spociva
v tom, Ze je zlozité najst vhodné organizacie, ktorych vykonnost mozno porovnavat s vykonnostou kontrolovanej
organizacie. Komparativnu analyzu (,benchmarking*) mozno rozdelit do troch kategérii:

e porovnavanie riadenia — aké riadiace pristupy pouziva organizacia v porovnani s inymi organizaciami,
so stkromnym sektorom, so zahrani€im; porovnavaju sa organizacné Struktiry a pristupy k riadeniu

e porovnavanie vykonnosti — akd je vykonnost organizacie (merana kvantitativnymi ukazovatefmi)
v porovnani s inymi organizaciami, sukromnym sektorom, zahraniim; medzi najCastejSie pouZivané
ukazovatele patri; produktivita, vyuZitie zdrojov, jednotkové naklady, kvalita (ak ju mozno vyjadrit),
rychlost poskytovania sluZieb a ich dostupnost, a pod.

e porovnavanie procesov adinnosti — ide o systematick(l analyzu a porovnavanie procesov a ginnosti
v organizacii, priéom sa vyuZivaju kvalitativne aj kvantitativne Udaje; porovnavat ich mozno s inymi
organizaciami alebo aj vo vnltri organizacie medzi jej jednotlivymi Utvarmi; porovnéavanie vykonnosti nam
povie kde sa ta-ktord organizacia nachadza v porovnani s ostatnymi; naopak, porovnavanie procesov
a Cinnosti umoZriuje vysvetlit, pre€o maju rézne organizacie rozliéna vykonnost.

Hlavnymi pozitivami komparativnej analyzy je jej Tahka zrozumitefnost, potencial vacsieho Gcinku
na kontrolovany subjekt (vidi, Ze mozno ,robit veci lepSie®) a fakt, Ze ide o relativne rychlu metédu. Pri pouZivani
metody benchmarkingu je vSak potrebné venovat zvySenl pozornost vyberu subjektu, s ktorym kontrolovany
subjekt porovnavame. Tieto subjekty by mali byt dostatoéne podobné, aby bola zabezpeena ich porovnatefnost.
TaktieZ je potrebné vybrat také subjekty, o ktorych mame dostatoéné a spofahlivé externé udaje.

S
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6.4  Prieskum, rozhovory

Prieskum ~ predstavuje zber informécii systematickym spdsobom. Bol vykonany na zaklade opravnenia
NKU SR, podrfa § 22 ods. 1 zakona o NKU SR, vo vybranych subjektoch (VUC, jednotlivé regionaine spravy ciest,
SSC, MDV SR, SHMU, MV SR, Magistrat mesta BA a Magistrat mesta KE....).
V pripravnej faze kontroly boli uskutoénené rozhovory so zamestnancami SSC, VUD, ZU, MPaRV SR, s ktorymi
boli prekonzultované namety a zamery pripravovanej kontrolnej akcie, ako aj forma a rozsah dostupnej
dokumentacie a moznej spoluprace.

Vo faze vykonu kontroly bude pouZita metdda rozhovorov so zamestnancami spravcov prislusnych ciest
a ich uzivatelmi, a to na ucely podania vysvetlenia ku kontrolovanym skutoénostiam.

6.5  Iné analytické metddy a postupy

Vlastné skiisenosti NKU SR.

Vyuzité boli najmé vysledky ziskané z vykonanej KA zameranej na oblast hospodamosti, efektivnosti
a Uginnosti vynaloZenych prostriedkov na vystavbu, opravu a udrzbu pozemnych komunikacii v sprave VUC
a Ulohy z toho mu vyplyvajlice — hospodarenie s verejnymi prostriedkami pri sprave, idrzbe a obnove miestnych
komunikacii v subjektoch Uzemnej samospravy, ako aj poznatky ziskané z vykonanych kontrol vynakladania
verejnych prostriedkov uréenych na vystavbu ciest 1. triedy.

Boli vyuzité aj vyhodnotenia priorit a programovych ciefov v dihodobejSom ¢asovom horizonte, tiez fakty
a skisenosti z analyzy aktualnych spdsobov zabezpeéenia dopravnej obsluznosti v SR.
Ziskané udaje budu tvorit (dajovu zékiadiiu aj pre rozhodnutie, ¢i sa v budlicnosti zrealizuje celoslovenska
kontrola s rovnakou tematikou.

7 Kritéria kontroly

Kritéria st sihmom meradiel a ukazovatelov, ktoré su potrebné na hodnotenie skutoénych vysledkov.

Pre kontrolu sme zadefinovali tieto kritéria:

o legislativne; najma:

o normativne Standardy pre cell oblast kontroly su uvedené v zakone o rozpoétovych pravidlach
Uzemnej samospravy, ako aj v zakone o rozpoétovych pravidlach verejnej spravy (hospodarne,
efektivne a 4€inné nakladanie s verejnymi prostriedkami) pre oblast pravidiel rozpoctového
hospodarenia s verejnymi prostriedkami, tieZz v zakone o majetku vy$Sich Gzemnych celkov, ale
aj v cestnom zakone

o dalSie kritéria vychadzaju z internych aktov riadenia, ako st zasady hospodarenia s majetkom
samospravnych krajov, obchodné zmluvy a iné

e profesionalne Standardy; najma kritéria vyplyvajlice

o zo Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020

o zIntegrovaného regionalneho operaéného programu

o zo Strategického planu rozvoja a Udrzby ciest na Grovni regionov

o 2o Strategického planu rozvoja a (idrzby ciest

o zProgramového rozpoétu VUC

o ukazovatele vykonnosti, zadané kontrolovanym subjektom; najma
o kvantifikovatelné vychodiskové a planované hodnoty projektov
o spokojnost cielovej skupiny, na ktorl je dany program zamerany; najma
o hodnotenie uzivatelov ciest, vodi¢ov
o spétna vazba od ob&anov a podnikatelov
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o  vyvoj dopravnej nehodovosti
o  kritéria vyvinuté kontroinymi organmi, ako s napr. rozne hospodarske vypocty, hodnotiace metody,
odborné poZiadavky (Stidie)

e  kritérium tzv. ,dobrej praxe®, t. j. aplikicia principov manazmentu aktiv a procesného riadenia, teda
zameranie sa na procesy.

Kritéria kontroly vykonnosti je potrebné stanovit tak, aby porovnanie potrebnych a vynaloZenych
prostriedkov bolo kvantifikovatelné, na zaklade ¢oho mozno zistit odchylku skutocnej vySky investicie, kde rozdiel
predstavuje vySku prostriedkov, ktorym sa dalo vyhnit.

Cinnost je vykonavana efektivne vtedy, ak sa s danymi vstupmi dosiahne maximalny vystup, alebo dany
vystup sa dosiahne s minimalizaciou vstupov, avsak s prihliadnutim na pozadovan( kvalitu.

Efektivnost vyjadruje vztah medzi mnozstvom pouzitych zdrojov (fudskych, materialnych, finanénych)
v prirodzenej mernej jednotke, z pohladu kvality potrebnej na vyrobenie vystupov.

Kontrola efektivnosti zahffia aj kontrolu informacnych systémov a procesov. Tieto si v zavislosti
od charakteru vyZaduju rézne systémy kritérii. Kontrolori vykonnosti musia mat na zreteli, ze kritéria efektivnosti
treba vzdy stanovit vo vztahu vstup/vystup, ale aj v zavislosti od charakteru kontrolovanej oblasti.

V uzSom slova zmysle, ucinnost vyjadruje vztah medzi planovanymi vyrobkami, sluzbami (planovanymi
vystupmi) a vyrobenymi koneénymi produktmi, sluzbami (skutoénymi vystupmi).

V SirSom slova zmysle, uginnost vyjadruje vysledky Cinnosti, spdsobené nasledky, uskutoénené alebo
neuskutoénené dosahy. Porovnava planované vysledky aktivit so skutoéne dosiahnutymi vysledkami, cize
vyjadruje pomer medzi politickymi cielmi/spoloéenskymi vstupmi a vystupmi verejnych sluZieb.

8  Vyhodnotenie odbornych zruénosti a vedomosti potrebnych pre vykon
kontrolnej akcie

Kontrola vykonnosti na rozdiel od inych typov kontrol, ktoré s predmetom velmi konkrétnych
poZiadaviek a oéakavani, je vo svojej podstate SirSia a viac otvorena pre posudzovanie a vyklad.
Preto by kazdy kontrolor zapojeny do kontrolnej akcie mal disponovat potrebnymi administrativnymi
a technickymi zruénostami, ako aj odbornymi vedomostami potrebnymi pre vykonanie kontroly vykonnosti.
Uvedené predpoklady na vykon kontroly zahifaju najmé:
. vedomosti o kontrolnej &innosti NKU SR - Smernica &. 1/2014 na zabezpeéenie planovania kontrolnej
ginnosti NKU SR s vyuzitim analyzy rizik; Smernica &. 3/2015 o pravidlach kontrolnej éinnosti NKU SR; Metodicky
pokyn k uplatiiovaniu kontrolnych Standardov pri kontrole

. vedomosti o metodike kontroly vykonnosti — Metodicky pokyn pre kontrolu vykonnosti

. vedomosti o kontrolovanej oblasti — ziskané Studiom materidlov z dostupnych zdrojov, ucastou
na inStruktazach, Skoleniach

. osobné zruénosti (napr. analytickeé, Stylistické) — ziskané Stadiom prislusnych smemic (ISSAI 300:30

Zruénosti), absolvovanim vzdelavacich aktivit, predchadzajicimi skisenostami v kontrolnej Cinnosti.

V zmysle uvedeného bude priprava na vykonanie KA, resp. zlepSenie potrebnych vedomosti
a zruénosti, zabezpe€ena jej gestorom, resp. jej odbomym garantom; kontrolori v pripravnej faze absolvuju
pracovné stretnutia s indtiticiami zastreujucimi kontrolovanu oblast (SSC, VUD, MPaRV SR).
Gestor KA absolvoval stretnutia na uvedenych institiciach, kde boli, okrem iného, vyziadané potrebné udaje
z CDB, a zucastnil sa aj workshopu organizovaného SSC, zameraného na cestnl infradtruktiiru. Ziskavanie
potrebnych Gdajov a informacii je uskutodfiované komunikaciou s jednotlivymi VUC aj s regionalnymi spravcami
ciest na Urovni gestora i expozitir.
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Priprava na vykonanie KA zahfiia aj odborné Skolenie zamerané na problematiku mostnych objektov,
resp. preSkolenie zamestnancov v oblasti vykonnostnej kontroly. VyuZité budi tiez U(daje ziskané
z KA 039/2013/1120, zameranej na spravu a udrzbu ciest Il. a lll. triedy v rokoch 2013 ~ 2014.

9  Zistenia, zavery a odporucania

Expozitura Trenéin, ako gestor KA, vypracovala tito predbezni Stadiu, ktorej ciefom bolo najst odpoved
na tito hlavnu otazku: Boli verejné prostriedky na vystavbu, opravu a (idrzbu mostnych objektov na cestach Il.
a lll. triedy vynakladané efektivne a bolo ich mnozstvo dostatoéné? Z jej predpokladanych zisteni, z analyzy rizik
a poZadovanych zéverov sa posudi jej realizovatelnost v nasledujlicom obdobi, ako aj sposob jej vykonania.

Pri hlfadani odpovede na poloZen( otazku sme sa sustredili na tri rizikové kroky, ktoré treba urobit pri
vynakladani verejnych prostriedkov. Najskér musime posudit stratégiu a postup jej implementacie, potom
analyzovat financné zdroje pouzitelné na realizaciu strategickych ciefov a napokon urobit selekciu mostnych
objektov na vystavbu, opravu a adrzbu. Na zaklade jednotlivych Ciastkovych zaverov je zrejmé, Ze za obdobie
rokov 2013 - 2016 nepriSlo k zlepSeniu stavebnotechnického stavu mostov na cestach Il. alll. triedy,
vzrastol pocet mostov v uspokojivom, zlom, vel'mi zlom stave, ba dokonca aj v havarijnom stave, a teda
verejné prostriedky investované na vystavbu, opravu a Gdrzbu mostnych objektov na cestach Il. a lll.
triedy neboli vynaloZené Gcinne. V sivislosti so zhorSujicim sa stavom mostov je potrebné poukazat aj na
narast zataZenia ciest II. a lll. triedy (vratane mostov), ktoré sa podla nasich zisteni eSte zvysilo po implementacii
mytneho systému na cestach |. triedy (v roku 2014). Pri€iny tohto stavu je potrebné hladat vtroch vyssie
spomenutych rizikovych krokoch — stratégia, financie, selekcia.

Zakladnym strategickym dokumentom, z ktorého sa v SR vychadza pri vynakladani prostriedkov
na vystavbu, opravu a udrzbu mostnych objektov na cestach II. a |ll. triedy, je Strategicky plan rozvoja
a udrzby ciest Il. a lll. triedy, ktory detailnejSie rozpractva Stratégiu rozvoja dopravy Slovenskej republiky do
roku 2020, ktora bola schvalena uznesenim viady SR €. 158/2010. Podla Strategického planu rozvoja a udrzby
ciest Il. a lll. triedy, aj podfa udajov z roku 2013, nemozno udrzat cell siet v krajoch vo vyhovuijlicom technickom
stave a v stave dostatoénej prevadzkovej spdsobilosti. Hlavnou pri¢inou nepriaznivého stavebnotechnického
stavu mostnych objektov je skutoénost, Ze mnohé mosty boli postavené este v obdobi kratko po druhej svetovej
vojne, a teda sa bliZia k hranici svojej Zivotnosti. Podf'a evidencie SSC-CDB je na cestach Il. a lll. triedy aZ 1
733 mostov, ktorych vek presahuje 65 rokov, ¢o z celkového poctu mostov na uvedenych cestach
predstavuje takmer 32 %. Cielené investicie do nevyhovujlicich mostnych objektov, na Uce! zabezpecenia
konektivity zemia ohrozeného izolaciou, su definované v strategickom cieli 5.2.2, ktory definuje aj Specificky ciel
— zabezpedit rekonstrukciu mostnych objektov, ktoré st v nevyhovujiicom stavebnotechnickom stave. Napriek
tejto ddlezitej, strategicky vyznamnej oblasti, bolo zapracovanych do tohto dokumentu iba 10 projektov
realizacie rekonstrukcie mostov, €o je v ramci procesu SEA najmenej hodnotenych projektov.

Strategické materialy sa podstatnou mierou zaoberaji cestami Il. a lil. triedy, no v nedostatoénej
miere sa venuji spracovaniu problematiky mostnych objektov na tychto cestach. Dévodom mdze byt aj
vyssia finanéna narognost pri zabezpedovani oprav, udrzby, ¢i pripadnej vystavby mostov. Za komplexnu
starostlivost o mosty si zodpovedné prisluSné regionalne spravy ciest, ktorych zriadovatefom, resp.
zakladatefom si samospravne kraje — VUC. Ziaden z preverovanych subjektov véak nemal spracovani tzv.
Studiu uskutocnitefnosti oprav na cestach a mostoch. Na zaklade tychto zisteni mozno konstatovat, Ze neexistuje
jednotny systémovy pristup v oblasti spravy a Gdrzby ciest.

Preverenim programovych rozpoétov, ako zakladnych dokumentov pre oblast tvorby rozpodtu VUC
a efektivneho nakladania s verejnymi finanénymi prostriedkami, bol zisteny rozdielny pristup jednotlivych =
samospravnych krajov k spracovaniu zddraziiovaného dokumentu. V niektorych pripadoch bol prislusny ©Q
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dokument vypracovany formalne, v inych pripadoch bola tato oblast rozpracovana podrobne, vratane stanovenia
cielov aj prislusnych meratelnych ukazovatefov. Vo vSeobecnosti mozno konstatovat', Ze v programovych
rozpoctoch sa problematike mostov nevenuje poZzadovana pozornost.

V sledovanom obdobi, v rokoch 2013 — 2016 sa do vystavby a rekonstrukcii mostov na cestach Il.
a lIl. triedy investovalo velmi malo - 15 141,25 tis. eur. Su to len 3,06 % z celkovych vydavkov na cesty II.
a lll. triedy (vratane mostov), ¢o zapriCifiuje neustale sa zhor3ujuci stavebnotechnicky stav mostov. Vy3ka
pravidelne vynakladanych finanénych prostriedkov nedokaZe pokryt skutoéné potreby udrzby a oprav ciest
amostov; cestna infrastruktura postupne degraduje. Dlhodobé podfinancovanie cestnych komunikacii nizSich
kategérii ma negativny vplyv na celkovu efektivitu dopravnych ciest a do nemalej miery znehodnocuje prostriedky
vloZené do vystavby zakladnej infrastruktiry. V ramci aktualizacie pripravy stratégie je teda nevyhnutné, v stlade
s nastavenymi systémovymi opatreniami, pripravit realisticky, udrzatefny plan financovania ciest Il. a Ill. triedy,
a to aj z pohladu ich udrzby a oprav.

Majoritu finanénych zdrojov potrebnych pre zabezpelenie finanéného krytia realizacie opatreni
a projektov typu modernizacie, rekonstrukcie a vystavby ciest Il. a lll. triedy, by mali predstavovat najmé financné
prostriedky eurdpskych Strukturalnych a investiénych fondov, alokované v Operaénom programe [ROP 2014 -
2020, a v prisluSnych Operaénych programoch cezhraniénej spoluprace. Kedze doslo k posunu vyhlasenia
vyziev az do roku 2016, vzhlfadom na tento oneskoreny nabeh a zazmluviiovanie prebiehajlice az v roku 2017,
Cerpanie bude realne mozné az v roku 2018. Indikativna alokacia uvedena v zatial vyhlasenej vyzve IROP-PO1-
SC11-2016-11 - zlepSenie dostupnosti k infradtrukture TEN-T a cestam |. triedy s dGrazom na rozvoj
multimodalneho dopravného systému, predstavuje cca 140,9 mil. eur (zdroj EU). V ramci prvého a druhého
hodnotiaceho kola vyzvy IROP-PO1-SC11-2016-11, na zaklade udajov ITMS2014+ bolo, k 10. 10. 2017,
schvalenych 22 projektov v celkovej vySke cca 84,6 mil. eur. Nasledna kontrola vynaloZenych prostriedkov
by teda mohla nasledovat az v roku 2019.

Dal$im krokom pri alokovani prostriedkov je samotny vyber mostov. V tomto kroku je doleZita ich
priorizacia na zaklade diagnostiky mostov. Vykonavanie diagnostiky mostov je finanéne velmi naroCné
a zabezpec€uje ho iba niekofko spoloCnosti v ramci SR. Okrem Speciélnej diagnostiky mostov sa robia bezné
a hlavné prehliadky mostov. Bezné prehliadky sa robia kazdy rok; HPM sa robia na zaklade poverenia MDV SR a
musi ich vykonavat odborne spdsobila osoba. Hlavné prehliadky st najvy$Sou formou odbornej revizie na
zistenie aktualneho kvalitativneho stavu mosta. Pocet hlavnych prehliadok v roku 2016 bol za sledované obdobie
2013 - 2016 najnizsi, predstavoval len 7 % z celkového poétu prehliadok. Co sa tyka institutu diagnostiky
mostov, v rokoch 2013 - 2016 bolo v celej SR diagnostikovanych len 24 mostov, pritom pristup k vykonu
diagnostiky ma mat pri kazdom objekte svoje osobitosti dané vekom mostného objektu (az 32 % mostov je
starSich ako 65 rokov), charakterom premostovanej prekazky, konstrukciou spodnej stavby a nosnej konstrukcie,
situaciou a vedenim trasy, prostredim, u€inkami dopravy, historiou a pod.

Pri posudzovani stavu mostov zohrava svoju Ulohu aj subjektivne posudenie stavu mostov odbormnymi
hodnotitelmi, ktorych je, Zial, minimalny pocet. Pre jednotlivych spravcov ciest SR bolo na rok 2016
vyskolenych len 44 pracovnikov, ktori boli povereni vykonom hlavnych a mimoriadnych prehliadok
mostov, z toho pre jednotlivé samospravne kraje je to 24 oséb. V prepoéte ma v priemere jedna odborne
spbsobila osoba povinnost zvladnut' cca 226 beZnych mostovych prehliadok za rok (min. jedenkrat rocne) a
minimalne jedenkrat za Styri roky hlavnu prehliadku mosta. Nedostatok poctu odborne spdsobilych oséb sa
premietol napriklad v TTSK, kde sa v sledovanom obdobi, v silade s technickym predpisom, nevykonala
Ziadna BPM, ¢o mohlo ovplyvnit objektivne ziskavanie informacii o stavebnotechnickom stave Zupou
spravovanych mostov.
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Z uvedenych krokov vyplyva, Ze mnozstvo prostriedkov pouzitych na vystavbu, opravu a idrzbu
mostnych objektov na cestach Il. a lli. triedy, nebolo dostatoéné, pricom nie je tato oblast dopravy
dostatoéne zahrnuta ani v strategickych materialoch; problematickou ostava procesna oblast’ zahfiajlica
diagnostiku mostov.

10 Zaver

Tato predbezna Stidia bola spracovana pracovnikmi expozitiry Trenin. A to v lzkej spolupraci
s pracovnikmi sekcie stratégie, odbor analyticky, a sekcie kontroly |., zviast pri postdeni jej realizovatelnosti
v budiicom obdobi. Jej vypracovanie Ciastoéne nadvézovalo na vysledky kontrolnej akcie z roku 2014.

Zavery predbeznej Studie, jej poznatky zanalyz arozborov potvrdili moznost vykonatefnosti
vykonnostnej kontroly so zameranim na celil cestnu infrastruktiru na (rovni regionov.

Stanovené otazky kontroly budu zodpovedané po ziskani adekvatnych dajov samotnou kontrolou
na uvedenych subjektoch, ktorych existencia a dostupnost bola potvrdena.

Predbezna Studia je otvorenym dokumentom, ktory mdZe byt dopineny na zaklade dalSich zistenych
skutoénosti.
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vedci kontrolnej akcie datum podpi

Schvalil Ing. PavolZigo e (bt v,
riaditel expozitlry datum podpis

ros



e



