9. Interpelacia poslanca Nérodnej rady Slovenskej republiky B. Kolldra na ministra dopravy
a vystavby Slovenskej republiky A. Erseka podana 2. februdra 2018 vo veci dostavby
dial'ni¢éného tseku D1 Hubova - Ivachnova



Boris Kollar
Predseda Vyboru NR SR pre verejnu spravu a regionalny rozvoj FREDS ~ P/.Z Oy
2/-

Bratislava, 1. februara 2018
Vazeny pan minister,

V sulade s &l. 80 Ustavy Slovenskej republiky a § 129 zakona &. 350/1996 Z. z. o rokovacom
poriadku Narodnej rady Slovenskej republiky v zneni neskorSich predpisov si Vam dovol'ujem podat’
nasledovnu interpelaciu:

Na zéklade viacerych iniciativ nielen starostov obci, ale aj samotnych ob¢anov sa uZz niekol'ko
rokov vo vyraznej$ej miere hovori o dostavbe mimoriadne ddlezitého dial'ni¢ného tiseku D1 Hubova -
Ivachnova. V programovom vyhlaseni vlady z roku 2016 je stanovené, Ze dial'nica D1 z Bratislavy do
Kosic bude hotova do roku 2020. Je faktom, ze uvedeny termin je absolutne neredlne splnit’ o ste
potvrdil aj vy sam, ked ste minuly rok vydal tlatové vyhlasenie, ze sa rok dostavby dialni¢ného
prepojenia Bratislavy s KoSicami odsuva na rok 2025, resp. 2026. Jednym z Gsekov dial'nice D1, ktory
vo vyraznej miere sposobuje odsunutie spominaného terminu je Usek dial'nice D1 Hubova — Ivachnova,
ktory mal byt odovzdany do uZivania v polovici roka 2017. Podl'a mdjho nazoru je dana skutoénost’
mimoriadne znepokojujucim faktom sucasnej situdcie vo vystavbe dialnic a rychlostnych ciest na
Slovensku. Tri roky ndm stavba stoji, do uZivania sa neodovzdal ani jeden most, jeden meter dialnice,
pri¢om zodpovedny subjekt (NDS) nie je schopny vydat’ pokyn na pokraovanie vystavby.

Podla medializovanych informacii, ktoré ma verejnost k dispozicii je hlavny problém s
tunelom Cebrat, ktory sa zagal razit' v septembri 2014, no uz po piatich mesiacoch préace zastavili pre
zosuv pddy. Zmena trasy Gseku a prediZenie tunela by podl'a vyjadrenia Vasho predchodcu péna
Brecelyho mohlo vystavbu predrazit’ o sto milidnov eur. Dokonca zhotovitel (slovensko-Ceské
zdruZenie Cebrat’, ktorého &lenmi st stavebné spoloénosti VAHOSTAYV - SK Zilina /vedci zdruZenia/
a OHL ZS Bmo) vroku 2016 podla medializovanych informacii niekolkokrat urgoval obnovenie
vystavby. A aky je vysledok? Tento proces bol v juni 2016 zastaveny. Faktom je taktiezZ skuto€nost’, Ze
kompetentné orgény nie st podl'a méjho nazoru tak aktivne ako by mali byt a nevyuzivaju moznosti na
dostavbu casti iseku D1 Hubova — Ivachnova, aj napriek povoleniam, ktoré majui k dispozicii.
Spomeniem napriklad povolenie na za¢atie razenia dvoch tunelovych rir v dizke 1,2 kilometra v novej
trase vo forme prieskumného diela! Aj ked’ z verejne pristupnych dokumentov vyplyva, Ze uvedené
povolenia si uz rok k dispozicii, pokyn od zodpovedného organu na vystavbu vSak dodnes nebol
vydany.

V pripade ak by zodpovedné organy postupovali tak, ako maju, stavba by tym bola nielen podl'a
mia, ale aj podl'a vyjadreni odbornej verejnosti jednoznacne urychlend a uvedeny krok by prispel
k skorSiemu odovzdaniu useku do uZivania. Pritom o potrebe uskuto¢nit’ uvedeny podrobny prieskum
hovoria podl'a medializovanych informacii aj kompetentné institicie Europske)j unie v Bruseli, ked’ze
na to, aby sme si mohli uplatnit’ financovanie z eurépskych peniazi, musime dodrziavat’ odporii¢ania a
pravidla z Europskej komisie a poradného organu JASPERS.



Problém je teda pomenovany, t. j. jedna sa o svahové deformacie a zosuv pddy na zapadne;j
strane portalu tunela Cebrat. Vznika tu vSak otézka, preo ked je problém len s touto malou ¢astou
celého 15 kilometrového tseku Hubova — Ivachnova, na ostatnych Castiach dialni¢ného useku sa
nestavia a nevykonavaju sa Ziadne stavebné prace? Oficialne sa hovori, ze hroziaci zosuv zastavil prace
na tuneli Cebrat, z ktorého vytazeni hornina sa mala pouzit' na nasypy v inych &astiach 15,28-
kilometroveho useku. Z vychodnej strany, kde je vyrazenych 160 metrov vSak Ziaden geologicky
problém nie je. A pritom mame k dispozicii okrem iného aj povolenie na zalatie razenia dvoch
tunelovych rir v dizke 1,2 kilometra v novej trase vo forme prieskumného diela. Minimalne rok sa uz
mohlo bez problémov postupovat’ v razeni vychodnej ¢asti tunela a vyt'azena hornina pouZit’ na nasypy
v inych Castiach predovSetkym od Ivachnovej smerom na Likavku. Dnes sme uz mohli mat’ hotovu
vychodni ¢ast’ useku, ktora by odbremenila napor dopravy smerom na Oravu.

DalSou skutodnostou ostiva zodpovedanie otdzky, akym spdsobom sa robil geologicky
prieskum a ¢o odhalil. V rdmci ¢lanku uverejneného v ¢. 2/2009 v mesaéniku TUNEL je napriklad
uvedené nasledovné: ,,zdpadny portdl tunela Cebrat je situovany v blokovej deformdcii, kde zosunuté
kamenité, balvanité materidaly ako aj vicsie bloky hornin s predpokladanym vyskytom podzemnej vody
vytekajucej z ndsunovej zony, vytvdaraju velmi nepriaznivé podmienky pre realizdaciu portdlu tunela*.
Podl'a méjho nazoru je vel'mi zaujimavé, Ze kompetentné organy este pred vysutazenim projektu boli
informované o problémoch s geologickym zloZzenim tunela. Otvorene sa pytam, ako je mozné, Ze svah
zacal byt nestabilny aZ pri razeni tunela po geologickom prieskume. Podl'a mdjho nazoru je malo
pravdepodobné, aby svah Cebrat’ zagal byt’ nestabilny aZz v momente, ako sa do neho zahryzli raziace
supravy. To Ze sa vymeranou trasou nebude dat’ tunel kopat, tak to mal odhalit’ uz geologicky prieskum
a nie az samotné préce pri razeni tunela.

Uvedena skuto&nost’ mé viak aj velky vplyv na vyuzitie finanénych prostriedkov z fondov EU.
Sam viete, ze pravidlda Eurdpskej komisie s striktné v tom, Ze chci od nas kvalitni pripravu
(prieskumy a projektovi dokumentaciu). Sam taktiez viete, ze zo strany Eurdpskej tnie nam budi
preplatené iba polozky, ktoré sa nemenili, ¢o sa teoreticky moze odhadovat’ na sumu okolo 80 — 100
mil. €. VSetko ostatné do zmluvnej ceny zaplati $tat. V8etko ¢o bolo predvidatel'né, ¢o meni trasu
a technologiu oproti prvotnému stavu a &o nebolo vysutazené, EU nepreplati. Jedine, Ze by islo
o nepredvidatelnu udalost’ (povoden). Podl'a mdjho nazoru je teda predpoklad, Ze na§ §tat pride pri
uvedenom tuseku o zna¢nu Cast’ eurdpskych penazi.

Podr'a v§eobecne dostupnych informécii, zhotovitel’ diela $tatu sl'ibil, Ze Gsek postavia za 227,2
miliona eur. Predpokladand cena prac bola stanovend na 465 milidnov eur bez dane. Podla
medializovanych informacii, samotny riaditel’ NDS potvrdil, Ze vysutazena cena diela je mimoriadne
nizka. Nasledne na to koncom minulého roka doslo k podpisaniu dodatku k zmluve na dostavbu tohto
dial'ni¢ného obchvatu, ktory sa navyse predrazi o desiatky milidnov, konkrétne 61 527 470,96 €.

V nadvidznosti na vyssie uvedené tvrdenia by som sa Vas preto chcel spytat’

1. Namiesto pokra¢ovania vo vystavbe dochadza k podpisu dodatkov v desiatkach miliénov eur,
pri¢om kone¢na suma sa mdze navysit’ aZ na droven cca 100 miliénov eur. V nadvéznosti na
uvedené sa chcem informovat), ¢i ste ochotny garantovat, Ze k d’alSiemu zdraZeniu vystavby
uvedeného tseku uz neddjde a kompetentné organy zaéni konat’ tak, aby verejnost’ mohla €o
najskor vyuzivat’ socialno-ekonomické benefity, ktoré s spojené s odovzdanim predmetného
useku dial’nice D1.

2. Péan minister, Ziadam o zverejnenie a zaslanie geologického prieskumu a celej dokumenticie,
ktora suvisi s uvedenym geologickym prieskumom. To Ze sa nestavia a k zosuvu doslo pri



razeni tunela po vypracovani geologického prieskumu totiz spésobuje v o&iach odbornej
i laickej verejnosti otazky, Ze niekolkoro¢né meskanie s dokondenim dialni¢ného obchvatu
RuZomberka bolo spdsobené $pekulaciami ako navysit mimo verejného obstaravania pdvodne
vysitazenu cenu. Zverejnenim uvedeného geologického prieskumu by ste odstranili akékolPvek
pochybnosti stvisiace s uvedenou otazkou.

3. V nadviznosti na uvedené Vas zaroven chcem poziadaf o informaciu, & ma zhotovitel’ diela
pravo na uhradu nakladov spojenych s udrZiavanim staveniska za obdobie poéas ktorého
nemohol vykonavat' stavebné prace z dévodu vydania pokynu na pozastavenie prac zo strany
kompetentnych 3tatnych organov. Ak na to pravo md, zaroven Vis ziadam o zverejnenie
informécie, v akej vyske st uvedené predpokladané naklady.

4.V ramci vysky stavebnych nékladov Vas Ziadam o spristupnenie tidajov tykajucich sa rozpoctov
ana to nadvazujucich priloh z pévodne podpisanej zmluvy o dielo (uzatvorenej podla § 536
anasl. Zakona ¢. 513/1991 Zb. Obchodny zakonnik v zneni neskorsich predpisov a na zaklade
vysledku verejnej sutaze vo Vestniku verejného obstaravania &. 198/2011 zo dia 12. 10. 2011
pod zn. 08114-MSP) a rozpoctov a priloh zo vietkych na to nadvizujicich dodatkov k zmluve,
ktoré sa podpisali zo strany NDS so zhotovitel'om do dne$nej doby.

S tctou

Vazeny pan

Arpad Ersek

Minister dopravy a vystavby SR
Namestie slobody ¢. 6

810 05 Bratislava



