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Vazeny pan poslanec,

na poZiadanie predsedu Narodnej rady SR (list & PREDS-150/2015 z 5. marca 2015)
Vam zasielam odpoved’ na Vasu interpelaciu vo veci problematiky Projektu TEN-T.

1. Preco sa zastavila priprava projektu TEN-T?

Nazov projektu, na ktory sa pytate, je uvedeny dost’ nekonkrétne. Revizia siete TEN — T
zo strany Europskej komisie bola uskutonena vrokoch 2010 — 2011. Vtedy sa v Bruseli
rozhodlo, Ze pdvodne planovany Zelezni¢ny koridor veduci aj cez Bratislavu vypadne zo
zékladnej siete TEN — T. Takisto v tomto obdobi sa ukézalo, Ze postavit’ miliardovy Zelezniény
tunel popod Dunaj je neredlne a Brusel by takito stavbu nezaplatil.

Napriek vyradeniu tohto projektu zo siete TEN — T a napriek absencii akéhokolvek
suhlasného stanoviska Eurépskej tinie sa byvalé vedenie ministerstva dopravy reprezentované
Janom Figelom rozhodlo pokradovat’ v priprave Zelezni¢nej stanice Filialka.

Na zaklade explicitnej poZiadavky Eurdpskej komisie tykajucej sa opodstatnitelnosti
uvedeného projektu bola spracovana Stidia realizovatePnosti, ktora preukazala, Ze projekt
v takej podobe, ako bol navrhnuty, je technicky, ako aj ekonomicky nerealizovatelny z
Operacného programu Doprava 2007 — 2013.

2, AKky je postoj Vs a Vami vedeného rezortu k znovuoZiveniu tohto projektu?

Pocas tvrdej prace na implementacii Operaéného programu Doprava 2007 — 2013 som sa
Ja osobne, ale aj moji najblizsi spolupracovnici presvedgili, Ze pripravit a financovat’ kvalitny
projekt nie je moZné bez dokladne spracovanej $tudie realizovatelnosti.

V programovom obdobi 2014 — 2020 vramci Operaéného programu Integrovana
infrastruktira nebude moZné realizovat’ Ziadny projekt bez splnenia tejto obligatérnej povinnosti
danej Eurépskou komisiou.

V sucasnosti sa pripravuji sutazné podklady na vyber zhotovitela $tidie
realizovatelnosti Zelezni¢ného uzla Bratislava, tak aby do konca roka 2015 mohol byt
zazmluvneny jej dodavatel. Studia bude financovani z Opera¢ného programu Integrovana
infrastruktara 2014 — 2020.

Uvedena Stiudia komplexne vyhodnoti vyuZitie a moZnosti medzinirodnej, regionalne;j
amestskej Zelezni¢nej dopravy v Bratislave a najblizSom okoli a zaroveti d4 aj odpovede na
otazky, ako treba posilnit’ existujucu Zelezni¢ni infrastruktiru, pripadne, &o je potrebné
dobudovat’ pre plnohodnotné fungovanie Zelezni¢nej dopravy v uzle Bratislava.

Uzlom Bratislava sa rozumeju trate, ktoré prichadzaju do Bratislavy z Rakuska cez
Devinsku Novi Ves, ako aj cez mestsku Sast’ PetrZalka, z Ceskej republiky z Bieclavi cez
Malacky, z Mad’arska z Rajky cez Rusovce a nasledne Petrzalku. Do uzla Bratislava patria aj
trate z Komarna cez Zelezni¢ni stanicu Bratislava Nové Mesto, z Novych Zamkov cez
Zelezni¢n\ stanicu Bratislava Vajnory, ako aj z Trnavy cez Zelezniénu stanicu Bratislava Rada.

Spominana 3tidia realizovatelnosti zadefinuje aj potrebny rozsah Gprav a modernizacie
Zelezni¢nych stanic a tratovych isekov v uzle Bratislava.



3. Predpokladd sa financovanie tohto projektu zo zdrojov Opera¢ného programu
Integrovana infrastruktira 2014 — 2020?

Po dokonceni uvedenej S$tudie realizovatenosti budi zadefinované obhajitelné
a realizovateI'né projekty, ktoré sa budu d’alej projektovat’ a po ziskani stavebnych povoleni aj
realizovat’ z Operaéného programu Integrovana infrastruktdara 2014 — 2020.
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