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CAST 1

Pravidla pre ulozenie a zaistenie nakladov v zelezniénych vozioch a
kontajneroch pri preprave po zeleznici
s Sirokozchodnymi kolajami 1520mm ¢&lenskych krajin SMGS

VSeobecné ustanovenia

1. Tieto Pravidla stanovuju postupy a podmienky pre umiestnenie a upevnenie
nakladov v Zelezniénych vozrfioch a kontajneroch na prepravu po Zeleznici s
Sirokorozchodnymi kolajami 1520mm ¢lenskych krajin SMGS.

2. Schémy rozloZenia a zabezpecenia nakladov v Zelezninych vozhach a
kontajneroch uvedené v  tychto Pravidlach sa vztahuju na prepravu v

medzinarodnej doprave medzi Clenskymi krajinami SMGS bez dalSieho
odsuhlasovania.

3. Pre naklady, ukladanie a zabezpecenie ktorych na otvorenych kolajovych
vozidlach nie je uvedené v tychto Pravidlach, sa schémy ich rozmiestnenia a
upevnenia musia navrhovat v sulade so schvalenymi postupmi, zodpovedajucimi
popismi a vypoctami, ktoré su stanovené tymito Pravidlami.

4. Tieto predpisy sa vztahuju na prepravu tovaru v zostavach nakladnych
vlakov s rychlostou do 100 km / hod

5. Pri nakladani, vykladani a preprave tovaru v voznoch s Sirokorozchodnymi
kolajami 1520 mm musia byt splnené poZiadavky na zaistenie bezpecnosti obsahu
voziov je stanovené v Medzistatnej norme GOST 22235-76 "Nakladné vozne na
hlavnych Sirokorozchodnych zelezniciach. VSeobecné poziadavky na zabezpecenie
neporusenosti nakladu pri manipulacii s nakladom a posunovani. "

6. PozZiadavky na materialy pouzivanymi na upevnenie, su uvedené v sulade s
normami Ruskej federacie (GOST), na ktoré su uvedené odkazy v texte tychto
Pravidiel. Na upevnenie je mozné pouzit aj iné materialy vyrobené podfa inych
normativnych a technickych dokumentov, za predpokladu, Ze ich vlastnosti
odpovedaju poziadavkam uvedenych noriem.

7. Fyzikalne veli¢iny v tomto nariadeni, su uvedené v jednotkach MKGSS. Pre
prevod do hodnét v jednotkach Sl je potrebné pouzit nasledujuce vztahy: 1kg — 9.8H;
1tf - 9,8 x 10°H;1 mc / m - 9,8 x 10°N / m;1 kg / m2-9,8 Pa; 1 kgf / cm 2:9,8 x
10+ Pa; 1t/m*=9,8x 10 Pa



) KAPITOLA 1
, POZIADAVKY NA ULOZENIE A UPEVNENIE
NAKLADOV PRE SIROKOROZCHODNE KOLAJOVE VOZIDLA 1520MM

1. Uvodné ustanovenia

Ulozenie a ulozenie nakladu na otvorenych kolajovych vozidlachl musi byt v
sulade s tymito Pravidlami. UloZenie a zaistenie tovaru, na ktoré sa nevztahuje toto
nariadenie, musi byt v sulade s platnymi na Zeleznici odosielatefa miestnymi
$pecifikaciami (dalej MTU) alebo schémami umiestnenia a upevnenia (dalej len
NTU), vyvinutymi v sulade s poziadavkami tohto nariadenia.

2. Rozchod zeleznice 1520 mm SMGS ¢lenskych krajin.:
AZ, CU, GR KZH, KRG, VIP, LH, CFM, MTZ,

2.1. Vonkajsie  kolajové tovar v sulade s ich obalmi a

zablokovanie by malo byt v ramci prechodovy prierez. Typy nakladanie meradiel a
pouzit’ ich oblast pouZitia su uvedené v tabulke 1.

Tabulka 1
Pohlad Izbu
Obalka | kresle | Vzt'ahu
n nie, je na Aplikacie
zat'azen | tabulk | tovar,
ie a
Hlavne %irfz Veetok | AZ; CU; GR; KZH; CRH VIP; LH;CFM; MTZ; Zeleznice;
Y TAJ; TRC;UTI; KM; EVR,
Tabul tovar
ka 2
Predno | Obraz | Zasielk | AZ; CU; GR; KZH; CRH VIP; LH;CFM; TAJ; TRC; UTI; K
stné ok2, |y M: EVR,
Tabul | prijaté
ka3 |v
sulade
S
tymito
pravidl
ami




Zmiestn
e

Obraz
ok 3,

Tabuf
ka 4

Drevo,
dodav
anév
sulade
S
tymito
pravidl

ami

CU; KZH; CRH VIP; LH; TAJ; TRC;UTI; CFM; EVR, AZ,
pre vyluCené oblasti Krym - Novorossijsk s
pravdepodobnostou cez kaukazské Zeleznice;

— Tige-Achinsk Krasnojarsk zeleznice;

KM, s vynimkou:

— Dnepropetrovsk-Juzna oblast

2.2. Obrysy loznej miery su uvedené na obrazkoch 1, 2, 3, 4. Hodnoty
Vo vzdialenosti Aj zvislej roviny prechadzajucej osou Zelezni¢nej trati, na body na
rozmeroch prehlad o vySke H hlavy kolajnice (OAG), su uvedené v tabulke 2, a
Zach, 3, 4.
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Obrazok 1 - hlavné nakladacie mieru
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Obrazok 2 - Prehlad o preferenénom loZznej miery
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Obrazok 3 - Miestny prechodovy prierez
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Obrazok 4 — Pomery prechodovych prierezov
1 - hlavna loZznej miery; 2 - preferenéné prechodovy prierez;
3 - z6na prechodovy prierez



Rozmery hlavnej prechodovy prierez

Tabulka 2

H, mm Vo mm H, mm Vo mm H, mm Vo mm
380-3999 1625 4430 1292 4870 951
4000 1625 4440 1284 4880 944
4010 1617 4450 1276 4890 937
4020 1609 4460 1268 4900 930
4030 1601 4470 1260 4910 922
4040 1593 4480 1252 4920 915
4050 1585 4490 1245 4930 908
4060 1577 4500 1238 4940 901
4070 1569 4510 1230 4950 893
4080 1561 4520 1222 4960 885
4090 1554 4530 1214 4970 877
4100 1548 4540 1206 4980 869
4110 1540 4550 1198 4990 861
4120 1532 4560 1190 5000 853
4130 1524 4570 1183 5010 845
4140 1516 4580 1176 5020 837
4150 1509 4590 1169 5030 829
4160 1502 4600 1162 5040 821
4170 1495 4610 1154 5050 813
4180 1487 4620 1146 5060 805
4190 1479 4630 1138 5070 797
4200 1471 4640 1130 5080 789
4210 1463 4650 1122 5090 782
4220 1455 4660 1114 5100 775
4230 1447 4670 1106 5110 767
4240 1439 4680 1098 5120 759
4250 1431 4690 1091 5130 751
4260 1423 4700 1084 5140 743
4270 1415 4710 1076 5150 735
4280 1407 4720 1068 5160 727
4290 1400 4730 1060 5170 719
4300 1392 4740 1052 5180 711
4310 1385 4750 1044 5190 704
4320 1378 4760 1036 5200 697
4330 1371 4770 1028 5210 689
4340 1363 4780 1021 5220 681
4350 1355 4790 1014 5230 673
4360 1347 4800 1007 5240 665
4370 1339 4810 999 5250 657
4380 1331 4820 991 5260 649
4390 1323 4830 983 5270 641
4400 1316 4840 975 5280 634
4410 1308 4850 967 5290 627
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Vo mm

H, mm

Vo mm

H, mm

Vo mm
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Rozmery preferenéné prechodovy prierez

Tabulka 3

H, mm Vo H, mm Vo H, mm Vo H, mm Vo
mm mm mm mm
380-1299 | 1625 3740 1655 4410 1332 4860 982
1300- 1700 3790 1654 4420 1324 4870 975
1400
1452 1699 3844 1653 4430 1316 4880 967
1504 1698 3896 1652 4440 1308 4890 959
1556 1697 3948 1651 4450 1300 4900 951
1608 1696 4000 1650 4460 1293 4910 943
1660 1695 4010 1642 4470 1285 4920 936
1712 1694 4020 1634 4480 1277 4930 928
1764 1693 4030 1627 4490 1270 4940 920
1816 1692 4040 1619 4500 1262 4950 912
1868 1691 4050 1611 4510 1254 4960 905
1920 1690 4060 1603 4520 1246 4970 897
1972 1689 4070 1596 4530 1239 4980 889
2024 1688 4080 1588 4540 1231 4990 882
2076 1687 4090 1580 4550 1223 5000 873
2128 1686 4100 1572 4560 1215 5010 866
2180 1685 4110 1564 4570 1208 5020 858
2232 1684 4120 1557 4580 1200 5030 850
2284 1683 4130 1549 4590 1192 5040 842
2336 1682 4140 1541 4600 1184 5050 835
2388 1681 4150 1533 4610 1176 5060 827
2440 1680 4160 1526 4620 1168 5070 819
2492 1679 4170 1518 4630 1160 5080 811
2544 1678 4180 1510 4640 1153 5090 803
2596 1677 4190 1502 4650 1146 5100 795
2648 1676 4200 1495 4660 1137 5110 787
2700 1675 4210 1487 4670 1129 5120 779
2752 1674 4220 1479 4680 1122 5130 772
2804 1673 4230 1472 4690 1114 5140 764
2856 1672 4240 1464 4700 1106 5150 756
2908 1671 4250 1456 4710 1098 5160 748
2960 1670 4260 1448 4720 1090 5170 741
3012 1669 4270 1441 4730 1083 5180 733
3064 1668 4280 1433 4740 1075 5190 725
3116 1667 4290 1425 4750 1067 5200 717
3168 1666 4300 1417 4760 1060 5210 709
3220 1665 4310 1409 4770 1052 5220 702
3272 1664 4320 1402 4780 1044 5230 694
3324 1663 4330 1394 4790 1036 5240 686
3376 1662 4340 1386 4800 1029 5250 678
3428 1661 4350 1378 4810 1021 5260 671
3480 1660 4360 1371 4820 1013 5270 663




3532 1659 4370 1363 4830 1006 5280 655
3584 1658 4380 1355 4840 998 5290 647
3636 1657 4390 1348 4850 990 5300 640
3688 1656 4400 1339




Rozmery zonalne prechodovy prierez

Tabulka 4

H, mm Vo mm H, mm Vo mm H, mm Vo mm
380-4000 1625 4440 1534 4880 1343
4010 1623 4450 1532 4890 1336
4020 1621 4460 1530 4900 1328
4030 1619 4470 1528 4910 1320
4040 1617 4480 1526 4920 1313
4050 1615 4490 1524 4930 1305
4060 1613 4500 1521 4940 1298
4070 1611 4510 1519 4950 1290
4080 1608 4520 1517 4960 1282
4090 1606 4530 1515 4970 1275
4100 1604 4540 1513 4980 1267
4110 1602 4550 1511 4990 1260
4120 1600 4560 1509 5000 1252
4130 1598 4570 1507 5010 1244
4140 1596 4580 1505 5020 1237
4150 1594 4590 1503 5030 1229
4160 1592 4600 1501 5040 1222
4170 1590 4610 1499 5050 1214
4180 1588 4620 1497 5060 1206
4190 1586 4630 1495 5070 1199
4200 1584 4640 1492 5080 1191
4210 1582 4650 1490 5090 1184
4220 1579 4660 1488 5100 1176
4230 1577 4670 1486 5110 1168
4240 1575 4680 1484 5120 1161
4250 1573 4690 1482 5130 1153
4260 1571 4700 1480 5140 1146
4270 1569 4710 1472 5150 1138
4280 1567 4720 1465 5160 1130
4290 1565 4730 1457 5170 1123
4300 1563 4740 1450 5180 1115
4310 1561 4750 1442 5190 1108
4320 1559 4760 1434 5200 1100
4330 1557 4770 1427 5210 1052
4340 1555 4780 1419 5220 1004
4350 1553 4790 1412 5230 956
4360 1550 4800 1404 5240 908
4370 1548 4810 1396 5250 860
4380 1546 4820 1389 5260 812
4390 1544 4830 1381 5270 764
4400 1542 4840 1374 5280 716
4410 1540 4850 1366 5290 668
4420 1538 4860 1358 5300 620




| 4430 | 1536 | 4870 | 1350 |




2.3. Naklad, ktory je nalozeny na jednom aute alebo spojkou dvoch voznov je
rozmerny, ak on alebo jeden z jeho strany, vratane balenia a fixaciu, neprekracuje
ramec zakladnej prechodovy prierez a vzdialenosti od prieCnej roviny
vozidlo symetria (alebo tazna pripojenie) na koncoch tovar, vratane obalov a vrchu
nepresahuje hodnoty uvedené v tabufke 5. Kontrola celkové naklady by mali
Proi s hobnob predmetom najst auto na priamej vodorovnej Casti trati a vyrovnat’ so
zvislou pozdiZnou rovinou sumernosti vozidla S osou
Zelezniéna trat. Pri tovare, dizka alebo umiestnenie nespifia podmienku pre n
vysheperechisle, pripustné Sirky, aby sa zmestili do hlavného stavu prechodovy
prierez  priechodu krivky  sa ur¢i v sulade s bodom 12.4
Ex a tato vidlica.

Tabulka 5
Najvacsiu vzdialenost od stredu vozidla (fazna pripojenie), na koncoch nakladu
. e Zakladna * mm
Typ vozu_]la _alel_oo tazna Maximalna vzdialenost’
pripojenie , tazna
vagon SN
pripojenie
9720 - 8800
Platforma 14720 - 11080
14400 - 10940
Spojka 2 platformy 9720 14620 11030
Gondola 8650 (8670) - 8225

* Razvor (alebo tazna pripojenie):
—  na $tyri voziky - vzdialenost’ medzi vertikalnou osou ¢apov vozikov;

—  stretavaju vozidla pri nakladani nakladu s podporou pre dve auta - vzdialenost medzi
ser e dynamika podporuje.

2.4. Vo faktare (v stipci 11) a vo vlaku listu (v "mieste pre markery") pre tovar
zasielany v ramci preferencnej loZnej miery alebo zény by mali byt oznalené
"danovych stimulov t CE znacku" alebo "Marker Zone."

3. Kolajové vozidla na prepravu tovaru
Technické charakteristiky zakladnych modelov 4 napravami otvorené kolajové
vozidla su uvedené v tabulkach 6, 7, 8.1




Tabulka 6
Technické charakteristiky hlavnych modelov univerzalny gondoly
Model
Technické parametre 12- 12- 12- 12- 12- 12- 12- 12- 12- 12- 12- 12- 12-

1000 532 726 119 1505 1592 757 127 753 295 132 141 P153 *
Nosnost, t 69 69 69 69 69 71 69 70 69 71 70 71 63
Tara auto, t 22 22.2 22 22.5 21.1 21.28 25 23.9 22.5 23.0 24.0 23.0 23.2
ZataZenie od osi na 22.0 22.8 22.75 | 23.25 22.5 23,05 235 235 23.25 235 235 235 22.0
kolajniciach, tf
Razvor, | un 8650 8650 8650 8650 8650 [ 8650 | 8670 | 8650 | 8650 | 8650 | 8650 | 8650 8650
Dizka, mm:
cez automatickej spojky, A | 13920 | 13920 | 13920 | 13920 | 13920 | 13920 | 13920 | 14520 | 13920 | 13920 | 13920 | 13920 | 14410
po konci ramu, L 12700 | 12700 | 12700 | 12732 | 12700 | 12700 | 12800 | 13440 | 12802 | 12700 | 12780 | 12780 | 13190
Vyska od OAG max., V 3484 | 3484 3484 3495 3482 3492 3746 3495 3484 | 3295 3800 | 3495 3483
mm
Objem, m ® 73 73 73 76 76 83 85 76 74 75.2 88 77 64
Vy8ka podlahy z PEM, B, | 1414 1416 1416 1415 1414 1232 1423 1415 1416 1032 1415 1415 1416
mm
Vnutorné rozmery v mm:
Sirka 2878 | 2878 | 2878 | 2878 | 2878 | 2878 | 2964 | 2878 | 2878 | 2890 | 2911 | 2878 | 2850




dizka

12118 | 12118 | 12088 | 12700 | 12700 | 12700 | 12228 | 12700 | 12324 | 12690 | 12750 | 12700 | 12050
vyska 2060 | 2060 | 2060 | 2060 | 2060 | 2240 | 2315 | 2060 | 2060 | 2050 | 2365 | 2060 | 1880
Sirka dveri pokryté ton | 2530 | 2530 | 2482 - - - 2766 - 2530 - - - 2610
dveri, mm
Podlahova plocha, m 2 35.4 35.5 35.4 | 36.55 | 36.55 | 36.55 | 36.63 | 36.55 | 36.15 | 36.67 | 37125 | 36.55 | 35.4
Pocet poklopov 14 14 14 14 - - 14 14 14 - 14 14 14

* S brzdara
1




Platformy

B F:
i
A
-
1]
Tabufka 7
Technické charakteristiky hlavnych modelov univerzalnych platforiem
Technické parametre Model

13-401 13-4012 13-4019 13-N451 13-491 13-926
Nosnost, t 70 71 70 63 66.5 73
Tara auto, t 20.92 21.4 21.9 21.3 26.25 27.0
Zatazenie od osi na kolajniciach, tf 22.73 23.25 22.97 21.1 23.25 25.0
Razvor, | . 9720 9720 9720 9720 14400 14400
Dizka, mm:
cez automatickej spojky, A 14620 14620 14620 14620 19620 19620
po konci ramu, L 13400 13400 13400 13400 18400 18400
Vyska podlahy z PEM, B, mm 1310 1310 1320 1310 1310 1304
Rozmery v mm:
dizka 13300 13300 13300 13300 18300 18300
Sirka 2770 2770 2770 2770 2760 2830
V'el’kost' otvorené podlahové dosky, mm:
Q!iii(a 13400 13400 13400 13400 18400 18400
Sirka




2870 2870 2870 2870 2860 2930
Podlahova plocha, m 2 36.8 36.8 36.8 36.8 52.5 54
Pocet stran kusov 8 8 8 8 12 12
VysSie bo¢né regalové drziaky PC 16 16 16 16 24 24
4-osé platforma pre velké kontajnery

A

TR

| Pl

= =
x

Tabulka ¢ 8
Technické charakteristiky zakladnych modelovych platforiem pre velké kontajnery
Model
C . 13-470 13-9004 * 13-9007 * 13-935 * 13-935a 13-4085 *
Technicke parametre prirub s torts.bort | storts.bort | s torts.bort prirub s doskou
aE
Nosnost, t 60 65 68 73 71 72
Tara auto, t 22 26 25.2 27 23 22
Zatazenie od osi na kolajniciach, tf 20.5 22.75 23.3 25 23.5 23.5
Razvor, | 14720 14720 13900 14400 14400 9720
Dizka, mm:
cez auto'm’atickej spojky, A 19620 19620 19620 19620 19620 14620
po konci ramu, L 18400 18400 18400 18400 18400 13400
Vyska podlahy z PEM, B, mm 1275 1322 1395 1304 1304 1310




Velkost podlahy, mm:

g!ika 18400 18300 18300 18300 18400 13380
Sirka 2500 2870 2870 2870 2930 2870
Podet zastavok, ks:

naklapanie 20 24 20 24 24 12
stacionarne 4 - - - -
VysSie bo¢né drziaky PC - 10 14 24 - 16

* Platforma pre velké kontajnery a kolesovych vozidiel




4. Umiestnenie Zelezni¢nych voziov

4.1. Celkova hmotnost’ tovaru a prostriedkov upevnenie do vozidla nesmie prekrocit
unosnu kapacitu obrazovky, a pri nakladani ndkladu s podporou pre dve auta akcii
ma sa surovym a zabezpecenie ndkladu znamena pripocitat ku kazdému vozidlu, tazné
pripojenie nosnej by nemala presiahnut’ obrazovkou cld vozidlo. Tak zataZenie od osi
vag o na kol'ajniciach by nemala prekrocit medze povolenej preprave po zeleznici 1d rohy
zapojenych do prepravy.

4.2. Vystupné zatazenie v pozdiznom smere po skonéeni ramovych nosnikov alebo
gondoly platforme nesmie presiahnut’ 400 mm.

4.3. Spolocné¢  tazisko (CG.2by mal byt umiestneny, ako pravidlo,
linia prieseéniku pozdiznej a prie¢nej roviny stmernosti vozika. V pripadoch, ked tato

poziadavka nie je mozné z objektivnych dovodov (geometricky
Parametre nadkladné wulozenie a zabezpeCenie podmienok) dovolené »  DH
vzhfadom k pozdiznej a prieénej roviny stmernosti  vozika. Znesitelny
DH posunutie hodnoty . v pozdiznom == |, (okolo priecnej

Rovina  simernosti)  pre  nakladanie  ndkladu a  kontroly v  tranzite
stanovend v sulade s tabul'kou 9 a Tsey v zavislosti na celkovej hmotnosti ndkladu v aute.

Tabul'ka 9
Pripustné pozdizny posuv spolo¢ného taziska vo 4-napravovy vozei
Hmotnost’ | e, mm Hmotnost’ | ey, mm
zataZenie, t pri ponoreni | Vodicské zataZenie, t | Priponoreni | Jazda na trati
r KE d’alSie e NE r KE nych
<10 2700 3000 50 750 865
15 2250 2480 55 680 785
20 1950 2160 60 600 720
25 1550 1730 62 550 630
30 1250 1440 67 200 260
35 1100 1235 70 0 60
40 950 1080 > 70 0 0
45 850 960
Poznamka. Pri  prechodnych  pripustnG  hmotnost  nakladu  posunutie 1w

objektivizované e su linearne interpolacie.

\Y% sulade S normou GOST 22235-76 Interstate "vozov

nakladné zelezniciach 1520 mm. VSeobecné poziadavky na
bezpecne;j manipulacie vyroba a posunovanie
pracuje "v pripade potreby asymetrické usporiadanie ndkladu na rozdiel kufri auta v te Leszek
nesmie prekrocit’ t: 4-napravové vozne - 10; 6-0s - 15;
8-naprava -20. Teda zidtaz nesie kazdy z podvozkov ~musia byt
max ¢ na pol zopodemnosti auto.

4.4. Pripustné mnozstvo ™ taziska , prieéne D .,

(Plati pre pozdiznej rovine simernosti) pre nakladanie nakladu a kontroly na trase je




stanovend v sulade ] tabul’kou 10, v zéavislosti na celkovej
ma sa surovym ndkladni prepravu a vyskové spolocného taziska vozidla s nakladom
(H «o ™ nad p ha som hlavu kolajnice.



Povolené bo¢né posun spolo¢ného taziska vo 4-napravovy vozen

Tabulka 10

Vyska Vyska
Pan Tse b mm Pin Tse b ., mm
Hmotnost’ | spolo¢ného Hmotnost’ | spolo¢ného
zat’aZenie, taziska Jazda zat’aZenie, t’aziska
t vozidla s t vozidla s Vedenie
nakladom pl;? E] 0._ trg'?i i nakladom Erg " . | vozidlaa
OAG, m zat’aZenie b OAG, m zat’aZenie stopy - z
<12 450 620 <15 150 220
<10 15 380 550 55 2.0 120 170
2.0 290 410 2.3 100 150
<12 380 550 <15 125 180
30 15 310 450 67 20 95 140
2.0 250 350 2.3 80 120
2.3 200 280
<12 250 350
15 200 280
50 2.0 180 | 250 | 7 <23 70 100
2.3 140 200

Poznamka. Pre medzilahlé hodnoty zatazenia hmotnosti a vySky H .uw ™ povolengj

« Offset b O P taZi linearnou interpolaciou.

Sucasné #=n DH ; vzhl'adom k pozdiznymi a prie¢nymi rovinami simernosti vo
vyjazdenych kol'ajach v medziach uvedeny
Sposob pouzitia 4.5.Primer interpolacie.
Uréte pripustné hodnoty pozdizne a prieéne posuvy spoloéného taZiska pri naditani

hmotnosti

Qc:

33

pri

Tabul’ky 9 a 10.

spolo¢nom

vo vyjazdenych kol'ajach s nakladom PEM o 1,4 m

Stanovenie prijatelného pozdizneho posunu.

cm-lso =

oml — I saacm X 1G] (e —

35-30

I 35cm

(33 - 30) = 1250

1250 - 1100

Stanovenie prijatelné priecne posunutie.

Urcte hodnotu prie¢neho posunu H= . *2m

p-33em/12 = ph-30cm /12 X

b 30cm/12 ~ b 50cm/1,2
(33-30) =380

50-30

Uréte hodnotu prie¢neho posunu H = *m

b 30cm/15 © b 50cm/15

380-250

vysku

x3=1250 - 1290 = 1160 mm

50-30

310-200

taziska

X (33 - 30) = 360,5 mm




b-33em/1s = p-30¢m/is X ================== (33-30) =310 ------- ---- X (33 -30) =293,5mm
50-30 50-30



Ur¢te hodnotu prie¢neho posunu H=,°1,4 m

b 33cm/12 b 33cm/15 360,5'3,5 29
b-33cmi1e = p-33cm/12 X =m===========--m--- (04/01'02/01) =360,5 -------------- x 0,2 =316 mm
05/01-2/01 0.3

4.6. Poloha spolo¢ného taziska (CG . 0y pozdiznom a prieénom smere (obr. 5 NOK)
je definovana vzorci:

- V pozdlZznom smere:

QTrl Il + QGRZ IZ ++an In

I cm = L / 2 --------------- (M m) (1)
Q.°
kdeQ.°=Q i +Qor *..+Q .. - Celkova hmotnost’ nakladu v aute, t;
Qw Qo ..., Q. -Hmotnost na jednotku nakladu, t;
I.1,.., 1,-vzdialenost taziska nakladnych jednotiek z mechanickej Casti karosérie,
mm;

L - DlZzka karosérie, mm,;

- V prieCnom smere:

e (mm) | 2)

kdeb.b, ... b,- vzdialenost taziska nakladnych jednotiek z boc¢nej strany tela vo vyjazdenych
kol'ajach, mm;
B - Sirka karosérie, mm.

UTrp1 UTrp LTra5
\ bcm / /
. ! / /
= 1,
B S A
O bi ' $ Ii.{ . B
= I = = = el = : o \—\Q
L b
L,/fz l CM 2
I3

Obrazok 5 - Kons$trukéna schéma stanovenie pozdlzne a priecne posuvy spolo¢ného
taziska v preprave tovaru



4.7. Aby sa vyhovelo poziadavkdm spolo¢ného t'aziska postavenie tovaru povolenych
predradnik vozidlo. Platobné potreby mas a umiestnenie zataze a nakladov oslnenia sa
vykonava na zaklade vzorcov (1) a (2).

4.8. S osvedCenim na prepravu dvoch zavazia (alebo skupin tovaru), s rovnakou
hmotnost'ou
prekrutit ich umiestnenie vo vozidle (pozri obrdzok 6), s nasledujiacim
y s Lovy:

—  Celkova vyska taziska vozidla s nakladom (H . @ cez OAG nepresahuje 2300 mm;
—  vzdialenost’ medzi taZisko CG r, @ DH e v pozdiznom a prie¢nom smere sa neprekro¢i

pripustné hodnoty, ktoré su definované v
respec t tancovat’ s tabul’kou 11, v zavislosti na celkovej hmotnosti nakladu;
- DH sa v messie pozdiznych a prie¢nych rovin symetrie

vo vyjazdenych kol’ajach.

B Lo
O | &, u
LIITm LLTFDQ i
) ] ) [ ' ) < 1]
O L Trp1 ! 0
|
[ =] [ =] | =] | =] i | =] | =] | =] | =]
Obrazok 6 - Skew-symetrické distriblicie tovarov v aute
TsTgrl, TsTgr2 - tazisko; TsTgro - spolocné t'azisko v aute
Tabulka 11
Maximalna pripustna vzdialenost medzi t'aZisku nékladu
s skosenie je umiestnenie v aute
Celkova hmotnost’
dvoch 1mm b, mm
c v hovore, t
<20 8000 1250
30 7000 900
40 6000 750
50 6000 600
55 6000 500
67 5000 400
72 4500 350

Poznamka: Pre stredné hodnoty celkovej hmotnosti ndkladu maximalna pripustna vzdialenost’
det e sa oddeli linearnou interpolaciou.




4.9. Pri umiestneni Prepravnd ploSina na dva kliny nad sebou krizom ramu symetricky
vzhl'adom k priecnej rovine sumernosti platformy,
rozpadov na kliny pozicia je urena zat'azenie na osteni a Sirka B e , Spinacie vého zatazenia
na ram ploSiny.

Na sirku , ndkladu na platforme ramu:

V,=b. +1,35h,(mm) (3)
kdeb. - Sirka nakladov na podporu loziska, mm; h ,, - Vyska spoj d ki mm.

Je-li podlozka sa nachddza v  dolnej cCasti  ploSiny  (obr. 7)

nych s minimalnou povolena vzdialenost medzi pozdlznou osou a ostenim a prie¢nou
rovinou sumernosti platformy objektivizované e je mozné v sulade s tabul’kou 12.

J

ARYVARY A
R :

FIB

Obrazok 7 - Rozdelenie zat'azenia na oboch podloziek, ktoré st umiestnené v zékladni
pla t formular

Tabul’ka 12
Umiestnenie vankuSiky umiestnené v zakladni platformy
ZataZenie na Minimalna pripustna vzdialenost’ (mm) a .., (mm) zat’aZenie
o d spojky, TF
880 1780 2700
<20 550 325 0
22 950 750 500
25 1200 1100 900
27 1425 1350 1200
30 1675 1600 1450
33 2075 1885 1850
36 3100 2900 2400

Poznamka: Pre medzilahl¢ hodnoty zatazenia na jednu minimalnu vlozka pripustné
vzdialenosti Aj stanovia linearnou interpolaciou.




Ak si  dosticky umiestnené mimo  zdkladnej ploSine  (obr.  8)
Maximalna povolena vzdialenost’ medzi pozdiznou osou ostenia, a
striedavo h symetria roviny platforma je urcend v sulade Tabul'ka 13.
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Obrazok 8 - Rozlozenie zat'azenia na dvoch podloziek umiestnenych mimo zakladna
platformu s

Tabul’ka ¢ 13
Umiestnenie vankuSiky mimo zakladnej platformy

VloZte na jeden spoj Maximalna povolena vzdialenost’ (Mm) na Sirku V. (Mm) zat’aZenie
. 880 1780 2700
<125 6250 6350 6400

15.0 6000 6050 6150

20.0 5600 5650 5750

25.0 5400 5450 5550

30.0 5370 5420 5520

33.0 5350 5400 5500

36.0 5330 5380 5500
Poznamka. Pre stredné zat'azenie na ostenie maximalne

Nechajte vzdialenost’ d stanovia linearnou interpolaciou.

4.10. Nevyvazena umiestnenie taziska alebo kliny
vzhl'adom k priecnej rovine sumernosti vozidla musi byt
Skontrolujte h CE vypocet ohybového momentu na rdme vozidla. Musite tiez
vyplnit’ Skontrolujte h CE vypocet ohybového momentu v ramci platformy pri uvadzani kliny
vo vzdialenosti nehodi t poziadavky juce tabul’ky 12 alebo 13.

Nahrdvam schéma ramy automobilov a vzorce pre stanovenie maximalnej
Ohybanie a obalka momentov (M .., su uvedené na obr 9..




Mmax = P JIS

4
Pab
MI‘I’IBI =
e
Mmax= P a

M= T2 (424 L)

2
Mmax = q "']8

Obréazok 9 - Vkladanie schémy a vzorce pre urenie maximdlneho ohybu Mdme n
sudruh ramy voziov

M ... (Tf m) - maximalny ohybovy moment;
P (n) - koncentrované zat'azenie q (tf/ m) - distribuované kurenie s ka;
| . (m) - DiZka rozloZenia zat'aZenia, 1, (m) - zakladné tréner

Pripustné hodnoty ohybovych momentov M .. Oordmovany Styri-
vozy a platformy, ktoré st uvedené v tvari 14 b
TABULKA 14
Dovolenky ohybové momenty oramovany Styri vozy a pla t formy
Ohybanie M *, nm
V roku , mm platformy gondola, v zavislosti na roku vyroby
do 01.01.1974 po 01.01.1974
880 91 40 46
1780 99 44 50.6
2700 110 50 57.5

M* ume gondoly st platné iba pre prenos zat'azenia cez prieckami.

Povolené zat'azenie priecky Styri gondola pref E TA b uvedené v tvari 15.
Tabulka ¢ 15
Povolené zataZenie priecky Styri vagony

Pripustné zat’aZenie na jeden nosnik gondola, TF

'\‘IIE)SES(V)E e priemer | stredna | shkvornevogo | koniec
Ignovk; o Sirke zat’aZenie, mm

1400 | 2100 | 2700 | 1400 | 2100 | 2700 | 1400 | 2100 | 2700 | 1400 | 2100 | 2700

do 143 |1 150 | 16.1 | 235 | 257|290 | 05 | 05 | 0,5 | 11.4 | 13.2 | 14.0




01.01.1974 G* | G* | G*

b 175 | 187 | 207 | 243 | 273 | 310 | 25 | 05| 03

01.01.1974 G* | g* | g* 220 | 241 | 26.3

* G, T - kapacita gondola.

411.Pri vkladani néklad v gondole povolené¢ nasledujice rezimy
zatazenie a kurenie s zapasov na povrchu poklopu:

- Bodové zatazenie: merné zatazenie na povrchu poklopu do 25x25 cm 2 by nemal
byt pouzivany na Leiu 3,68 kgf/ cm 2

- Zatazenie je rovnomerne rozlozené po celom povrchu poklopu by nemal byt vacsi
ako 6 mc;

- Zatazenie prendSané cez sliznicu: Pri  nakladani nékladu na dvoch
spoj d ramec s diZkou nie mengou ako 1250 mm, poloZil cez zvinenie vo vzdialenosti mensej
ako 700 mm od seba a v rovnakej vzdialenosti od centra prahov a bo¢nych stien vozia (obr.
10) by nemala byt vidcSia ako 6 mc.Pri vkladani ndklad na podperach,
sa nachddza cez rdm vozidla na poklopy medzi oboma zvlnenie pri si¢asnom podporu na

parapet a na pultoch pozdiznych uhlov Sill
podlaha v aute (obr. 11), sa celkové zatazenie prenasa cez jeden pad na par poklopov nesmie
prekrocit’ 8,3 tony. Povolené instalovat’ jeden par poklopov

niektoré z tychto podloziek, pricom celkové zatazenie na ostenic by nemali
excellente s shat 12.0 mc.

P<61C Pl O

Obrazok 10 - Umiestnenie vankusiky na jeden poklop gondoly




P< 12,0Tc

P<83Tc

Obrazok 11 - Umiestnenie vankuasiky na par poklopov gondoly

4.12. Pripustna hmotnost’ vozidla na trati, sposobu umiestnenia a upevnenia
platforiem, ktore stanovuje NTU, NTU, urci

t wo stlade s ustanoveniami odsekov 1.2 a 1.3 v kapitole 8 tohto nariadenia.
1



5. Pripustné zat’aZenie na platforme a tela gondoly

5.1. Pripustné  zatazenie pouzity pre nakladné =zaistenie

pla t formy st uvedené v tabul’ke 16 a obr 12a, 12b, 12c, 12d, 12e.

Povolené zataZenie diclov a zostav platformy

pouziva pre zaistenie nakladu

dielov a zostav

Tabulka ¢ 16

Casti univerzalnych platforiem

Pripustna sila, tf

Rack drziak:

- Zanytovan 2.5
- Zvéranie liatiny 5.0
Podpora drziaku od konca platformy prenosu zat'azenia z stre€ing

uhla:

- Cast

90 woae 6.5
® 9.1
- Zvarana

90 e 10.0
® 14.2
Viazacie pristroje vnutri platformy zariadeni 7.5
Casti a stcasti platformy pre prepravu velkych kontajnerov na

vozidlach Pan a kolesovych

Zvéranie Clamp z pasikov 4.0
Rack drziak zvarané obsadenie 5.0
Konzola s zvarané konci nastupista v okrese a prenos zat'azenia z

strecing uhla:

90 o 10.0
® 14.2
Odolny hlava 30.0

Poznédmka. Hodnoty Intermediate zat'azeni sa urci linedrnou interpoléciou.




4T

Obrazok 12 - Pripustné zat'azenie na rack drZiaky a koncovych
drziakov un Versal platformy
a - na nitované konzoly; b - zvarat’ odliate podpery;
V - pre zvaranie drziak pasu; g - cast drziak;
d - n krv zvarané na matny

Povolené zataZenie na kovovej Casti univerzalnych platforiem (obr. 13), postaveny po
roku 1964 vSeobecnej kategorie e uvedené v tabulke 17.

a)




b)

50100
c)
Obrazok 13
1 - Thrust bar; 2 - kratky stojan z dreva alebo z kovu;
3 - klin zapcha; 4 - bo¢ny stojan drziak;
5 - koniec stojan drziak; 6 - ¢ast’ bo¢nej strany; 7 - koniec dosky
Tabulka ¢ 17
Zat'azenie na kovové Casti univerzalnych platforiem
Pripustné zat’aZenie, tf
FOVNOMErne v vy$ka bar 50-100 mm, nastaveny N a proti
- nvch Zapcha CE V- rack-mount drziaky na Casti bo¢nej
Konstr nych ré - nych na ke na palube, . , .,
dosiek na plat SPOngeJ T nie je pod - Nie je _vystuhy n - pod - kreditné
forme nyuyu casti CEn Podkrovie n | ing der e vyan n meta-
sekcie dosky, : Pan - ing - vladne vesmir h e cal
: upevnenie ) L, p .
nie - vzpery stivikov mi jeden ro¢nik stlpca stlpca
(Obr. 13) (r'_’is 13b) kami (ris.13b) (ris.13v) (ris.13v)
Rovna strana
Dolny th f ramie
a klinovymi
zamkami na
VYM 4.0 1.5 2.0 3.0 4.0
Koniec s
klinovymi
zamkami 2.0 1.0 1.0 2.5 3.5
Sstranas
vertikalne
zvinenie
vladnymi a
odmietnutie (n
vystavby az do
roku 1964) 1.0 - 0.5 0.75 1.75
Koniec s
odmietnutim (n 2.0 - 1.0 2.15 3.0




vystavby az do
roku 1964)

Poznamka. Zat'azenie na useku nastupista byt’ prenasané cez drevené tyce vyske 100 mm.

Pri pripdjani ndkladné distancné tyCe na mnozstvo barov v sekcii bo¢nom
Instalacia na prednej rack zatvorkach by nemala byt vécSia ako dva, ale naopak v
prikazanie prickopa - nie viac ako tri. Ked vystuzné profily stranach dva prispevky
horné konce, ktoré st upevnené na protilahlych stranich dvojica drotov
priemer nie mensi ako 6 mm 4 zavity, bezpetné¢ zatazenie na palube modze byt
zvySena 2-krat v porovnani s vyhlaskou n nych v tabul’ke 17.

5.2. Pripustné zat’azenie na univerzalny stojan gondole znazornené v tabulke 18..
Tabulka ¢ 18
Pripustné zat'azenie na tele univerzalny gondoly

Zat’aZenie (sila), pre vozidla
Clen ovplyvnenie; typ zat'aZenia n stavby
pred 1974 po 1974
1.  Koncové dvere (vratane jedného rohu
teho s)
Rovnomerne rozlozené po celej Sirke telesa z
urovne podlahy do vysky (suma p nych) - 44.7
650 mm - 29.9
1200 mm - 14.2
- Po celej vyske
2. Celna stena
Rovnomerne rozlozené po celej Sirke telesa z
urovne podlahy do vysky (suma p nych)

650 mm - 57.8
1200 mm - 43.9
- Po celej vyske ) 40

3. Koniec matice
Distribuované cez celu Sirku tela, dané In f cez 41.8 43.7
bar s minimalnou vyskou 100 mm a $irkou nie
mensou ako 60 mm
4.  Rohovy stlpik
Uprostred na pozdizne sily v uro nya poschodi
vo vyske:
Az do 100 mm 22 23
650 mm 18.2 18.9
1200 mm - 9.5
- V hornej ¢ap 16.5 17.2
5. Koncentrovanej bo¢né sily od ¢asu do pa
iba na rohové stipiky (kazdy) od trovne podlahy
do vysky:
150 mm
1200 mm - 63.5
- V hornej ¢ap ) .9
b) na kazdej strane stojana, s vynimkou uhlie O, ) 4.6
od trovne podlahy do vysky:
>0 mm . 16.2




- Priebezné rekvizity

1200 mm - 2.0
- V hornej Cap - 1.2
6.. Ohybovy moment na zakladni pilierov z
ucinkov priecne zat'azenie na obvizy,
ts m:

Rohov¢é prispevkov - 9.5

Pivot rack - 2.4

- 2.4

Poznamka. Prihlasit’ sa (-) v tabul’ke znamena, ze hodnoty zat'azenia pre prvky tela vo vyvoji fpic

CWA zaist'ujice néklad nie je pouzivany.

Povolené zatazenie na zariadenie zavéznych zariadenie otvorené vozne, si uvedené v

tabul’ke 19.

Tabulka ¢ 19

Povolené zatazenie na zariadeni viazacich prostriedkov gondoly

Vizba zariadenia zariadenia

Hodnota zat’aZenia, n, n pre gondoly na stavbu

pred 1974 po 1974
Hornej vonkajSej a vnlitornej 1.5 2.5
Priemer 2.5 3.0
Oblecenie 5.0 7.0
Mimo viazacie prostriedky do zariadeni n
tsevoy luca 5.0 7.0

Stucasné zat'azenie na hornej a strednej zavdznych zariadeni jeden rack zariadenia nie st

povolené.
1




6. Priprava na prepravu

6.1. Naklad ponuknuty na prepravu odosielatefom musi pripravit tak, aby v priebehu prepravy
boli poskytnuté bezpeCnost cestnej premavky a bezpeclnost nakladnej prepravy. Na tento ucel musi
odosielatel:

- bezpecné upevnenie nakladu vnutri balenia;

- pohybliva ¢ast nakladového stanku alebo mrazom relativne stacionarne ¢asti;

- skontrolujte pevnost dielov a sucasti nakladov ur€enych pre montaz produkcie, aby
mohli mat’ pred Vai je z montaznych usilie;

- V pripade potreby zariadenie zatazenie zariadenia pre zabezpecenie jeho.

6.2. Priprava pre prepravu pohonnych zariadeni, nakladné automobily, automobily, privesy a
odkladacia karosérie vykonané v sulade s prilohou 7 a 21 SMGS.

6.3. Oznacené zatazenie v sulade s poziadavkami ¢lankov 5 a 9 SMGS.

7. Priprava pre nakladku vozidiel

7.1. Manipulacia s nakladom musia byt v dobrom technickom stave, vhodny na prepravu
tychto nakladnych voznov zbaveny zvySkového t Cove starSie nakladné upevnovacie prostriedky,
trosiek, necistot, snehu a ladu.

V zime by mala byt podlaha vlaku a povrch podlozky na miestach nosnych sypané suchého
piesku vrstvy do 2 mm.

7.2. Vhodné pre vozidla technicky pre prepravu nakladu na e ur€uje Zeleznice.

Vhodnost vozy pre osobitnd nakladnu odosielatefa urluje, Ci zatazenie sa vykonava to
znamena, alebo Jelly s CE cesty, ked je zatazenie vykonava pomocou zelezné rohy d

7.3. Bo¢né platformy, poklopy a dvere otvorené vozne, ak existuje dizajn autd musia byt
zatvorené a zamknuté k zapche. Wedge zamky platforma moéze urychlit by mali byt smerom nadol.

Povolena nakladanie tovaru na platforme, bez toho, aby strany v pripade Gverového n CE
tovar nezahfna ich pouzitie.

7.4. Cast bo&nej steny tahové spojovacie platformy by mali byt otvorené, pokial brani pohybu
nakladu pri jazde v autach a CR O drahovych usekov.

7.5. Pri vkladani naklad, nenachadza v dizke podlahe plo$iny alebo gondoly, musi byt &elna
strana platforma otocil na drziaky a konce kabinové dvere - otvorené a uzamknuté e prameriov.

Naklady by sa nemala spoliehat na naklapacie ploSine na konci vedlajSej. Ak je to nutné, je
umiestneny na vankusiky.

7.6. Pri preprave nakladu na platformach s otvorenou ¢astou stran, musi byt zabezpecené
prostrednictvom kruzkov k dispozicii na bo€nych stranach, s kovovymi hagikmi umiestnené na
pozdizne nosniky ramu ploSiny. V nepritomnosti vSetkych kruzkov protifahlych stranach &asti
spajajucej odosielatela musi zapojit’ priemer nie mensi ako 4 mm, macky raja preSiel pod ploSinou pod
uroviiou cap strane a pouZit zamok. Drét sa nesmie dotykat sklon &asti brzdy a zabranit im v pohybe.

Zodpovednost za spravne upevnenie alebo prepojenie koralok nesie asi t viadcu.

Board platforma po upevneni by mali zaberat’ vertikalnu polohu. Na extrémnych lavicovych
usekov stran zostupil by mala byt pouzita nezmazatelnu biela farba izieb platformu.

8. Poziadavky na zaistenie bezpeénosti automobilov
pri nakladani a vykladani nakladu

8.1. V zaujme zaistenia bezped&nosti kolajovych vozidiel odosielatelov a prijemcov musi spifiat
nasledujuce poZiadavky:

- pri nakladke a vykladke nakladnych automobilov, traktorov a inych kolesovych a tazkych
nakladov rovnovahy plati lavky a iné =zariadenia urené na ochranu pred Skodami na



platforme. RozloZte na podlahe ploSiny pasovych vozidiel bez predchadzajuceho chrani podlahu pred
poSkodenim nie je povolené;

- pred nakladky alebo vykladky s nakladacie ploSiny (rampy) so zastavkou koralku bo¢né
nastupidta musi byt vopred kociare dodavat rampu znizena, a po ukonceni nakladky alebo zatazenie
s - zdvihol a pevnym klinovym zamkom;

- Pri nakladani a vykladani nakladu dobiehajuci pomocou slimak musi spoliehat na
platforme podlahe alebo stropu dreva pouzitého vyazochny gondole.

8.2. Pri nakladani a vykladani operacie nie su povolené:

- otvorte a zatvorte poklopy vykladanie vagoénov pomocou cesty z priekopy,
vysokozdviznych vozikov, zdvihacich zariadeni, Zeriavov a inych, ktoré nie su urené na tento ucel
strojov;

- vynechat potyka s ranou na podlahe auta;

- dotknut vécko koralku platformy, steny a dvere otvorené vozne;

- Pri vykladani navijak lano podopriet na ploSine a v hornej €asti pouzitého dreva
vyazochny Gondola;

- vylozit naklad z plosin a gondoly chyti maju zuby;

- vylozit mrazeny tovar pri presadzovani ich otvory Otvory uchopenie, ostatné zdvihacie
zariadenia pouzivané na uvolnenie postovné kovovych predvalkov, vybuch, rovnako ako plati pre
rozmrazovanie nakladnym otvoreného ohna dotykat podrobnosti ohfia automobilov;

- nakladna lod s teplotou nad 100 °c;

- nakladku a vykladku hromadny naklad hydraulicky;

- Lod beténové dosky, stavebné a dalSi tovar v okrese a Sikmej polohe spoliehat na
bocnych stenach karosérie gondoly s vynimkou revidovany skor, ako v tychto pravidlach;

- dopravy nakladné Zeriavy vybavené elektromagnetom a E, s magnetom a klesat naklad
z vysky 0,5 m nad podlahou vozidla, alebo povrch nakladu;

- pripojit zatazenie na kovovej €asti automobilu pomocou zvarania a vitanie;

- demontovat diely automobilov, vratane platformy a dveri v novo poluvag;

- vylozit’ z platforiem hromadnych nakladov so zastavkou u podlahy a E buldozér, pasové
traktory, lopaty hrable a odporu zataze na platforme.

8.3. Pri vkladani hromadny naklad s hmotnostou jednotlivych kusov nepresahujucou 100 kg
Celkova hmotnost’ zataze dopadajuce na podlahe lanovky by nemala byt vac¢Sia ako 5 m, vySka padu
z podlahy vozidla -. Nie viac ako 3 m Pri vkladani hromadny néklad s hmotnostou jednotlivych kusov
100 aZ 500kg Podlaha z tela by mali byt nalial vrstvu malé kusky s hrubkou menSou ako 300 mm; ma
sa Celkom s dopravnou nehodou na nalejte vrstvu by nemala byt va&Sia ako 7 m, vySka padu -
nepouziva ako 3 m Bulk naklad vo forme jednotlivych kusov s hmotnostou vy$8ou ako 500 kg,
rovnako ako jednotka naklad a kontajnery by mali byt dodavané bez vyradovania ..

Po vylozeni prijemcu (ak je vylozenie nakladu vykonava ich) alebo po Zeleznici (ak je
vylozenie nakladu prepravovaného po fiom), vozidla by sa mali Cistit vnatri aj mimo, by mali byt
odstranené prilohy je tovar, tak s vynimkou nesnimatelny. Mal by byt tiez odstranené paky drét
rukovat' uvolnenie spojky s zapcha zahffia vykladanie poklopy, gondola koncové dvere a bocné
zamky platformy; bo¢né plosiny, dvere a poklopy gondola a behy by mali byt uzavreté.

1



9. Sposob upevnenia Zelezni¢nych voznov

9.1 Pre montaz zelezni¢né vagony pouzit nasledujuce spdsoby upevnenia:
pa s zatazujuce, paskovanie vdzby (vratane rebrika), prepojenie, drevené regaly, panely a
barov, axialne topanky, "ostrohy", rdmcov, ¢asopisy, pyramidy, Sprostredkovanie, hrazda f
vami a d’alSich prostriedkov upevnenie moze byt’ na jedno pouzitie a na opakované pouzitie
(Mnogooboro t ty).

Pretahovanie - upevinovacie prostriedky opravitelny na jednom konci pre viazacich
prostriedkov
zatazenie zariadenia, iné - pre Specidlne navrhnuty pre tento zavéznych zariadeni
zariadenie na volanie z automobilu.

Viazanie - upevinovacie prostriedky, vztahujuce sa na tovar a zabezpefena na oboch
koncoch pre viazanie zariadenie zariadenie na vozidle.

Poter - upeviiovacie prostriedky pre prepojenie a
Pén a tahanie d’alSie upeviovacie prostriedky (pripony, patentky, prispevky, atd’).

Prepojenie - upeviiovacie prostriedky na kombinaciu rozli¢nych jednotiek néakladne;j
namornej dopravy na jednom mieste.

9.2. Zodpovednost’ za kvalitu a spolahlivost upeviiovacich prostriedkov nesie
odosielatel’ aj Tel. Pri pouziti multi upeviiovacie prostriedky odosielanie e Zeleznice moze
vyzadovat’, aby odosielatel' akt pravidelné prehliadky multi-pripevnenie znamena potvrdit
jeho vhodnost’ pre pouZitie.

Pri montazi na voziku montazne prostriedky, Standardny spojovaci material
produkty: skrutky, klince, stavba by ck o, atd’

9.3. Pre vyrobu strii, gombiky, kravaty, viazby, z tychto materidlov:

- ocelovy drot GOST 3282-74 v tepelne oSetrené (zihany) stav kruhového prierezu
e (GOST 2590-88), namestie (GOST 2591-88);

- prenajom alebo pasovej ocele (GOST 103-76);

- ocelové retaze, lana.

9.4. Pouziva sa na vyrobu strii, gombiky, kravaty, iné  vizby
Material modZe byt  predmetom  potvrdenie ich  spolahlivosti a  sthlasu
medzi W e zeleznic zapojenych do prepravy.

9.5. Priemer Sekcia kolo ty¢i nesmie byt mensi ako 5 mm; plocha
Nekruhové prierez vyvalkov nesmie byt mensia nez 20 mm * Valcované za tepla na povrchu
by nemala byt mechanické poskodenie, trhliny, zvraty, zvizky, zadok a priekopa.

9.6. Pre montaz ¢apov a usek vo voziov pouzivanych:

- Plosiny (obr. 14): boéné a koncové rackmount drziaky; podpora
drziaky na konci ramu; Podlahové viazacie zariadenia zariadenia (ak existuje);
W o kovy drziaky na platformach pre vel'ké kontajnery a kolesové vozidla;
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- V Polovagony (obr. 15): nizSia viazacie zariadenia zariadenia (Satku), stredna
viazacie zariadenia zariadenia, ktoré s na nosic¢e bo¢nych stien vo vyske 1100 - 1200 mm od
pohlavia; Horna zavizné zariadenie zariadenia ako sponky vnutri aj mimo horného dreveného
pasky musiet’ zavolat’, viazanie zariadenie externé zariadenie na konci ramu lacov.
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Obrézok 15 - Zariadenia Univerzalny viazacie prostriedky gondola

9.7. Nie je povolené upevnenie svorniky a strie do ostatnych casti karosérie, vratane
lesnych zatvorkach, viazacich prostriedkov, aby zvonil umiestnené na hornej nastrojova lista
obvjaza h nom gondola, rovnako ako krizky na vonkajSom povrchu pdtky sekciach pla t
formuléra.

9.8. Mézu byt’ pouzité komponenty (niekol’ko Casti)
drot alebo kombinacia (z niekol’kych druhov rozSirenia, capov) a stre€ing



obvy s zapasy. Pevnost’ spojovacich prvkov, ako rozsirenie a svornikov by nemala byt’ nizsia
ako pevnost’ komponentov rastiicich w ki, paskovanie.

9.9. Péskovacie na pevnych plosin v dvoch opacnom racku ck chysta.

9.10. Strecing, viazaci drot sadu po Schio fpic B s

Metoda 1. Strecing, viazanie vyrobené z jedného nekonecného vldkna drétu
Loki. Jeden koniec drotu (obr. 16) obklopuje 2 krat po viazacich prostriedkov zariadenie
vozika (balenia), a pripevnite asponn 2 krat po zavitu. Druhy koniec drotu prechadza
zariadenim trvale zavdzné zariadenie a zat'azenie vozidla, tvori neo z potrebného poctu niti
pouzivanych v vzpery potrubi. Koniec zavitu je vlozeny v zariadeni zdvdznym zariadenia
vozidla
(Alebo zat'azenie) objednavka je uvedené vysSie, krazi okolo jedného alebo viacerych
vlakien
stre¢ing, paskovanie. Konce drotu o ukonéeni musi byt najmenej 500 mm. Smer bypass
vietky prvky pri ukonéeni musia byt také, aby aspoii v Stv nasledné kratenie useku ich
ukoncenie nie je oslabeny. Vldkno nat'ahovat’, droty kratené
Sochor alebo iné upravené k jedlu a napétia.
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Obrazok 16 - Nastavenie usek, paskovacie metoda 1

Metéda 2. StreCing, potrubia z jedného nekone¢ného vldkna drétu. Nit' prechddza
zariadenim viazacie pristroje vozidla (naklad) a zlozil Jju,
tvoria pramefi dve rovnaké dizky vlakien (obr. 17). Dalsia vetva veduca do
viazacich prostriedkov a zariadeni dosledne nékladné vozidlo, tvori poZadovany pocet vldkien
v ortézy potrubi. Obklopit’ koniec zdmku dvakrat okolo zavdznych zariadenia zariadenia
auto (zat'azenie), a potom sa drdt konci - jednotlivo okolo jedného alebo viacerych vlakien
tiahnuci (paskovanie). Konce drotu o ukonceni musi byt’ najmenej 500 mm. Poziadavky pre
vSetky z a Delk natahovanie a kratenie, viazanie, podobne ako metoda 1.
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Obrazok 17 - Nastavenie usek, paskovacie metoda 2

Metéda 3. Strecing, potrubia z pramenov sa skladd z dvoch je nekone¢né vladkna v
drotu (obr. 18). Strand viazacie prostriedky prechadzaju zariadenim v ruji (nakladné) a zlozit,,
takze jeden koniec k uzavretiu najmenej 500 mm. Kazdé vldkno je uvedené dvakrat okolo
viazania zariadenia zariadenia vozidla (cargo) a =zabezpeCit najmenej 2 krat okolo
prameiiov. PO Vytvoreni pozadovaného poctu zavitov s tazkou reumatoidnou artritidou,
viazacie pramene obklopit’ koniec dvakrat okolo viazacich prostriedkov zariadenia vozidla
(cargo). Potom konca pr zomrie - individualne obklopit’ okolo jedného alebo viacerych
vlakien, stre¢ing, paskovanie.Konce drotu o ukonfeni musi byt najmenej 500
mm. Poziadavky na utesnenie koncov a krtil Vaniya strecing, urasteny podobna metode 1.

1

Obrazok 18 - Instalacia strii, v zavislosti na sposobe svornikov 3

9.11. Krttenie strecing, viazacie pasky by mali byt jednotné v celej svojej
dizke. Pristroj musi byt intalovany kratit uprostred medzi zavdznymi prostriedkov a



prostriedkov zataZenie silaze (zavézna zariadenie zariadenie na aute a ohybe zatazenie, aby
som s Tami inflexné zat'azenia).

Povoleny v dizke stre¢ing, viazanie viac ako 1,5 m sa zakritit' v 2 miestach, zabraiiuje
odvijanie skor skrateny sprisahania.

Postroje treba otocit’ najmenej o 2 miesta - na protil'ahlych vetiev.

V strecing, paskovace s excesy vetvy na zatazenie, je nevyhnutné a komplementarne
oblasti medzi relativne Twist-ohyb dizka viésia ako 300 mm (obr. 19).

=300
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Obrazok 19 - Postup kratenie usek v pritomnosti sklofiovanie

9.12. Pri vypocte usek, gombiky, kravaty, vizby a pocCet =zavitov drotu,
Preto, pracovnd Cast a bezpetné =zatazenia stanovené vylucenim vSetkych

ukoncenie (p sunok a 20). Pocet vlakien v zlozenych zatvorkdch, viazacie pasky, stierky by
mala byt eSte.

3ora onpedenenus
Konusecmea Rumedl

Obrazok 20 - Stanovenie poc¢tu prameiiov drotu do zatvoriek,
b na chovov, stierky

9.13. Nie je dovolené, aby streding, viazanie, prepojenie, vdzby na pocet vlakien o
priemere viac ako 8 drot > 6 mm.

9.14. Nie je dovolené kontakt medzi tseku, skrutky pre upevnenie nakladu maja
moznost elastickych vibracii vo vztahu k preprave, napriklad o obress rennogo.



9.15. Strecing, paskovacie z baru alebo pasovej ocele napétie No vladne zariadenia sa
nesmie dotykat’ uzavrety strane ploSiny. Ak je to mozné, aby sa zabranilo alebo, musi byt
doska odstranena.

9.16. Nie je povolené lozisk rovnatka, urasteny drét na palube platformu, ak uhol
medzi rozmetadld a zvislej roviny na kontaktné miesto s board pla t formy je viac nez 15 °
(pozri obr 21). Ak nie je moZné, aby spiiiali tito podmienku pretahovanie a paskovacie
presiel v bo¢nych stranach (obr. 21 b), alebo na strane pla t forma musi byt zruSeny nds e
(obr. 21).
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Obrézok 21 - Pripustny drot usek pozicie, vzhl'adom k stranéch
cvoky platformy

9.17. Povolené aplikécie nahradit’ drotu upeviovacie prostriedky
za predpokladu, Ze priemer drotu, za predpokladu, Ze iné prostriedky rovnakej sily SR E zajati
v stlade s tabul’kou 20.

Tabul’ka ¢ 20
Cast’ Stulad drotenych upevitovacich prostriedkov

Pocet pramenov

drétu priemer t Zodpovedajtci pocet pramefov s priemerom drotu, mm
rumu 6 mm, s

vyhradou nahradné
ing 4.0 4.5 5.0 55 6.3 6.5 7.0 7.5 8.0
2 6 4 4 4 2 2 2 2 2
4 - 8 6 6 4 4 4 4 4
6 - - 8 8 6 6 6 4 4
8 - - - - 8 8 6 6 6

9.17. Metédy pre ulozenie a zabezpeCenie nakladu, za predpokladu,
tychto Pravidiel, NTU, NTU, je dovolené nahradit’ drot a
Kombindcia naplno, strie mechanické lano lepiace, viazacie pasky.



Lano streCing, wurasteny, pretiahnut kombinované diely, svorniky
z kontinualne dizky lana (kabla) pomocou kabla
s a lisy a pasov - $Snurky na krk.

Pre vyrobu lanového useku, skrutky pouzZivané ocelové lana (lan), dvojité
laickd priemere 5 mm a zataZenie pri pretrhnuti lana najmenej 1320 kg. Specifikacie
vaSej lano (kébel) musi byt’ v stlade s medzinarodnymi alebo ndrodnymi normami.

Priemer lana (lano) pre vyrobu lanového useku, strie miesto patentky, priemer
capov drétu 6 mm sa rozhoduje podla
s Tabul'ka 20a a Tsey.

Tabulka ¢ 20a
Zamenitelnost’ usek, paskovacie drotu s priemerom 6 mm
strie, vazba z ocelovych lan (land)

Pocet prameiiov drotu
m priemer rum Priemer lana (lano)
6 mm usek, trim, m nie je jej e mm
d leziace na vymenu
2 5
4 6.4
6 8.0
8 9.1

Priemer lana (kabla), je definovany ako najvacsi rozmer jej prierezu e

Pripojte  vetiev lano (kdbel) medzi nimi vyrdbat kéblové svorky
(Obr. 21a). Specifikacie kablovych svoriek musi byt \ sulade
tr e davky medzinarodnych alebo narodnych noriem.
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Obrazok 21a - Lanyard klip

Klipy st vybrané podla priemeru pouzitého lana (lano), takze ... vel'kost’ B pod, nez
je priemer lana (kabla) 1 - 1,5 mm.
PoCet  inStalovanych  kablovych  svoriek  z&visi od  priemeru lana
(Tabul’ka 20b).
Tabul’ka ¢ 20b

Priemer lana Minimalna Utahovaci moment




(Kan a), mm s a lisy, jednotky. Zapalovanie a atomy,

Nm/kgm

3) 3 2,0/0,2
6.5 3 35/04
8 4 44705
10 4 6,6/0,7
12 4 148/15
13 4 24,3/2,4
14 4 243/24
16 4 36,0/3,6
19 S) 50,0/5,0
22 5 79,0/79

Svorky by nemal mat ostré hrany na povrchu, trhlin a prasklin. Klipy
Tak ndm musi byt jasne viditeI'né oznacenie.

Nie je dovolené pripojit’ d’alsi klip tvar zvaranim, karenie alebo ohybanie.

Ak chcete napnat’ lano tiahnuci sa pomocou napindk - lanyard len branou (obr. 21b):
oko (prstet) - oko (prsten) drziak - drziak zachytit’ - zachytavanie, - oko (prsten). Specifikacia
by mala Snarky na krk
t ka privital s medzinarodnymi alebo narodnymi normami.

Obrazok 21b - Verzia $nurky na krk:
a - oko (prsten) - oko (prstent);
b - Bracket - drziak;
Vv - Zber - zachytenie;
g - eye (ring) - zachytenie

Snarky na krk  pouzité, musi mat samouzamykaci matky brani
samoraskruchiv a N1J.

Vyberova Snarky na krk pri inStaldcii lana strecing, paskovacky produkty a viedol
zaradit  ich  pripustni = z&taz, ktord& nesmie byt menSia nez vybuch
Leah fuzy a lano pouziva v tomto useku, paskovanie.

Lana (kable), nesmie byt zlomené droty. Konce lana (kabla) nesmie byt odvijanie. Ak
to chcete urobit, rez lano (land) je uprostred pre d predbezne uloZena rubas nie menej ako 40
mm polyméru pasky.

Pri nasadzovani lanovy tsek zavdzné zariadeni pre automobilovy zariadenie alebo
zariadenie pre zataZenie, ktoré maju ostré hrany, vyhnit sa trenie Stretch pa pouziva sa zataz




s Deadeye alebo medzi pretahovanie a ostré hrany, d’alej zavdzné zariadenie zariadenie
pripravit’ silnou vrstvou pruzného odpruzenie.

Kablové svorky musia byt inStalované rovnomerne pozdiz pozemku
e spojovacie vetvy lana (obr. 21c). Dizka spojovacej ¢asti (voIny koniec dizky lana) musi byt
dostatocné, aby sa prisposobila pozadovany pocet klipov.
Vzdialenost od konca lana k najvzdialenejSiemu klipu by mala byt aspon Sirka jumpera
klipu. Druhy extrém svorka by mala byt umiestnend ¢o najblizSie k slucky.
Aj vzdialenost’ medzi ¢el'uste sa musi rovnat’ 6-8 priemeru lana. Tak dlha prepojka zo svorky
sa nachadza na strane nosnej kabel, U-skrutka svorky - vdzba na vol'ny koniec lana (lano).
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Obrazok 21c - Instalacia kablovych svoriek

Pri inStalacii svorky, aby pociato¢né utahovaci moment matic ~ 20-30% nizSia, nez
st  hodnoty uvedené¢ v tabulke 20b. Produkovat kone¢ny kratiaci moment
n napitie po natiahnuti, paskovanie lano.

Pri vytvdrani streamery, musi viazanie Snarky na krk boli v minulosti
max a formélne odvija.

Strecing, paskovacie kabla inStalovaného nasledujicimi sposobmi (obr. 21g).
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Obrazok 21 ¢



9.18. Vizby (obr. 22) je vytvorena z nekonecnych drotu. Témy
drot kravata skratené pacidlo alebo iné zariadenie k napitiu

stuhy. Sila poteru nesmie byt nizSia ako pevnost pripojenych komponentov
¢asti znamena, ze uver CE n

e, o T m——

P isunok 22 - Spdsob tesnenia konca drotu v poteru

9.19. Vazba je  vytvorend z  nekonenych  drotu. Pocet  prametov
prov zo Loka zistit' vizby vypocitané alebo experimentalne. Vldkno drot sa musi zmestit’
tesne navzajom prepojené a usporiadané \ rovine
kolmo k pozdiznej osi na polarne vizby. Konce drdtu pramefiov stocené nie je smiech. Ji
patkrat pred vSetkymi zavitmi spajajicej napitia (obr. 22a).

Obrazok 22 a - Instalacia prepojenie

9.19. Viazby moézu byt nahradené mechanickym lano drétu zdmienkami,
vyrobené v Libanone v stlade s ustanoveniami odseku 9.17.

9.20. Drevena upevnovaci prostriedok je vyrobeny z dreva nesmie byt mens$ia ako
tretej triedy v sulade s GOST 8486-86E a GOST 2695-83. Aplikacie breza
osika, lipa, jelSa a povol'uje na vyrobu obloZenia a podlozky, pracuje iba na kompresiu, ktora
nie st pevné loZiska, diStan¢né tyce a d’alSie zariadenia



priloha. Nepouzivajte tieto typy dreva a mftveho dreva
drevo pre vSetky plemend a S gotovleniya regaly, tahu a rdimcekov.

Rozmery drevenych upeviovacich prostriedkov (oblozenie, tesnenia, loziska a loca p
ITATION barov), st uvedené v tychto pravidlach nasledovne: vyska x §irka x dizka x $irka
alebo vyska.

9.21. Oblozenia a dosticky sa pouzivaju na zvysSenie plochy loziskového zatazenie na
podlahe vozidla, ochranu zatazenie hromada 2z kolapsu, ktory umoziuje
mechanizacia kupel'niach nakladanie a vykladanie tovaru, ochrana nakladového podporovat
povrchu a (alebo) auto pred poskodenim, ako aj pre upevnenie a tah ramcekov. V
Ak su  vysSie uvedené podmienky za  predpokladu, bez podlozky a
tesnenia, inStaldcia je volitel'nd s.

Vyska obloZenie, tesnenia, musi byt najmenej 25 mm. Sirka vloZky,
dopredu spojky sa nesmie byt mensia ako 80 mm, Sirka sa pomer vysky musi byt mensia ako
1,5. Dizka obloZenie, naskladané cez vozu, musi byt’ rovnaka ako $irka tela, a tesnenia - nie
mensie, neZ je Sirka nékladu.Priecne tesnenie slizi k Sec ného e prepravného zasobnika,
zasobnik nad sebou vo vzdialenosti najmenej 500 mm od koncov nédkladu a nie menej ako 300
mm od boénych stipikov.

Pad a necha vyrobit kompozitny $irka tesnenia, vysku, dvoch kusov na diZku - z
niekol’kych Casti (pozri obr 23). V semicars stykovanie
kliny v dizke sa pripustné iba na stredovej parapetu (prie¢ne  kliny)
alebo na  priecnych  nosnikov  (na  pozdiznych  vloziek). Hribka  diely
obloZenia, tesnenie na krizovatke by mala byt najmenej 35 mm. Rozmery celkom
prierezové kompozitny tesnenia, tesnenie musi spinat’
Preto aj obsluhu.

Vyska kliny dielov a tesnenia, kompozitny §irka a dizka musi byt rovnaka po celej
dizke.

Obrazok 23 - Jedalensky kompozitny oblozenia, tesnenie

V pripadoch, ked” sa uplatituje metdda pre ndkladné uloZenie a poskytuje montaZne
podlozky na podlahu voziia, upeviiovacie diely podlozky by mali byt’ na d’alSie riadku n

Podsivka, kompozitny vySka: spodnd cast' ostenia je pribity k podlahe
potrebné mnoZzstvo nechtov st pribit¢é podobnym spdsobom hornu cast’ No ni¢ k
nej. Povolené z podlozky pribity k podlahe nevyhnutné mnozstvo klincov prechadzajucich
oboch stranach d muriva.

Podsivka, kompozitny §irka a po celej dizke komponenty: Som pripojeny komponenty
st prepojené s klincami, skrutkami, popruhy, vo vyske, ktord im poskytne priamo d vzhl'adom
mobility k sebe, zatial’ ¢o ktorym sa na auto. Kazdy rovnu Cast’ oblozenia a podlahy klince



Biwa pozadovani cast vo vyske najmenej 75% z celkového poctu potrebného pre
d, ktorym sa na mnozstvo.

Mozné vyrobit' podlozky a oblozenie z kovu roznych profilov, betonu a inych
materialov, ak to neposkodzuje naklad.

9.22. Dreveny stojan a Stekal Unbarked pouzit’ pre bo¢né a koncové ploty naskladané
tovaru, vyrobené z gulatiny la bo reziva nie menej ako druhej triedy s rovnymi vladknami v
sulade S
GOST 8486-86E a GOST 2695-83. Hrubka okruhlych drevenych regélov by mala byt 120 az
140 mm u jeden zospodu a nie menej ako 90 mm v hornej Casti. Rezivo, Cast’ regalov a
rybarstva by mala byt’ najmenej 90x120 mm.

Hribka regéaly inStalované v gondole, nesmie byt menSia ako 100 mm
v non uro hornej paskovacie dreva gondoly (obr. 24).

Strane stojana by mala byt’ nainStalovana nasledujuce th Schio sposobmi.

Metéda 1. stojan umiestneny na podlahe lanovky prechadza cez lesné
drziaku a zaistite jednotku na spodnej zavdzné priemere pristroja drotu nie je mensia ako 5
mm (obr. 24b), zatial ¢o double-strand drét obklopit okolo stojana a zaroven
fuka priamo do otvoru na spodnej zdvdznych zariadenia zariadenia . Konce drotu su sto¢ené
najmenej trikrdt na viazacich prostriedkov  zariadenie. Povolené rack pramene
a pozostavajice z dvoch prvkov drotu pri priechode otvorom v dolnej
viazacich prostriedkov zariadenie obklopuju raz okolo tyfe, medzi konce pramenov su
valcované
zo zachvatu nie menej ako trikrat viazacich prostriedkov na zariadeni.

a)
IH] He MeHee 100 MM

6) B) r) -

Obrazok 24 - Instalacia bo¢né mriezky v gondole

Metdda 2. stojan umiestneny na podlahe v blizkosti gondola dreva konzoly a
niZSiu viazacie zariadenie, zariadenie pripojené k a priemer drotu nie mensi ako 5 mm
h anal6gov, ale metoda 1 (obr. 24).

. Metéda 3 gondola auta vybavena lesné sponky nasadenie podl'a pana $rot 30 °, stojan
naklonena drziak je vlozena do lesa a nastavit’
vo zvislom smere; Spodny koniec stipu je nastavend v blizkosti spodnej viazacich
prostriedkov
a zariadeni, CR E prsta k nej podobna metode 1 (obr. 24 d).

Vyska bo¢nych stojanov nad podlahou dlhé gondoly vlakom byt nie viac ako:



2760 mm - pre zat'azenie v hlavnej loznej miery;

3260 mm - pre nacitanie v ramci zOny loZnej miery.

Rack montaz na platformach uréenym strane a
hd e vyie rackové zatvorkach. Regély gulatiny stanovit’ spodnu Cast’. spodny koniec regalu by
mala byt odéervené vnutornymi rozmermi drziaku. Stojan musi konat’ na spodnom okraji
drziaky 100 az 200 mm. Medzera medzi postou a upinacie
tolerancie a Etsy 15mm iba na spodnej hrane drziaka. V tomto pripade, nosi¢ musi byt
dodatocne zabezpecené klin (obr. 25). Klin by mal byt tesne
zabalené dno a pribity na prednej strane a dvoma klincami dizky 80 az 90 milimetrov, ak je
klin nainsStalovany
medzi stpika a nosnika rAmu a jeden klinec, ak klin medzi barom a stanovenej
CK 0 boj.
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Obrazok 25 - Montazny drziak stojan stojan na platforme

Pahyle nastavit’ zvysit unosnost’ dosiek
pla t forme. Vyska kratkych vzpier platforiem od urovne podlahy musi sprevadzat’ vicsia, nez
je vyska pétky je mensia ako 100 mm, a so zapinanim na vzperach vizby - to nie je th e 150
mm.

High rack ak je to potrebné, poziadat o ochranu tovaru nesuci
zatazenie bunky s, Co je podstatne vicSia, nez je vyska po stranach pddia.

Pri umiestneni v hlavnom nékladné loZnej miery vySkou boc¢nic nad podlahou pla t
forme by nemala byt’ vi¢sia nez 2800 mm.

Ak chcete zvysit nosnost’ naproti rack
prilohy I st vizby na vrchole, a ak je to potrebné - v hornej a strednej Casti vysky (obr. 26
NOK).
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Obrazok 26 - Bond regaly na platforme

Bond kratke regily a regdly s vysokou hornou dlhopisu musi byt
ful I Neno tak, aby vzdialenost od povrchu néakladu poteru bolo
50 - 100 mm, vzdialenost od horného okraja zviazat regaly - nie menSia nez 100
mm. Priemer
vyska vézba FIR regalov je mozné sa nesmie dotykat tovar.

Spdsoby upevnenia drevenych regalov st znazornené na obr 27,

a) Crocod 1 Croced 7 Crocod 7
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Obréazok 27 - Metody upevnenie drevené regaly

9.23. Oporné a diStancné tyCe, ramové diStan¢né pouzivané na pripevnenie
nakladu z translaény pohyb pozdiz a naprie¢ vozidla, rovnako ako pre prenos
zotrvatné sily od zatazenia Casti karosérie vozidla (bocné a cCelnej strane
plosiny, koncové matice, rohové stipiky, spodnej ¢asti ramu pri karosérie podlahu ).



Ty¢e musia byt  vyrobené z  ihlicnat¢tho reziva nie je  pod
tretej triedy v sulade s GOST 8486-86E. Mdzete pouzit’ ako trvalé a distancné liSty a ramy
vyrobky z inych materialov, ktorych pevnost’
bo potvrdil predpismi. Parametre drevené tyce s prijatou stlade s predpismi tohto oddielu.

Drevené prvky spacer ramy spojené s klincami, priemer konstrukcia sponky ty¢ nie
mensou ako 6 mm, podsivka, ostatné spojovaci material.

Vyska tahu a diStanénych ty¢i nesmie byt menSia ako 50 mm. Typické rezimy
inStalacie a tah diStancné tyCe su znazornené na obr 28.
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Obrazok 28 - Typické rezimy inStalacie a tah spacer b y p Pskov
1 - distan¢né ty¢; 2 - Tah bar

9.24. Pre upevnenie drevené obloZenie, tvrdoSijny, diStan¢né tyCe a ramy na
drevené podlahy podlahy vozidla pre upevnenie nakladu, rovnako ako pre spojenie medzi
drevenych upevnovacich prvkov pouzivanych nechty GOST 283-75, opatrenia,
ktoré priamo a su uvedené v tabulke 21.

Tabul’ka ¢ 21
Povolené velkosti nechty
Priemer klinca, mm Di7ka Kklinca, mm Priemer Cap GTO s AH mm
4.0 100-120 7.5
5.0 100-150 9.0
6.0 150-200 11.0
8.0 250 14.0

Povolené nahradit’ nechty rovnakého priemeru zodpovedajice mnozstvo GTO s
akénym rézneho priemeru (tabul’ka 22), s vyhradou poZiadaviek na ne a nie.

Tabul’ka ¢ 22
Zamenitel'nosti nechty roznych priemerov
Pocet klincov o priemere 6 mm, Zodpovedajice potu priemeru nechty, mm
aby sa zastupca e nie je 4.0 5.0 8.0
2 5 3 2
3 7 5 2
4 9 6 3




5 12 8 3
6 14 9 4
7 16 10 4
8 18 12 5
9 20 13 5
10 23 15 6
Layout  nechty, zaist'ujuce upevnenie na dreveni  podlahu

v ruji a st znazornené na obr 29..

Obrazok 29 - Layout nechty

Minimélna pripustna vzdialenost’ medzi nechtov a nechtov a hran medzi drevenych

prvkov, v zavislosti na hrubke prvkov uvedenych

v tabul’ke 23.

Tabulka ¢ 23
Minimalna pripustna vzdialenost’ medzi klincami,
medzi okrajmi nechtov a drevenych prvkov
Minimalna pripustna vzdialenost’
Oznacenie vzdialenost’ pri hribke piva n td b, mm
(Obr. 29 v NOK)
<50 > 50
S. 125 90
S. 30 30
S, 30 30
S, 90 90

Pri montédzi upeviovacie prostriedky (alebo ich ¢asti), na podlahu vozina musia byt

porazené klince kolmo k podlahe vozidla. Driek klinca ohybu nie je povolené. DiZka nechtov
by mala byt’ 50 do 60 mm vicsi, nez je vyska pripeviiovacich dielov.

Nie je povolené vznik trhlin v montdZnych prostriedkov na pribijanie ich
GTO s Dyami. V pripade potreby predtym, nez pribijat’ nastroje armatiry musia byt vyvitané
na nechty s priemerom nepresahujicim 0,85 priemer klinca. Vftanie otvorov do t palubovky
platformach nie st povolené.



Klince do trhlin medzi podlahe ploSiny sa nezapocitavaji do celkového poctu klincov
pouzitych pre upevnenie.

9.25. Mézete pouzivat’ kovové sponky a barle pre zabezpecenie nakladu na drevenych
prvkov a upevnenie spojenie tychto prvkov dohromady, ak to nevedie k vzniku trhlin v
nich. Staples ty¢i o priemere 8 mm a barle streli v podlahou automobilov zakazané.

9.26. Pri pouziti v montaznych skrutiek, svornikov, skrutka je na zaplatenie h
kompletne v zavislosti od typu =zatazenia si vykonavané v sulade s prilohou 1
k tejto kapitole I. Ing.

Ak chcete predist wuvolneniu zavitovych spojov by mali byt pouzité
pruzné podlozky, koliky p matice, zavlacky, zvaranie alebo rasklepka vlékno.

9.27. Bicovanie dovolené pouzivat skrutky (obr. 30). Zavorach a Vat skrutky do
podlahy  vozidla nie je  dovolené. Vlastnosti  skrutieck st  uvedené¢ v
tabul’ke 24 a Zachom a 25.

dy

-------------

Obrazok 30

Tabulka ¢ 24
Hlavné rozmery skrutiek (mm)
d, 6 8 10 12 16
d, 4.2 5.6 7.0 8.5 12.0
k 4.0 55 7.0 8.0 10.0
S 10 13 17 19 24
55 65 75 90 130
L. 60 70 80 100 140
75 90 110 150
80 100 120 160
Tabulka ¢ 25
Pripustné zat'aZenie na skrutky
d., mm 6 8 10 12 16
R ., kgf 170 300 450 600 750

R . -pripustné namahanie skrutky.



Pod otvoru pre skrutku musi byt vyvitané pred utiahnutim skrutiek. Vyvitajte otvor
vyvitany 0,5 -1,0 mm menSia, nez je vnutorny priemer zavitu d ,.

Skrutka musi byt’ naskrutkovany po celu cestu, s fixacného vec by mala vstapit’ aspon
0,8 l.skrutick a dosadacia plocha musi byt v oblasti, ktord nie je
cum e zannoy Cast’ skrutky.
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Obrazok 31
1 - ocelovy plech; 2 - ocel'ovy stojan; 3 - skrutka; 4 - naklad; 5 - kancelaria



9.28. Povolend pre medzi sebou spojenie montdznych dielov a sa zataZenie
zvaranie aplikacie. Zodpovednost za spolahlivosti zvarovych spojov musi byt
odosielatel’. Pri zvarani musi byt ucinne zaistena
bezpecnost’ \% sulade S prislusnymi pravidlami a predpismi. Pri
vykonavani zvarani upeviovacie prostriedky (tovar), na ktorom musi byt uzemneny zvaranie
so samostatnym drotom obist’ vo vyjazdenych kolajach.

1



10. Multifunkény upevnovacie prostriedky

10.1. Podla viacotackovych upeviovacich prostriedkov pochopit upeviiovacie prostriedky
opakovane pouzitelné, navrhnuté tak, aby obsahovat a bezpecny naklad Vo VvV gonah a
kontajnery, napriklad, pasky, gramofény, pyramidy, slu¢ky, popruhy, atd

10.2. Vyvoj a vyroba pasky, turnikety, pyramid a podobnych prostriedkov upevnenie musi byt
vykonané v klimatickom prevedeni, vhodné pouzitie vonku v makro oblastiach s chladnym
podnebim, v ktorych priemerna ro€na absolitna minimalna teplota pod minus 45 °c (spina
konstrukéné kategdrii "CL" 1 1 podla GOST 5150-69 Ruské federacia).

. 10.3 Multifunk&ny upevriovacie prostriedky musia poskytnut

- hmotnost rozloZenie zatazenia na ram a trolejbusu v sulade ciami a s
poziadavkami bodu 4 tejto kapitoly;
- moznost zatazenia, vykladanie operacii (vratane pomocou

zatazenie upinacie prostriedky);

- spolahlivé upevnenie nakladu, jeho exkluzivhe neplatné translacny posun, kolaps,
prevratenie a bezpe€nost nakladu a kolajovych vozidiel V procese priamej prepravy a
nakladacich a vykladacich operacii.

10. 4. By tiez mala byt k dispozicii zariadenie s viacerymi upevnovacie prostriedky
Montaz na kofajové vozidla, aby ich dalej k t nadaval na tomto detaile a zostav auto.

10.5 Sada dokumentacie vytvoril multi-upeviiovacie prostriedky musia trénovat nam
obsahovat’

- dielenské vykresy;

- Navod na obsluhu (cestovny pas).

\% prirucke (pas) z multi-upevriovacich prostriedkov
Tak nam musi obsahovat potrebné pokyny pre periodickej udrzby (prehliadky, mazanie, Upravy a
opravy jednotiek) a prieskum informacii hroziace problémy a ako sa im, bezpe€nost
rieSenie

udrzbu a prevadzku, pravidla ulozené e

10.6. Kazda sada multi-upevrniovacich prostriedkov musi byt vyznacené na napadnom mieste,
Statutarny technickej dokumentécie na to, napriklad, a opatrenia:

- znacka zariadeni;

- Nézov (ochranna znamka) vyrobcu;

- datum vystavenia a poradovym €islom;

- kapacita alebo iné potrebné technické a parné metrov;

- Nézov (oznacéenie) nehnutelnosti;

- datum nasledujucej pravidelnej skusky (vySetrenie) a (alebo) oprava.

10.7. PoCas spolahlivosti multi-upevnenie znamena, Zze ak preprava medvede
zodpovednost a ziadatel Dep.

10.8. Ked ponuknuty na prepravu ndkladov upevnenie a zaistenie, ktoré
osusches t vlyaetsya pomocou multi-turn upeviiovacie prostriedky, odosielatel je povinny predlozit
zelé CE s cestou:

- Zakon o] posledne;j pravidelnej inSpekcie za predpokladu,
pokyny tykajuce sa rovnocennosti s ndvodom (pas) z viacerych upeviiovacimi prostriedkami;

- Usporiadanie a montéaz multi-uchytenie zZnamena na jeho
vratit’ prazdny s asi stoji, s vynimkou zavesov, kravat, atd.

10.9. Umiestnenie a upevnenie na kolajové vozidla multi-
priloha znamena, ked sa vracia prazdny vyvinuty sucasne vyvinul metédu t Coy Cargo
ulozenie a s jeho pouzitim. Navratu multi-pripevnenie znamena prazdny, mala by byt
pouzita na fakture, kedy lodny naklad s poznamkou o tom v "Dokumenty pripojenej

odosielatel. " Prijemca po vylozeni nakladu pripravit viac uverovych fondov n macie o vratenie dane v
sulade s ziskaného okruhu.

Opakované podanie zasielky rovnakému prijemcovi Opakované pokial' nie je
dovolené pouzit na rozvrhnutie faktary a



uver n CE multi-upevnenie znamena, ked sa vratite. V tomto pripade, odosielatel %
nakladnom liste v "osobitnej Ziadosti odosielatefa" by mal poznamku: "schémy
ulozZenie a zabezpecenie multi-upevnenie znamena, ze pri navrate prazdny
napr stav v kraiji (datum) s faktdrou Ne ».

V nepritomnosti usporiadanie multi-nastrojov a pripravkov n nych kreditnej, ked sa vracia
prazdnu prijemcu vyvija metdédu multi-umiestnenie a upevnenie znamena, Ze pre upevnenie, ked sa
vracia prazdnu a schvaleny a je predpisanym spdsobom.
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11. Metodika vypoctu pre upevnenie a zaistenie nakladu na
11.1. Predstavi metodiku pre vypocet
Pri  stanoveni metddy pre ndkladné ulozenie a mal, spolu s jeho

ma soi zvazit’ nasledujuce sily a zat'azenie:
- PozdlZne horizontalne zotrvacné sily vyplyvajuce z pohybu pri zrychleni a brzdeni

vlakov, voziov \4 kolizii pocas manévrov a
ro sa po¢nuc zriad’ovacich staniciach;
- priecnej vodorovnej zotrvacné sily vyplyvajice z pohybu

v slepej kol'aji a zapisanie to v zdkrutach a prechodovych tsekov trate;

- vertikdlne  zotrvatné  sily  sposobené  zrychlenim  pocas  vibrécii
pohybujtce e Gosia auto;

- zatazenie vetrom;

— trecie sily.
Bod posobenia  pozdiznych, prienych a  zvislyjch  zotrvaénych  sil
je tazisko (CG . Bod pouzitia vysledného vetra

BERUC NA VEDOMIE, zataZenie a geometrického stredu naveternej povrchu nakladu.

Funkcia  vypoctu  ulozenie a  dlhych  nakladov sa  uvedené v
bod 12 tejto kapitoly.

11.2. Stanovenie zotrva¢nych sil a pésobi na zat’aZenie vetrom

11.2.1. Pozdizne inercialna sila (F ,, stanovuje podl'a vzorca:

Fo Auw= Q.(Tf)
(4)

kde ,, - $pecifické pozdizna zotrvaéné sily na 1 t zat'azeni hmotnostou MC / t;
Q. - Hmotnost’ nakladu, tj

Hodnoty a .« pre Specifickej hmotnosti nakladu st dané:

- Pri vkladani sa spoliehat’ na jeden automobil:

Q o] (A 2 ~ A 94)
an Ap= - (Ton/t); (5)
72

- Pri vkladani sa spoliehat’ na dva vozne:

Q C (A 4 " A 188)
An Au= - (Ton /1) (6)
144



kde Q. - Celkova hmotnost nakladu v aute alebo zapasil, t;
A,a0 8. Auw-Specifickych hodndt pozdiznych zotrvaénych sil v zavislosti od
typu montaze slizi k hmotnosti vozidla, respektive 22 Rutto m a
9 t; tazna pripojenie: 44m a 188m (prijaté a driet’ Tabul'ka 26).



Tabulka
26
Konkrétne pozdlzne zotrvacné sily v zavislosti na druhu upevnenie nakladov

Hodnoty a e (t/ t) Na opiranii
naklad

Typ upevnenia jedno auto dve autd

a 22 a 94 a 44 a 188

Elasticka, napriklad: 1.2 0.97 1.2 0.86

- drot strecing a viazacie pasky, viazacie pasky
a pretiahnut' lano s napinacim zariadenim, kovové
podlahe nan¢né paskovanie;

- drevené loziska, diStancné tyce;

- zabezpeCenie nakladu na kazety, pyramidy,
atd’ s dorazom na ich naklad pomocou drevenych prvkov
v lyziarskom br;

- odolny kovovy drziak zapory t Strukcia, ktora
sa odraza na skrutky vidlic: tovar balené¢ v drevenej
krabici, voI'né nakladu v pripade, kov medzi zat'azenim
a balenie rumu skladany dreveny blok

Pevny, napriklad: 1.9 1.67 1.9 1.56

- zabezpeCenie nakladu pri preprave skrutky,
koliky, inymi podobnymi prostriedkami tverového n
nych;

- v pripade distribucie tovaru (s vynimkou
balené v drevenej krabici) s priamym zameranim SM n
prvkov v konstrukcii automobilov;

- mount pasky, pyramidy atd’ CE na Stoa h
skrutky drziaka platformu, pomocou kovovych capov
alebo kovovy e sgiach sa zastavi;

- odolny kovovy drziak zapory t Strukcia, ktora
sa odraZa na skrutky prepravy, vol'né ndkladom kovu,
asi zhelezobet

11.2.2. Prie¢ne horizontalne zotrvac¢na sila F , akcie
Tak tsentrobe CE sila je stanovena podla vzorca:

F. A,=Q./1000 (tony) (7)
kde , - Specifické priecne zotrvacné sily na 1 t nakladu hmotnost’, kg / t

Pri tovare, ktoré sa spoliehaju na jedno auto a , stanovena vzorec:
2(a. A,
a, = +--—-L. (Kg/t) (8)
| e
kde . a . - Specifické priecny moment zotrvacnostisila v  pripadoch, ked je
CT, vertikdlna priecna rovina prechadzajica resp stredom v slepej kolaji cez
posilnenie (Tabulka 27), kg / t;
| .. - Zakladom vozidla, m;




| . - vzdialenost od DH , k prie¢nej rovine sumernosti vozika, m

Pri dlhych nékladov prepravovanych na zapasil s spolichania sa na dvoch autich
a ., tprijimat’ s usmevom na stole 27.



Tabulka ¢ 27

Hodnoty $pecifické prie¢ne zotrvacnosti Sily

Hodnoty Specifického strieda h

Ulozenie nakladu nych zotrvaénych sil, kgf / m

Kreslenie na jedno auto a umiestnenie t'aziska v . vert
Kalnoy a prie¢nou rovinou, ktoréa prechadza:

- Uprostred vozidla, 330
- Standardné a ., 550
V nadvéznosti na dva vozy 400

11.2.3. Vertikalne zotrvacné sily F je ur¢end podl'a v
vF = Q./

1000 (tony) 9

kde 5 - Specifické vertikalne sila na 1 tonu vahy nakladu, kg / t Ktora je definovana
vzorcom:
2140
a =250+kl. +--(Kg/m). (10)
Q.

Pri naditani voziiovl véZiace menej ako a presne 10 t Q ™9™ prijatd vo vyske do
10 tonPri vkladani faktor sa spolichat na jednom aute odfotil byt 5,
spoliehat’ sa na dve auta - 20.

11.2.4. Zatazenie vetrom W , stanovena s prihliadnutim na hustotu veterné zatazenie
50 kg / m 2 podl'a vzorca:

V., S.,=50/1000 (v tonach) (11)
kde S.- naveternej povrch loznej plochy (projekéna povrch bremena,
precnievajuce bo¢né steny alebo bo¢nych stien ploSiny gondoly, na pozdiznej rovine

sumernosti vozidla), m?>Pre valcovou plochouS, ra CE prijimaji polovica plochy
naveternej povrchu nékladu.

11.3. Stanovenie trecich sil

11.3.1. Trecie sily, ktoré brania pohybu nakladu, na zéklade jedného alebo dva vozy
bez turniketu polov su stanovené podl'a nasledujucich vzorcov:
- V pozdlZznom smere:
cfre =
Q. n(Mc); (12)
- V prie¢nom smere:
ffro =Q. p(1000-,/
1000 (tony) (13)
kde p - stcinitel trenia medzi sty¢né povrchy nakladov v ruji (alebo vankusiky).
Hodnoty koeficientov trenia medzi prosty necistot, snehu a l'adu zat'aZenie nosnych

ploch, oblozenie a podlahy vozidla (v zime
CE n kropenie tenkt vrstvu piesku), sa predpoklada, Ze sa rovna:

—  strom by strom 0,45;

—  Ocel Drevo 0,40;

— ocel na ocel’ 0,30;




—  vystuZeny drevo 0.55;
—  vertikdlne montované plechové zvitky
ocel’ (pasy) z otvorenych koncov na drevo 0,61;

— balenie namazana plech na drevo 0.21;

— gumové drevo (pre kolesové vozidla) 0,50;

—  hlinik na drevo 0,38;

— Olovo a zinok drevo 0.37.

Koeficient valivého trenia sa predpoklada rovnaka 0.10.

Pouzitie inych hodnot VO vypocte koeficientu trenia (ind
kontaktu materidly alebo podmienky Kontaktujte) musia byt odovodnené v sulade s
poziadavkami stanovenymi \% prilohe ¢ 2 k tejto

Kapitola a som.

Vlastnosti uréujtce trecich sil, ktoré brania pohybu Longbridge p nych vyrobkov, ak
st umiestnené s pouzitim turniketu pomoci, bude prerokovany v bode 12.8
Aj ing tejto kapitole.

11.3.2. Pri umiestneni na platforme s drevo-podlahy nakladu bez
pouzitia podloziek, tazisko sa zhoduje s jeho geometrickom strede (obr. 32), trecie sily
braniace pohybu nékladu, stanovena na formy Lamas:

- V pozdiznom smere:
efreer =F + F ggiomoss + F 7 (TT) (14)

kde F * 1p1 e F 2 F o5 ” - trecia sila pOsobiaca na zataZzenie loziska oblasti na
povrchu n pohlavia. Ich hodnoty st stanovené podl'a nasledujucich vzorcov:

a

FTmFlr :Qc - u1(n), (15)
d

me F 7 =Q .- o (ts); (16)
d
S
oss F P = Q .-
p - (McC) 17)
d

kdep; 2 upps-  Koeficienty  trenia  zataze na  jednotlivych  cCastiach
STI povrchu podlahy;

/D,b /d,/ d- o hmotnosti bremena, ktoré by vzniknit v prislusnych oblastiach
Power x od podlahy;

- V prie¢nom smere:
abc
frr =Q. ((pu.+-pu.+-p,(1000-, )/1000 (tony) (18)
ddd

Specialny vertikalny zotrvaéné sily, ktora je definovana vzorcom (10), kg / t
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Obrazok 32 - trecie sily posobiace na nosnej ¢asti povrchu
drevo-podlahy platforma

Néklady umiestneny asymetricky pozdiZna rovina sumernosti platformy (obr. 33),

moze dojst’ k dalsej moment vplyvu MV
horizontélnej rovine okolo zvislej osi prechadzajucej stredom
Aj tcin.

Obrazok 33 - moment posobiaci na naklad, ktory sa nachadza asymetricky
rel o vzt'ahu k pozdlZnej rovine simernosti platformy s drevenymi
n Srotu

1 - strecing; 2 - diStancné ty¢
Krttiaci moment M ,, stanovuje podl'a vzorca:
M=F.

« " r (SCI)
(19)



kde r - rameno trecia sila - fr *" definovana ako absolutna hodnota rozdielu:
r = | nao - Ak
chcete - | (m),
(20)
kde o, K <. suradnice v priecnom smere, v tomto poradi, tazisko nakladu a trecia
sila - fr » od okraja plochy nesuce zataz na podlahe, m



efrovm(b+/2)+Fw2b/2
Na em = -==-mmmee- (m) (21)
F 1 P + F 2 P

Ked r = 0, nie je tam ziadny moment zatazenia a vypocet sa vykonava
iba k rovine rovnobeznej s ko-pohybu.

Dalsie sila (F .., ktoré musia byt vytvorené pomocou upevnenia, aby sa zabranilo
obratenie nakladu, je dana vztahom:

F ext = M tr /
l. (T ¢
2)

kde I, - Vzdialenost medzi zvislymi rovinami, ktoré, prostrednictvom s F, M a VC
pristroje v predlzeni prisluSné ... F, sa ur¢i z uhlov tseku.

11.4. Stanovenie odporu naloZeny voz a nakladnej prepravy
11.4.1. Vyska taziska vozidla pri zatazeni (obr. 34), je stanovena  Vvzorec:

QTrl hTSTl +QGR2 hTSTZ +---+an hnct +Qt HDH
H centov M = mmmmmmeesmmmmeeeee (Mm) (23)

Q+Q.%n

. kde Q -Tarazauta,t;
h TSTL ) H TST2 y was H nct = V}”§kaj€dl’10ti€k CG Ilélkladll Z OAG, mm;
H .. - Vyska DH prazdny vozen z OAG, mm (Tabul'ka 28).

Tabul’ka ¢ 28
Winward plochy a vySku t'aziska vozov,
hodnoty pre koeficienty paq
Oblast’ Nave t CG vyska prahu Hodnota
Typ vozidla rennoy povrch vozidlo ho vlak z Kurzy
STl,m:? OAG, m p q
Styri-gon:
- sobjemom az 77 m ? 34 1.13 5.61 0.11

- O objeme 83 a7 88 m * 37 1.13 5.61 0.11
Tetraaxial platforma
zékladiia 9720 mm:
- S otvorenymi boky 13 08 3.34 0.10
- S otvorenymi stranami 7 0.8 3.34 0.10
Styri zakladné platforma
14400 mm
- S otvorenymi boky 16 0.8 411 0.08
- S otvorenymi stranami 11 0.8 411 0.08
Styri zakladné platforma 9 0.8 3.30 0.08
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Obrazok 34 - Stanovenie vysky spolo¢ného t'aziska vozidla nalozeny s
relativne OAG

11.4.2. Bo¢na stabilita vozidla je kontrolovand, ak vysku t'aziska vozidla s ndkladom
(zépasil ] nakladom, ak je naklad na auto) z OAG
excellente s klesa 2300mm alebo naveternej povrchu vozidla s nakladom viac ako 50 m 2

Nalozeny vozen boc¢na stabilita je zaistend, ak zisti, conv o Wier:
P. .R
- <0,55, (24)
P ciino

kde P, - Zatazenie Statické kolesa na Zeleznici, TF;

R .+ R - Dalsie vertikalne zat'aZenie na bicykli od odstredivé a vzorce a zat'aZenie
vetrom, TF.

Statické zat'azenie P 4. Stanovena nasledovne.

Pri  nakladani  nakladu  symetricky  okolo  pozdiznej a  prie¢nej
Rovina simernosti s kostou vozidla:

Q. +Qr¢

P Clinok  ~""" = (MC) (25)
aZ n

Pri vychyleni SRI poStovné iba cez auté:
Bl.
P Clinok  — " (Q m + Q " (“'
1.0)) (n) (26)
)

Pohybom zat’azenie iba po autd - pre menej zat'azenych vozikov:

2 Q t I cm

Paws =-(-+Qc (- 0.5) (n) (27)
«N 2l

Kym posunutic nakladu pozdlz a napriec vozidla - pre menej

n CE nakladacich vozikov:



2Q: lw b.
Pawx =-(-+Qc (---0.5) (1.0 ---)) (n), (28)
«N 2 1. S
kde n je - Pocet nosnych kolies vozidla;
2S = 1580 mm - vzdialenost’ medzi kruhy na koni dvojkolesia.

Dalsie vertikdlne zatazenie na koleso z odstredivej sily a zatazenie vetrom sa
stanovuje podl'a vzorca:

1

P, .R =—(0075(Q., +Q™¢ )H.mw™ +W,h+1000
p) (ts) (29)

«N S

kde W, - vetra pdsobiaca na strane nakladu zatazenie, vystupok w nej von z
karosérie, TF;

h - vyska geometrického stredu naveternej povrchu nakladu z OAG, mm;

p - koeficient s prihliadnutim na zataZenie vetrom na tele a podvozkovych voziov
gruzones y ing a prie¢ne posunutie taziska nakladu v doésledku deformacie pruzin. Hodnoty
f p hodnoty uvedené v tabul’ke 28.

Vlastnosti urcujuce stabilitu zépasil S autami, ktoré na ne
Dlhé zatazenie, ak je zataZenie na zdklade tychto dvoch vozov su rieSené v bode 12
Pén a licna doska.

11.4.3. Okrem  posuvného  pohybu tovaru v  tranzitnom  plechovke
d sa podrobia prevrateni vozidla. Stabilita faktor ndkladov z preklopeniu det e sa urcuje podla
nasledujucich vzorcov:

- Rollover pozdiz vozidla (obr. 35):

‘n pr -
; (30)
a pr (h et T H r pr)
T o UTrp
o C =
C > i <= oy |
£ 1 -'::5- || _ _t:r“
1 If 1 i = = = 7 |
4 v 7
10 Ly
e - e

Obrazok 35 - Varianty zastavky od vyklapacie zat'azenie
pozdlZzny

- Rollover cez vozidla (obr. 36):

Q. b.°



nn: ------------- y (31)
F“ (Hct 'Hyn )+W" (Hpnp 'Hyn )

kdel,° , B,°- najkratéi’a vzdialenost’ od priemetu zatazenie DH na vodorovnej
rovine na okraji vyklapanie pozdlz a naprie€ vozidla, mm;
h .. - CG vyska nad podlahou vozidla nakladné lietadlo alebo oblozenia, mm:;
h.» , H,~ - Vyska, respektive, pozdizne a priecne metrom od podlahy aute
alebo lietadle podlozky, mm:;
h~, - Vyska stredu naveternej plochy zatazenie od podlahy aute alebo lietadle
vankusiky, mm.

Fa
S Wy
c= P | Wi . —
= = < = G ‘L =
Iz v | a8
I | -
05 =5 03

Obrazok 36 - Varianty zastavi naklad z prevrateniu v priecnom
napr Leni

Ak su hodnotymn ,a,ntvori nie menej ako 1,25, hmotnost je stabilny,
nych a doplnkové upevnenie ho od skladkovania nie je nutné.

Ked’ je hodnota n ,. alebo n . je mensia ako 1,25, odpor zataze by mali byt poskytnuté
zodpovedajuce Throw e mécie:

- zatazenie, hodnota m ,, alebo n ., ¢o je menej ako 0,8, ako aj tovar, pre ktoré
n stcasne , n a, menej ako 1,0 by mali byt prepravované pomocou Specidlneho
fazy t roystv (kovové kazety, ramca a pyramidy), dizajn a parametre, ktoré musia byt
odovodnené odosielatel’a pa sa zZlym dohl'adom;

- v pripade, ze hodnotan, alebon,rozmedzi 0,8-1,0 vratane, potom
zabezpecenie nakladu na transla¢ny vysidlenie a statie odporucané
vykondvat' samostatne, nezavislé prostriedky upevnenie. Pri zabezpecovani nakladu z
Definicia kidyvaniya prie¢ne rovnatka by sa mali usilovat’ o ich inStalaciu, takZe projekcia
rozkladajice sa na podlahe vozidla bol kolmo k pozdiZnej rovine sumernosti vozidla a
bezpecnom mieste, aby pretiahnut’ naklad je na
maximalna vyska uro v nya pohlavia;

- v pripade, ze hodnotan, alebomn,rozmedzi 1,01 az 1,25 vratane,
moznost’ upevnit’ naklad prevratenia a pohyby translacny vladnych jednotiek a upeviiovacie
prostriedky, vnimanie i pozdizne a prie¢ne ine s rodn sily.

Pri zabezpeCovani nakladu v platnosti stuhami tiahnuci sa od skladkovania
Aj Etsy urcuje podl'a vzorca:

— pozdizne (obr. 37a):

125F, Ho -H." )-Q. I,°
S J Y R—— = (Mc); (32)
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Obrazok 37 - Zabezpecenie nékladu z sklapacie rozsirenia:
a) - v pozdlznom smere;
b) - v prie¢nom smere

— v priecnom smere (obr. 37b):

1.25(F.the -H,» )+W . (h", -H," ))-Q. b,°
R, - = (Mc) (32a)
n, (H, Cos apfcos.+b,*sin a)

Vo vzorkach 32 a 32:
a - uhol tsek na podlahu vozia;
B , Bn - Uhol medzi vystupkom strii na horizontdlnej rovine

UPEVNENIE t tivne pozdizne, prieéne roviny simernosti vozidla;
n,” ,N,» -Pocetpripon, pracujuci v rovnakom smere;

a



| .7 b,"-vzdialenost od bodu pripevnenia na useku zvislym zat'azenim
roviny prechadzajicej okraji prevrateniu \ pozdiznom,
pop e rieka smermi, mm;

» h -vyska bodu pripojenia k tiahnuci zatazenie vzhladom k podlahe vozidla
(podlozky), mm.

Pri zabezpecCovani nakladu z preklopeniu paskovanie (obr. 38) by mala byt
ea splnit’ nasledujice poziadavky:

- potrubia, ktoré maju byt in§talované v rovinach kolmych k pozdiZnej rovine
sumernosti vozidla;

- pri stanoveni vysky preklopeni v pozdiZnom smere viazania pouZitych by mala
byt aspon dva;

- zatazenie na potrubia musia byt umiestnené symetricky okolo jeho stredu
Aj tcin;

- inStaldcia skrutky v rovine nie su rovnobezné s prienou rovinou
vozidlo symetria (Sikmé potrubie) musi byt zaistend ich pripevnenie k zataZzeniu ~ Posuvné
od a ha.

MpoaonbHas
ock BaroHa

e MonepeyHan

‘ock BaroHa

Obrazok 38 - Zabezpecenie nakladu z preklopeniu paskovanie

Pri zabezpecovani nékladu z preklopeniu Paskovacie tsilie, ktoré definuji podla
Vzorca:
- pozdizny
1125Fpr (H ct _H napr )-QC Ipro
R n Prospect oo = (MC)1 (33)
on . e | hriechu o
- prieCne

1,25(Fn(hct _Hyn )+Wn(hnnp -Hrn ))'Qc bno
S —— = (Mc) (33a)
2n .. bnhriechu

kde n je == n , - pocet vystupkov, pracujuci v rovnakom smere;



| wno - vzdialenost’ od difrakcia pripatany k zvislej rovine, ktora prechadza okrajom
dyaschey vysypavanie pozdizne mm;

b,°o- wvzdialenost od priemetu
rovinou  prechadzajicou  vyklopné  hranou v
Zostavajuce hodnoty st rovnaké ako vo vzorkach 32 a 32a.

taziska na podlahu vozia na vertikalne

priecnom  smere, V  mm;

11.5. VoI’ba a vypocet upeviiovacich prostriedkov. Pripustné zat’aZenie
prostriedky

cr e zajati

Upevnenie zatazenie v zavislosti na jeho konfiguraciu a parametroch, charakteru
mozné pohyby a iné faktory vykonavané nosidla paskovacie temperamentny a diStancné

tyce, kolisky a iné prostriedky na upevnenie
(Této osoba B 29).
Tabul’ka ¢ 29
Odporucania pre vyber finan¢nych prostriedkov Viazacie
Vela Mozny Odporuicané prostriedky e Throw
presunut’ naklad
Stick s plochymi | PozdlZne a prie¢ne vratny Tah, di§tanéné ty&e; pa s zatazujuce,
podperami pohyb paskovanie
Prevratenie pozdizny, prie¢ny | Streding, statny; Tah na lyziarske
br;kazety, raimc¢eky, pyramidy atd’
Valcovity tvar | Pozdlzny (cross-) n z Tah, di§tanéné ty&e; pa s zatazujuce,
umiestneny na | transla¢ného pohybu paskovanie
generatore Jazdi po (spolu) vozidlo Axialne bary, Sprostredkovanie;
paskovanie, strie
Kolesovy Rolling spolu (pop e rieky) Axialne bary; predlzovanie; vela o

vozidlo

aktudlnom brzdou (ba w maki)

pozdlzny, prie¢ny posuvny
pohyb n

Tah, distan¢né tyce; pa so zadtazou

Vdaka ploché nohy,
so sidlom e lyami

Vratné pozdizny a prie¢ny
pohyb celého stohu alebo

Tah, ditanéné tyce; uvya s zapasy,
streCing, statny; Ogre Stity a

osobitnych jednotkach potvrdil; rack;rosty a kazety
Zdlhavy Pozdlzny a prieény pohyb Stre€ing, statny; e konstrukcii
translacny oplotenie panely, regaly

Cross rollover

Paskovacie, strie; vzpery, UPR p
ITATION bary; Sprostredkovanie

11.5.1. Pozdizne ®F ..., a cross- ®F ,usilie, ktoré prijimajii fondov CR E viziiov,

su dané:

euF, =F, -

F . (tf),

QUF, =n(F, +W,)-

F.o (n),

(34)

(35)

kde n - koeficient hodnoty su brané ako 1,0 vo vyvoji metdd uloZenie a zaistenie
tovaru, zahrnuta do tohto nariadenia alebo MTU,

al1,25-pre NTU.




Tieto snahy moZzno povazovat za jeden, a niekol’ko druhov prostrednictvom
elektronického Throw:

®0F,, =&0F ,» +@®0F ,° + @0F ,u.™ (ton)

(36)
@®0F, =@O0OF,., +@0F, +@0F . (n),
(37)

kde @OF ,», ®0F ,», ®OF ,.°, ®OF ,*, ®OF e, ®OF o~ Cast  pozdizne alebo
priecne fuzikmi a Leah, resp vnimanych trakmi, bary, rurky.

Pri vyvoji sposoby viazacie od pozdizny posuv
s preferovanou ale zabezpecit’ ich stabilitu jeden typ upeviovacich prostriedkov.

V pripade, Ze koeficient trenia uJ,medzi vankuSikmi a na podlahe je menSie ako
koeficient trenia f Koe ud,medzi zataZenim a podlozky ( p TAaladAod.< p TAaltdrol,), pre

realizaciu hodnot trecich sil F,,”a F ,"obloZenia musia byt pripojené k podlahe vozidla
. Celkom
koliches ton klincov na zabezpecenie podlozky sa stanovuje podl'a vzorca:

n,"= 1000 Q.( pn Tra\tdAom -
TAo\tdAo p,) / R o (kusov), 3
8)

kde R s~ dovolenky namahanie na jednom nechte, prevzaté z tabul’ky 32.

11.5.2. Ked zabezpefenie ndakladu proti rozSireniu (obr. 39) je hodnota
napomocné transparenty s rasticou trecich sil na zvislej zlozky flazikmi, a oni ly o p
rozhodnuti zo vzorcov:

- Sily posobiace v pozdiznom smere:

AOF .,
R 7y = =mmmmmemmemeeees ('mc) (39)
Y, y( posin 5+ cos Al,cos B, ))

- Sily pdsobiace v priecnom smere:

ADF n
Ry = -mmmmmmmmmee- (n), (40)
Y (n,"y( pOsin .+ cos Al,cos B, ))

kde R,”, ,R,"s - usilie v Aj-, ktoré sa tiahnu;

N, , N,"w- pocet pripon, pracuyjucich suCasne v rovnakom smere,
s ustanoveniami RA v rovnakom uhle, ., BO, , BOs;

- Uhol i-naklon rozsirenie k podlahe vozidla;

BO, : , PO.~ - uhol medzi priemetom i-teho rozkladajice sa na podlahe vozidla, a
podla toho,
na priame pozdiZne, prie¢ne rovine simernosti vozidla;

pO-  sucinitel  trenia medzi  dotykajicimi sa povrchmi nakladu a dopravy
(na d spojky).

Ak je strecing sliZi na zabezpecenie ndkladu proti posunu a zaroven naklapanie,
stre¢ing by sa mal vypocitat’ na celkovej sily (R, + R ... )a(R," +R,° ).
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Obrazok 39 - Platobné schémy tsilie strecing, paskovanie
) - Strecing; b), ) - v potrubi

Poget vlakien v predizeni alebo prierezom je uréeny vicsie usilie (R,» +
R .ee™) alebo (R ," + R ,°) v stilade s tabul’kami 30 a 31..

Ak rozsirenie kéblovej beZi na rovnakej zataZenie v jednom smere, a sa lisia v dizke
viac ako 2 krat alebo maja rozne uhly
sklonu k podlahe vozidla, vypocet usek parametra by malo byt vykonané podl'a postupu
daného n CE v prilohe ¢ 3 k tejto kapitole.

Neodporuca sa instalovat’ kabel strecing dlhsia ako 4 metre.

Tabul’ka 30
Pripustné zat'azenie v tahu na drotené upeviovacich prostriedkov
plavajuce a preklenut priemer drétu a pocet zavitov (kgf)

Cislo Priemer drotu, mm
na
deti 40 | 45| 50| 55| 60| 63| 65| 70| 75| 8.0
5 270 | 350 | 430 | 530 | 620 | 680 | 730 | 850 | 970 | 1100
440 | 560 | 680 | 840 | 980 | 1080 | 1150 | 1350 | 1550 | 1750
A 540 | 700 | 860 | 1060 | 1240 | 1360 | 1460 | 1700 | 1940 | 2200
880 | 1120 | 1360 | 1680 | 1960 | 2160 | 2300 | 2700 | 3100 | 3500
6 810 | 1050 | 1290 | 1590 | 1860 | 2040 | 2190 | 2550 | 2910 | 3300
1320 | 1680 | 2040 | 2520 | 2940 | 3240 | 3450 | 4050 | 4650 | 5250
g | 1080 | 1400 | 1720 | 2120 | 2480 | 2720 | 2920 | 3400 | 3880 | 4400
1760 | 2240 | 2720 | 3360 | 3920 | 4320 | 4600 | 5400 | 6200 | 7000

Poznamka. V. (Citateli s uvedené hodnoty pre spdésoby upevnenia NTU,
menovateli v e le - spdsoby, ako sa montuju podla tychto nariadeni a MTU.



11.5.3. Pri zabezpeCovani ndkladu na pozdlzne a prieCne posunutie paskovanie sa
nachddza v rovine rovnobeznej s priecnou rovinou sumernosti  vozidla
(obr. 39 b), v snahe trim n stanovena zo vzorcov:

- sily posobiace v pozdlznom smere:

®DF avenuez
R a Prospect o mmmmm = (mc) , (41)
2n, pTraldroDsin o

- sily posobiace v priecnom smere:

@®OF ,°
R pre” = TS (n) ) (42)
2n, pTraldroDsin o
kde n, - pocet kolikov.
Povolené pre upevnenie na pozdlzne a priecne posunutie
cca e prijat’ vizba, v rovine kolmej k pozdlZnej rovine simernosti automobilu Si m, ktora je
rovnobezna S prie¢nou rovinou sumernosti vozidla

(obr. 39) ("naklonena viazba").
V tomto pripade sa pri vypocte zaistenie nakladu plati:

- V pozdiznom smere - v sulade s odsekom 11.5.2, pricom sa predpoklada, e
kazda bocna vetva urasteny jeden ekvivalent k jednému Useku. Force vo vetvach sa urcuje
podla zavaznych formularoch na le:



R e
1,2R,*(n), (43)

kde R ,”- v napinacia sila, ktora je definovana vzorcom (39)sn ,»=2n,;

- V prienom smere - VZOrec:

®aF ,°
S —
(n), (44)
2n, prtraltdrodsin adcos BO,

kde B0, - uhol medzi priemetom vetvy potrubia na podlahe vozidla a prie¢nou rovinou
sumernosti vozidla Si m.

11.5.4. prierez strii a patentky, S vynimkou drotov,
e objektivizované podl'a tychto vzorcov:
1000 R
S = enee-
(cm?) (45)
[ <0l

kde R - snaha natiahnut’, ¢altnenie, tf;
[ @0] - dovolenky namahanie v tahu; trvat’ v zavislosti na znacke a ¢i polozka z tabulky
31 aTse.
Tabul’ka ¢ 31
Dovolené naméhanie ocel'ovych upevitovacich prvkov podl'a druhu kmeiia

Druhy deformacie 38I(()}/76-}L|:th%%e!elgggl;lG(;%S:%s Pripustné namahanie, kgf / cm 2
Napitie - kompresia Svity 3 Art. 5 a stal20 1650
Rovnaky Steel 30 1850
Ohybanie Svity 3 a ocel’ 20 1650
Rovnaky Svity 5 a 30 ocel 1850
Cast’ Svity 3 Art. 5 a ocel’ 20 1200
Kolaps Svity 3 a ocel’ 20 2500
Pevnost’ skrutky Svity 3 a ocel’ 20 1400

11.55Pri zabezpeCenie nakladu proti posunu ty€e pre rad klincov
Hod’ e pretrvavajtce alebo diStan¢né tyCe k podlahe vozidla sa uruje podl'a nasledujucich
VZOrcov.
- Sily posobiace v pozdiznom smere:

1000 @0OF ,.*
Ng =------
(kusov) , (46)
n bpr R Guards
- Sily pdsobiace v priecnom smere:
1000 @0F .»
Ng =-------—-
(kusov), (47)
N," R s

kde n,” ,n," -pocet barov, obaja pracuji v rovnakom smere;




R s - Dovolené namdahanie na jednom nechte, prevzaté z tabul’ky 32.

Tabul'ka ¢ 32
Povolené usilie o nechty
Priemer klinca, mm DiZka klinca, mm Pripustna sila na nechty, kgf
4.0 100-120 47
5.0 100-150 75
6.0 150-200 108
8.0 250 192
11.5.6. Naklady valcovy tvar a kolesové pevné valcov drevené tycCe,
multi-zastavky (napr.
kolisky, odolné ramy, kolesa zastavky) alebo odolné drevené

ty¢e spolu s pa s tazkym (zvizku). Pri pripgjani valcovy naklad a naklad na kolesach z
valcovania iba drevo alebo viacotaCkovy zastavi sa zastavi pozadovanej vysSky (obr. 40) je
definovany podla fo r muly:

- Z valcovanie pozdiz vozidla:

(Mm)
(48)
- Z valcovanie naprie¢ vozidla:
(Mm)
(49)
kde
e=1,25 (a,/ 1000 + W,/
Q.), (50)
kde R - polomer odval'ovania kruhu nakladnych mm; 1,25 - bezpecnostny faktor %
prvom e katyvanii nakladu.
Frony | (Wy)
_ IR "l
hnp(n) r
y | oL Q o
== ==

Obrazok 40 - Montaz odolné nékladné prevrateniu

Pocet klincov na zakr s nych t'ah bar sa urcuje podl'a nasledujucich vzorcov:

- Z valcovanie pozdiz vozidla:




1000 F ,.(1 - p TAo\tSAoD, TG o)
NgP = -m-m-mmee- (ks) (51)
n her Guards

- Z valcovanie naprie¢ vozidla:
1000 (F .+ W) (1 - p TAa\18ro. TG al)
I (kusov), (52)
N,"R cures

kde p0,- sucinitel’ trenia medzi zarazky a opornt plochu Stu (alebo oblozenie podlahy
vozidla), ku ktorému je pripojeny.

11.5.7. V pripade valcovych uchytenie nakladu prevrateniu vykonavané tah spolu s
paskovacie alebo strie (obr. 41), a kon pristroje v popruhy pre uchytenie valcovych zavazi z
valcovania urcuje podl'a vzorca:
1.25[F..D/2-h,")+W ., (h," -h,n)]-Q.b.

R, = -mememmemeeeeeeeees (TF), (53)
n." b,

kde n,» -pocet vystupkov;

D - priemer nakladu, mm;

b .- projekéna  vzdialenost od okraja  sklapanie pasky na  priecnej
roviny sumernosti s platnicky, mm.

Usilie v  rovnatkapre  upevnenie  valcovych  zavazi z  valcovania
e objektivizované podl'a vzorcov 32, 32a.

V tomto pripade je vyska ty¢i musi byt trvalé:

- pre upevnenie valcovanie v pozdiZnom smere, - najmenej 0,1 D ;

- ktorym sa prie¢ne k smeru valcovania - nie menej ako 0,05 D.

Pocet klincov na zaistenie opornt tyC je urend podla vzorcov
51 a52.

¥
n

h
[\

Obrazok 41 - Montazne valcovych zavazi prevrateniu a odolnych drotenych vizieb

11.5.8. Vypocet ohyb, tlak a kolaps drevenych pohyblivych dielov, prisluSenstva a
podlahovych dosiek Typ DYT na nasledujucich vzorcov:
M
oll,=- (kgf /
cm ?); (54)



cm?), (54a)
S
kde M - ohybovy moment, kgf cm;
W =bh: /6 -bod ohybu ty¢e obdiZznikového prierezu, cm *;
b - Sirka bar, cm;
H - vyska tyCe cm;
F - sila kompresie (drvenie), pdsobiaca na obrobok montéz, tf;
S .- celkové diely plocha cm 2, vnimanie sily F . Sila F i je uréena Etsy pre t'ah ram¢ekov

a vzorcov 34, 35 a podloziek a rozperiek pre - vzorca:
F=Q.t+F.2
n R hriech ad(n), (54b)

kde n - pocet parov vystupkov alebo rovnatka, naklad obmedzenia v pozdiznom a (alebo) v
priecnom napitia zlomenie a pracuje sti¢asne v rovnakom smere;
R - snaha natiahnut alebo skratit’, tf.
Pri podlahovych plosin pouzivanych smrek alebo borovica dosky do prvej triedy
a hribky nych 48 -55 mm, Sirka 150 mm.
Napdtie  nesmie  prekro¢it  povolené  napidtie  pre  mékké  drevo
n rodu (smrek, borovica), uvedené v tabul’ke 33.

Tabulka ¢ 33
Pripustné naméahanie mékkého dreva (smrek, borovica)

Pripustné namahanie, kgf / cm 2

Typ stresu odmmatel_’ne diely automobilov
upevnenie
Ohybanie 120 85
Sa tiahne pozdlZ vldkien 85 60
Kompresia a kolaps pozdlZ vlakien 120 85
Kompresia a kolaps celé zrno 18 12

Pokréeniu miestnej prieénych vlakien o diZke ¢asti (ak
je dlzka voI'ného konca Casti je 100 mm alebo viac, ale
nie menej ako jeho hribka) 30 20

Lokalne bouleni pod podlozkami zat'azenie pri prenose
cez zrna (kolmo alebo vuhle  najmenej 60 ¥)

40 -
Chipping v &elnej ryhy za predpokladu, Ze dizka
nepresahuje Stiepanie dve plné hrabke prebudit v
castiach alebo trolled hlboké zarezy 10:
pozdiz vlakien 12 -
priecne 6 -
Strihanie pozdlz vlakien v Gelusti zarezy za
predpokladu, e dizka nepresahuje pit’ $tiepiaci plnu
hrabku v ¢astiach spojovanych ¢asti pod panom Srotu:
pod 30 °
30 eviac 6 -
4 -

Nakrajajte napriec obilia 55 40




Ak pouzivate iné typy dreva dovolené¢ho napitia, uvedené

vynasobena konverznym faktorom, ako je uvedené v tabul'ke 34.

Koeficienty pre stanovenie dovoleniek namdhanie iné drevo

v tabul’ke 33 musi byt

Tabulka ¢ 34

Korekény faktor pre pripustné
napr Aj Zhen réoznych druhov dreva

Druh dreva Stre€ing, ohyb, on;r)r:’ggfftlaz iae -
tlak, drvenie cm v priemere Chipping
pozdlz vlakien A
v skruteniu

Smrekovec 1.2 1.2 1.0
Y akut borovica, jedl’a, kaukazského, 0.9 0.9 0.9
céder
Borovica a smrek z polostrova Kola, 0.8 0.8 0.8
jedla
Dub, jasen, hrab, javor, agat 1.3 2.0 1.6
Breza, buk, jasen, Daleky vychod 1.1 1.6 1.3




12. Funkcia UloZenie a dlha zat'aZzenie
12.1. Poziadavky na umiestnenie dlhych bremien

12.1.1. Ak chcete zahrnut' dlhy néklad, ktory pri nacitani auto ist
alebo oboch jeho terminalu B a rdmu zamok pre viac ako 400 mm.

12.1.2. Maximalna pripustna dizka dlhych nakladov pri uvadzani sa spoliehat’
na jeden vozik, ktory méa po celej dizke rovnaky prierez a rovnomerne rozloZena hmotnost’
na CG umiestnenie ¢ v prie¢nej™™ B m vozu symetria definovanej tabulky 35 a 36.

po jednej

Tabulka ¢ 35

Maximalna pripustné dizka nakladu s rovnakym prierezom po celej dizke, s rovnomerne
e tak, Ze sa rozlozenie hmotnosti, symetricky usporiadany okolo pozdiZne;

a prie¢na rovina sumernosti s kost'ou platforme

ngtn(.)st’ LoZna dizka, m Hm(:tn(.)st’ LoZna diika, m
zat’aZenie, t zat’aZenie, t

20 30.0 45 20.0

25 27.0 50 19.0

30 24.0 55 18.5

35 22.5 60 18.0

40 21.0 > 65 14.3

Poznamka: Vzdialenost' od stredu ku koncom zatazenie platformy by mala byt viac
o polovicu dlzky zat'aZeni viny.

Tabulka ¢ 36

Maximalna pripustna dizka nakladu s rovnakym prierezom po celej dizke, s rovnomerne
e tak, Ze sa rozloZenie hmotnosti, symetricky usporiadany okolo pozdizne;

a priecna rovina sumernosti s kost'ou gondoly

Ht’n(ztn(.)st’ LoZn4 dizka, m Hmotnost’ zat’aZenie, t LoZna dizka, m
zat’azenie, t

20 28.3 45 18.9

25 25.5 50 17.9

30 22.6 55 174

35 21.2 60 17.0

40 19.8 > 65 13.5

Poznamka: Vzdialenost od stredu ku koncom gondoly zatazenia by mala byt viac
o polovicu dizky zat'azeni viny.

12.1.3. Tazisko dlhého nakladu naloZené na voziioch ozna¢enych spojku pre dva
automobily, by mal byt umiestneny v prieseéniku pozdiznych a prie¢nych rovin
si m symetria kamarat.

12.1.4. DIhé =zataZenie umiestnené na vozoch zapasil s podporou na vozidle
alebo  spolichat’ sa na dvoch vozikov, v zavislosti na ich dizke a hmotnosti. Spojka sa moze

skladat’ z vozov

m o Gut vloZeny nékladov na rovnaku ciel'ovl adresou.

z nosnych vozov, koc¢iky pokrytie a medzilahlé vozy. Auta pokrytie




12.1.5. Ubytovanie dlhd zataZenie na zapasil s odvolanim na jednom aute
vykon t usmevom bez pouzitia gramofénov.

Ked’ ukoncite cargo terminal vonkajsi ram zabradlia na jednej strane vozidla viac nez
400 mm pomocou jednej platformy kryt (obr. 42a). Pri odchode do nakladov
po skonceni nosniky ramov na oboch stranach vozidla viac nez 400 mm s hrubkou krycej dve
ploSiny (obr. 42b).

a) 270 min a) 270 min 270 min
B i T A G- o B 0 S R
nnamdropma rrampopma
APUKPRITINR RPpUKPpLRIRNAR
Obrazok 42

V tomto pripade je vzdialenost medzi dlhé zatazenie pripojené k
gruzones maju rampy a naklad umiestneny na kryte platforme, ¢i uz je to e m nie 270 mm.

V pripade umiestnenia dlhych bremien v obvode zndzornenom na obr 43,
vzdialenost medzi dlhymi zatazenie na platforme, ktoré maju byt pouzité ako
Prospect a zahfna ako tovar, nesmie byt mensia ako 490 mm.

270 min 490 min
L ;: 1L — L — ——1 r— ——1 — ] — 1 |
S & e 0 Sd 3 =
nRambopMa
NRUKDLENMUR
Obrazok 43

12.1.6. Ubytovanie dlhd =zataZenie na zapasil sa spolichat na dva vozy
vykon t ismevom pomocou turnikety (obr. 44-48).

Obrazok 44

Turniket - sada podpora-uzavery (podporuje turniket)
pre kompenzaciu vSetky druhy sil poOsobiacich na zataZenie Vv  procese



dopravy, ako aj zabezpeCit bezpeény priechod hnacich pripojenie Curved
sledovat’ a oddieloch s ota¢anim profil na r6znych druhoch pohybu e

Pouzit’ turnikety dva typy:

- turnikety stale poskytuju pevny naklad zabezpecCit’ \4
Prospect pozdizne vo vzt'ahu k jednému z nosnych plosin;

- pohyblivé brany poskytujuca zabezpecenie ndkladu dvoch nosnych ploSin pre
obmedzeny pozdizny pohyb tovaru, su relativne a obe platformy.

12.1.6.1. V pripade, kedy je zataz pripevituje pomocou pevnej turniket, vzdialenost’
medzi konci dlhych zatazenie a zat'azenie na kryte platforme by mala byt

-z plosiny, ktory je vybaveny pevnou podporu  turniket -
Nie je th e 270 mm (obr. 45 a 46);

=270 nma _, =490 mm
ep Mhhmm " 4:\::1*41-4- B _y_yq_'m Tl
. ‘_,] l\'kj-'_
onamopysa Aramooya
DK DEITHS DK DETHS

Obrazok 45
1 - fixné podporu turniket; 2 - pohybujice sa podpora turniket

1 2
MASTHOPME TPHEPEITHA NNATHORME NPHKPLETHA
Obrazok 46

1- fixné podporu turniket; 2 - pohybujtice sa podpora turniket

-z nastupista, vybaveny mobilny podporu turniket - to nie je th e 490 mm pre
tazné pripojenie bez medziploSiny (obr. 45); nie menej ako 710 mm mesh s pouZitim
docasnej platformy (obr. 46).

12.1.6.2. V pripade, kedy je zataz pripeviiuje pomocou pohyblivého turniket
vzdialenost’ medzi konci dlhych zataZenie a zat'azenie na kryte ploSiny musi byt najmene;j
(270 + 1 ,, » mm (p a renie 47 a 48).

=(270+ £},) =(270+ ()

1
ANATHOPIME NPHIPLITUR NASTAOIMS NPHIPLITHA

Obrazok 47
1 - podpora mobilnych zariadeni turniket



=270+ 7, =270+ 4)

1
AAETGOPMA NPUKPLITIA NNSTHOPIA NPHKDLTIAR

Obréazok 48
1 - podpora mobilnych zariadeni turniket

lt,,- celkovda hodnota bez a pracujici v jednom z  turniketu
tahov strana (mm), bol prijaty zépory t ruktorskoy dokumentacie turniketu.

12.1.7. Ubytovanie dlhé4 zat'azenie na zapasil s podporou pre jedno auto s rozdielom h
vynosu vsetkych zasielku mimo privesu nosniky s vyhradou d’al§ich naslednych e Cond nych
o:

- zatazenie po celej dizke ma rovnaky prierez a  jednotne

Spinacie e lennuyu hmotnost’;

- jeden koniec zatazenie presiahne koniec nosnika vozidla nie viac ako
400 mm;

- dizka nakladu a pozdizne posunutie taziska CG . od

pop e rieka rovina  sOimernosti  vozidla  neprekro¢i  hodnoty  uvedené
Tabul'ky 37 a 38.

Tabul’ka ¢ 37
Pripustna dizka a pozdiZne posunutie taziska dlhych bremien,
Pé4n umiestnenie na Styri-nej platforma zakladne 9720 mm
Pripustna dizka nikladu, m Pripustné pozdiZny posuv
Hmotnost’ Ked pri uvadzani spolo¢ného t'aziska
oo s n ochutnat’ tovar za CE d blizkosti konca prie¢nou rovinou
zat’aZenie, t . . oy N ; i
koniec ramu listy 400 zat’aZenie sumernosti na platforme
mm Vyecitil, Ze bo p my p, m
Az 10 17.20 16.40 3.00
15 16.70 15.90 2.48
20 16.43 15.63 2.23
25 16.30 15.50 2.07
30 16.20 15.40 1.97
35 16.10 15.30 1.89
40 16.04 15.24 1.84
45 16.00 15.20 1.80
50 15.96 15.16 1.76
55 15.10 14.30 0.85
60 14.72 13.92 0.42
62 14.59 13.79 0.39
64 14.33 13.53 0.13
67 14.29 13.49 0.09
72 14.29 13.49 0




Poznamka. Pre stredné hodnoty pripustného vahy nakladu a dizke zat'aZenie posunutie t'aZiska sa
stanovia linedrnou interpolaciou.



Tabul’ka ¢ 38

Pripustna dizka a pozdiZne posunutie taziska dlhych bremien,
umiestneny v oblasti Styroch vozidiel na zakladni 8650mm

Pripustna diZka nakladu, m } i .
— . Pripustné pozdlzny
) Ked’ pri uvadzani « z
Hmotnost : . posuv spolo¢ného
. . n ochutnat’ tovar za jeden koniec yws v . .
zat’aZenie, t Koni , listy 400 azenie v blizkosti t’aziska bocnej roviny
oniec ramu liSty zatazenie v blizkosti symetrie gondola, m
mm n koniec rohu
Az 10 16.5 15.7 3.0
15 16.0 15.2 2.48
20 15.73 14.93 2.23
25 15.57 14,77 2.07
30 15.47 14.67 1.97
35 15.38 14.58 1.89
40 15.34 14.54 1, 84,
45 15.3 145 1.8
50 15.26 14.46 1.76
55 14.35 13.55 0.85
60 13.96 13.16 0.46
62 13.84 13.04 0.34
64 13.61 12.81 0.11
66 13.57 12.77 0.07
72 13.17 12.37 0

Poznamka: Pre medzilahlé hodnoty pripustného vahy nakladu a dizky nékladu Offset ting
tazisko sa stanovia linearnou interpolaciou.

12.1.8. Pri

vkladani

dlhych  bremien
nerovnomerné prierez (obr. 49), s uwmenain CG

sa spoliehat

na jedno auto, s

v priecnej rovine sumernosti

vozidla vzdialenosti od stredu ku koncom preprave nakladu nesmie byt’ vicsia ako polovica
dlZky vyhlasky n nych v tabul’k4ch 35 a 36.

B

=i g il g o il o —
Obrazok 49

12.1.9. Pri vkladani pretiahnuty zatazenie loZiska na celej dizke rovnaky

prierez diagram na obr 44 az 48 pripustnej dizky nakladu v zavislosti

rezimu a zatazenie tazné¢ho je uvedené v tabulke 39..

s od pripojenia

Tabulka ¢ 39

Maximalna diZka nakladu naloZené na zakladni etapa dizka plosiny 9720 mm
pomocou tohto p Nikety

Pri pouZiti

pevnej turniket

Ak pouzivate mobilny turniket

Cislo snimky DiZka nakladového Cislo snimky DiZka nakladového
¢, e, usporadiivame priestoru (m) ¢, e, usporadivame priestoru (m)
44 28.6 44 28,82-2
litre




45 57.4 47 57,62-21,

46 71.2 48 722421,

Pozndmka: Maximalna dlzka zataZenie je realizovana v nepritomnosti plos§in pokryvajicich prdel t c
macie zozadu.

12.1.10. Oblozenie pouziva pri preprave dlhych predmetov s podporou Jeden
vozik musi mat dizku rovnajicu sa Sirke vozidla. Sirka a vyska podlozky
t stanovena vypoctom usmievava v sulade s touto kapitolou p.12.5.

12.1.11. Pripustné pozdizne posuny podlozky a podpery turniket s kreditnou
n Leni musi byt’ dlhé tovar v stilade s odsekom 4 tejto kapitoly.

12.1.12. Pri vkladani dlhych bremien pomocou turniketu pracovnikov katedry s
ITATION jednotky hranicu a néklad by mali byt’ zluc¢ené do monolitického balicka.

12.2. Poziadavky na osobné automobily pouZivané pri preprave dlhych bremien
na scenar e slabinach

12.2.1. Spojka pre dlhé zataze by mala byt vytvorend v takom
sposob, ako vyprazdnit vysku pozdiznymi osami automatickych spriahadiel zataZenie
loziska
autd z urovne hlavy kolajnice bola vidcSia ako vysSka osi autohitches vozov
Prospect a natery a medzil'ahlé auta na 50-100milimetri.

12.2.2. Mo6zu byt pouzité pre vytvorenie tazné spojenie s réznymi vozy pre Noah
pouzity PS.

12.2.3. Aby sa zabrédnilo oddelenia trasy st uzamknuté v 'avom na strane
vSetkych vozidiel O dosky popasovat’ s oboch stranach odosielatela je napis:  "Zéapasil
opakovane zjednotenie b", uvolfiovacie paka zvladdnut' vSetky vozidld tazné pripojenie k
pevnej t plan zatvorky foriem gondola Zihané priemer drotu nie mensou ako 4
mm.

12.3. Stanovenie vlastnych frekvencii dlhych predmetov

Vlastnd frekvencia dlhych zéataze uvedenej v pripadoch, ked tuhost’” vybocenie
zatazenie nepresiahne 9000 m mc 2

Vlastné frekvencie Q dlhy naklad umiestneny na dvoch OP tach (obloZenie podporu
dorazovy) je ur¢ena fotonu p mulica:

(Hz)
(55a)

kde E - modul pruznosti materialu nakladov, TF / m *

| - moment zotrvacnosti prierezu nakladu, m * v rozsahu, ktory je stanoveny  na for
mule:

I = Ajo n,
(55b)

otom, Kde I - moment zotrvacénosti prierezu vzhl'adom jednotka zat'azenie na vodorovnej osi
S‘m;
n - pocet nakladovych kusov;




Q . -Hmotnost’ nakladu, t;

- K - st¢initel’, ktorého hodnota zavisi od dizky nédkladu a vzdialenosti medzi op ramie
(Tabul’ka 40).



Tabul’ka ¢ 40

Hodnota - K pri ur¢ovani prirodzenych oscilacii v dlhodobom zat'azeni ¢ schenii zanechané
dvoch pilieroch

K hodnota , pre vzdialenost’ medzi podperami, m
LoZina
dizka,

m 8 9 10 | 112 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19
14 3.91| 3.41| 2.83| 2.14| 1.20 - - - - - - -
15 4.16| 3.67| 3.11| 2.46| 1.64 - - - - - - -
16 4.42| 3.93| 3.39| 2.78| 2.04| 1.14 - - - - - -
17 4.68| 4.20| 3.68| 3.09( 2.40| 1.60 - - - - - -
18 496| 4.48| 3.96| 3.41| 2.74| 2.01| 1.14| - - - - -
19 5.23| 4.76| 4.24| 3.71| 3.08| 2.39| 1.60 - - - - -
20 5.48| 5.04| 4.54| 4.01| 3.40| 2.75| 2.01| 1.13| - - - -
21 5.78| 5.31| 4.82| 4.31| 3.72| 3.09| 2.40| 1.59| - - - -
22 6.04| 5.59| 5.13| 4.60( 4.03| 3.43| 2.77| 2.01| 1.17| - - -
23 6.32| 5.86| 5.40| 4.90( 4.32| 3.75| 3.12| 2.40| 1.61| - - -
24 6.59| 6.16| 5.68| 5.18| 4.64| 4.08| 3.46| 2.77| 2.03| 1.21| - -
25 6.86| 6.44| 5.95| 5.48| 4.94| 4.39| 3.79| 3.14| 2.43| 1.65| - -
26 7.16| 6.72| 6.25| 5.77| 5.25| 4.70| 4.12| 3.47| 2.80| 2.06| 1.25| -
27 7.46| 6.99| 6.53| 6.07| 5.55| 5.00| 4.45| 3.82| 3.17| 2.46| 1.69| -
28 7.70| 7.29| 6.81| 6.34| 5.83| 5.31| 4.76| 4.16| 3.68| 2.85| 2.11| 1.29
29 7.98| 7.55| 7.12| 6.62| 6.14| 5.63| 5.08| 4.47| 3.86| 3.21| 2.51| 1.74
30 8.27| 7.84| 7,39| 6.94( 6.41| 5.92| 5.56| 4.80| 4.20| 3.57| 2.89| 2.14
31 8.54( 8.13| 7.69| 7.22| 6.73| 6.20| 5.69| 5.12| 4.53| 3.91| 3.25| 2.54
32 8.82( 8.42| 7.99| 7.53( 7.02| 6.53| 6.01| 5.43| 4.86| 4.14| W, | 2.93

62

Je-li vlastné frekvencie zataze, definovanej vzorcom 55a,
existuje frekvenéné pasma uvedené v tabulke 41, je nutné zmenit' vzdialenost medzi
vankuSikmi alebo turniketu podpery.

Odportcané rozsahy frekvencii nakladu

Nie je respec t

Tabul’ka ¢ 41

Zadajte Styri osi vozidlo

Odporucané frekvencné rozsahy

vlastné hojdat’, Hz
Gondola zakladna 8650 0-1,6; 3,4-4,7; 17,2-21,7; > 54,3
Platforma zakladna 9720 0-1,6; 3,4-9,7; 18,7-26,6; > 55,2




12.4. Stanovenie Sirky dlhého nikladu za podmienok zapisania
v obalke na zat’aZeni p

12.4.1. Pripustna §irka zdihavé naklad naloZeny spolichania sa na jednom
v kol’aji, na stav zapisanie na loznej miery v zakrutach je urena tym, ako  podl'a vzorca:
— diely pre nédkladné nachadza medzi pyatnikovymi (pokyny) Casti vozidla a pohybuje
sa smerom dovnutra obluka:

B — B r -
2f . mm); (56)

—diely pre nakladné nachadzajuce sa mimo pyatnikovyh (kolajnice) sekcia
vo vyjazdenych kol'ajach (mimo zdkladnej vozidla) a posunutie vonkajsie krivky:

B,= B,
2f ., (mm) (57)

kde B , - nakladacia $irka meradlo v ur¢itej vyske od OAG, mm,;

., T, - obmedzit’ Sirku nakladu na zaklade jeho posunutiu, respektive vnatornej a
krivka von mm, ktoré uréit z tabulick 42 a 43, v zavislosti na pouzitej auto a PSla
vzdialenosti , n , tejto Casti nédkladu, ktory sa nachadza v spodnej Casti vozidla, na najblizsej
Casti vozidla a pyatnikovogo n , t od Rasse uvazované nakladu,

UMIESTNENIE A n CE mimo zékladiiu vozidla, na najbliz§i sekcie pyatnikovogo
(Obr. 50).

L (anuHa rpysa)

- MaTHukoBble  (HaNpaBNAOLWWE)
_—CeUeHua BaroHa —__
HapyxHoe | BHyTpennee  CpeaHee | Hapywxroe| I
CeueHUe |cedeHwe ceuyeHne | cevenve | @
rpysa rpysa rpysa rpysa [
Ve =
n N n 5
H B H %
L]
o
. o
. | ] m
! = = [ @
L
o Gl -
fB (basza BaroHa)

Obrazok 50

Pri tovare, ktoré st opatrené po celej dlzke rovnaké rozmery priecneho prierezu, Sirka
vypoCtu zatazenia sa vykonava len pre stredné a koncové useky; maximum



Tolerancia Sirky maja sa rovnd mensSie ziskanych vzorcov (56) a (57) hodnét. V tomto
pripade, prijaty a drina:

n=0,>5
1. (M)
(58)

N, sa berie ako rovnajica sa najvacSia z hodnot pre koncové useky. Ak si tovar zaslali e

Shchen  symetricky okolo prie¢nej roviny sumernosti platformy, hodnotan,
Prospect a Nima:

n,=05 (L -
I, (M) (59)

kde L - dizka nakladu, m



Tabulka ¢ 42

Medzné hodnoty, s ohl'adom na $irku nakladu z jeho posunutiu krivky f, v zavislosti na dizke
zékladného vozidla , 1 alebo 1 tazna pripojenie .

Hodnoty f ., mm, vo vzdialenosti n , m, posudzovaného prierezu vonkajsieho zat’aZenia

alebo na najblizsi
| wscendri piatej t prezyvky (sprievodca) z asti vozidla alebo t’aZné pripojenie
, 313 |4 |45 |50|55](60 6.5 70 (75|80 (85|90 |95]| 10
m 0[5]0
865 | 0 [ 0| 4|24 |45 | 67 |89 | 112 13 116 | 18 | 21 | 23 | 26 | 29
6 1 6 2 9 7 5
9.0 0|1 0|3 |23 |44 |66 88| 112 13 116 | 18 | 21 | 23 | 26 | 29
5 0 5 1 8 5 4
929 | 0 | 0| 3 |23 |44 |66 |88 | 111 13 15|18 | 21 | 23 | 26 | 29
5 9 5 1 7 5 3
972 | 0|0 2 |22 |44 | 65|88 | 111 13 15|18 | 21 | 23 | 26 | 29
4 9 4 0 7 4 2
100 | O | O |2 |22 |43 |65 |88 | 111 13 15|18 | 21 | 23 | 26 | 29
4 9 4 0 6 3 2
110 | 0| 0O | 3 |23 | 44 | 63 | 88 | 112 13 116 | 18 | 21 | 23 | 26 | 29
3) 0 3) 1 8 5) 3
120 | 0| O |4 |25 |46 |68 |91 | 114 13 116 | 18 | 21 | 24 | 26 | 29
8 3 8 4 1 8 7
130 | 0O | O |6 |27 |49 | 71|94 | 118 14 1 16 | 19 | 21 | 24 | 27 | 30
2 7 2 8 6 3 2
140 | 0| 0| 830 |52 |74 |98 | 122 14 | 17 | 19 | 22 | 25 | 28 | 30
6 1 8 4 2 0 8
14191 0| 0| 9 |31 |53 | 75|99 | 123 14 | 17 | 19 | 22 | 25 | 28 | 31
7 3 9 6 3 2 1
1462 | 0 | O |11 | 32 | 54 | 77 | 10 | 125 15 | 17 | 20 | 22 | 25 | 28 | 31
1 0 5 2 9 6 5 4
150 | 0| 0 |12 34 |5 | 79 | 10 | 127 15 | 17 | 20 | 23 | 25 | 28 | 31
2 2 7 4 0 9 7 7
160 [ 0 | O |17| 37 | 63 | 83| 10 | 132 15 118 | 21 | 23 | 26 | 29 | 32
7 7 3 0 8 6 5 5
170 | 0| 0 |19 42 | 65| 88 | 11 | 137 16 | 19 | 21 | 24 | 27 | 30 | 33
3 4 0 8 3) 5 4 4
180 | 0O | O 23|46 | 69 | 94 | 11 | 144 17 |19 | 22 | 25 | 28 | 31 | 34
9 1 7 6 4 3 3 4
190 | O | 4 |27 |50 | 74 | 99 | 12 151 17 1 20 | 23 | 26 | 29 | 32 | 35
S) 8 3) 4 3 2 3 4
200 | O | 8 (31|55 (80|10 | 13| 157 18 | 21 | 24 | 27 | 30 | 33 | 36
5 1 5 3 2 2 2 3 4
210 | 0 12 (35|60 | 85 | 11 | 13 | 164 19 | 22 | 25 | 28 | 31 | 34 | 37
1 8 3 1 1 1 2 3 5
220 | 0 [15(40| 65 [ 90 | 11 | 14 | 172 20 | 23| 26 | 29 | 32 | 35| 38
7 4 1 0 0 0 2 4 7
230 | 0 (20|44 |70 (97 |11 | 15| 179 |20 |23 | 26 | 30 | 33 | 36 | 39
9 1 9 9 9 0 2 5 8




240 | 0 (24149 75| 10 | 13 | 15 187 21 | 24 | 27 | 31 | 34 | 37 | 41
2 0 8 7 7 9 0 3 6 0
250 | 0 (27|54 82| 10| 13 | 16 195 22 | 25 | 28 | 32 | 35 | 38 | 42
8 6 6 5) 6 8 0 3 7 2
260 | 0 (325986 | 11 | 14 | 17 203 23 | 26 | 29 | 33 | 36 | 39 | 43
4 3 3 4 5) 8 1 4 8 4
270 |10 (36|64 |92 | 12 | 14 | 18 | 211 24 | 27 | 30 | 34 | 37 | 41 | 44
0 9 0 2 4 8 1 6 1 6
280 |14 (41(69| 98 |12 | 15 | 18 | 219 25 | 28 | 31 | 35 | 38 | 42 | 46
6 6 8 1 2 8 2 7 2 8
290 (18 (46 (74| 10 [ 13 | 16 | 19 | 22454l | 26 | 29 | 32 | 36 | 39 | 43 | 47
3 3 3 5 a 0 3 8 2 8 4 1
300 (22 (50|79|10 | 13 | 17 | 20 | 235 26 | 30 | 33 | 37 | 41 | 44 | 48
9 8 1 3 9 3 8 3 0 6 4
Poznémka:  pre medziprodukty vzdialenosti a bazy n , stanovia linedrnou interpoléciou,
S wmmken N intervaloch, pre ktoré je 'ava hranica intervalu hodnét f , sa rovna "0", napriklad, pre n , =
3,75, ak su umiestnené na vézbu s bazou 14,62 m V tychto pripadoch
nadoby a chenie f , by mala byt’ vypocitana podl'a vzorca 60.
1
Tabul'ka 43
Medzné hodnoty, s prihliadnutim $irku nakladu vnutri jeho posunutie krivky f,
v zévislosti na dizke vozika bazy ..
I
al F Hodnoty , (MmM) VO wgieness 11 (M) uvazovanej vnttorného prierezu nakladu najblizsieho
eb pyatnikovogo
0 (Napr. v Barking) ¢ast’ vozidla alebo tazna pripojenie
I 3|3|4|4|5|5(6.]6.|7.]76 (8|8 9|9 1111|1111
f 110150 0|6|]0|5(0. |0 |1 |12 |3 |4 ]5.
mJj0|5({0[5]0]5 0)J]5]0|6[0|0]J0]O
Aj|0lO|OjO|O|O|O|O|jO} O |O|OlO|O|lO|lO|lO|O|0Oj0O]0O]O
7z
17
18/0|0|0|0f0O|0O|J0O|2|5|] 8 |9|1|1(0(0|0O)JOfjO0O|]O|O]|O]|O
0|1
19|10|0|0|0fO|O|6|1|1|19|2|2|2|2|0|0|J0Oj0]|]0O|0O]|O0O]|O
1|5 11344
20|0(0|0|0|2|9|1|2|2|3(3|3(3|3(3|0(0|0|0|0]0O]O
5[0(6 215(6(8|8
21|10({0|0(2|9(21|2|3|3|40(4|4|4|5|5|5(0[0|0|0]|0]0O0
714106 41719(1(2]2
22|10(0|0|7|1(2|3|3|4|51|5|6|6|6|6|6(6[0[0]0]0]0
6(5(3(9]5 5/0(2|5|6|7]|8
23|10(0|4|21|2|3|4|4|5|62|(6|7|7|7|8|8(8[8[]0]0]0]0
41412085 6(12(5(9|1]|2|3|4
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Poznamka: f, ,5.4e pre stredné hodnoty a vzdialenosti , n stanovia linearnou interpolaciou,
S ymimeou N intervaloch, pre ktoré je ava hranica intervalu hodnot f . ovns "0", napriklad, pre n =

5,75, ak st umiestnené na vézbu s bazou 19 m V tychto pripadoch je hodnota f
spoliehat’ na formularoch v le 61.

1

Ol = N|O1 O |01 N -
-




Hodnota f ., a f , Formulare mozu byt’ definované Lamas:

f.= 500 / R (.- n,n,-
105 (mm); (60)

fo= 500 / R (I ot n) n,- K +
105 (mm) (61)

kde 105 - rozsirenie obalky aproximacie a budov vo vysporiadanie mezhduputy CR a vytie,
mm Diel;

R - polomer teoretické krivky, sa rovna 350 m;

K- dalSie offset koncovej casti ndkladov spdsobené nesprdvnym v aute

zelezniCna trat’ s ohl'adom na obsah trati a kol'ajovych vozidiel. Pre automobily o telo w ramci
CRI-X3

K = 70 (L / I -
1.41) (mm) (62)

Hodnota K je zohl'adnena vo vzorci 61 iba vtedy, ak jeho pozitivne Val e obsluhu.

Ak su hodnoty faf, .je negativny, Ze nebert do 1vahy, a zataZenie
pa s Casti, ktord sa méze mat’ Sirku loZznej miery.

12.4.2. Pripustnd  Sirka dlhé nakladné nalozi s podporou pre dve osoby
auto (obr. 51), na podmienkach vykonu na prechodovy prierez v zadkrutach dréhy sa urcuje
podla vzorca 56 a 57, v  ktorom namiestofaf. .by mala byt
obmedzenia , F s a f . < e mye urcuje podla nasledujtcich vzorcov:

- na cCasti nakladu, ktory sa nachadza medzi orientacné sekcii tazné spojenie:

f=f,+f(Mm);
(63)
L {omwn rpyos)
- ) = - -
n.u "I-I-:
=|'rIH n. - =t ni - —I.IH
T - T
i
fe o) efﬂ_aF: [ o)
o f- N o -J. -
i |
Obrazok 51

- diely pre tovar nachadzajuci sa mimo vodiacich casti taznych spojenie
(Pre priame e pracach t'azna pripojenie zakladne)

f,o=F,-
f (Mm) (64)



Hodnoty~ @ T o fur¢it z tabuliek 42 a 43 alebo podla vzorcov 60 a 61 v Kkat
MIeStO ryh, aysa | | scenar. HOdNOtA f - posun zat'azova kociky, urdéi
V zavislosti na ich zakladni L , tejto tvare 44B.

Tabul'ka 44
vi (M) f (mm) . (M) f (mm)
8 23 20 144
9 29 21 158
10 36 22 174
11 43 23 190
12 52 24 203
13 61 25 225
14 67 26 241
15 81 27 261
16 92 28 282
17 103 29 301
18 116 30 324
19 130
Sprievodca prierez tazna pripojenie - vertikdlnou rovinou prechadzajucou

strednej nosnej podlozky op Skrtidlo na ry.

V pripadoch, ked’ nosnej ploSiny tazna pripojenie zakladného zat'aZenia sa liSia vo
VZOrCi (63)
nahradit hodnotu f, definované pre véacsie hodnoty =zakladiu, vo vzorci (64) -
val e f, ktora je definovana na mensiu hodnotu zakladu.

Ak st hodnoty faf .. °je negativny, sa nebert do uvahy, a vlozte do
sekcie do ivahy, mdze mat’ Sirku rozmer zataZenie p

Pri tovare, ktoré su opatrené po celej dizke rovnaké rozmery prieéneho prierezu, Sirka

vypotu zatazenia sa vykonava len pre stredné a koncové useky; maximum
pripustna Sirka Kai sa rovna menSie ziskanych vzorcov (56) a (57) hodndt. V tomto pripade,
prijaty a drina:

n=0,5 I,
o (M) (65)

N, sa berie ako rovnajica sa najvicsia z hodndt pre koncové useky. Ked’ je naklad je
umiestnend symetricky vzhl'adom k priecnej rovine symetrie t'azné spojenie, je hodnota n , M
0 je mozné vypocitat’ podl'a vzorca:




n,=05(L"-
I ai) (m) B ; (66)
kdeL '= L +AL / 1000 - odhadovana dlzka hmotnost, m, A L - dlzka podmieneného
zvysenia nakladov v doésledku jeho posunutie vzhl'adom na nosnych plosin pomocou skrtidlo

podporuje. Hodnota A L V zavislosti na mnozstve a type platformy taznd pripojenia
CE podporuje bar m (obr. 44 - 48) je definovany v tabul’ke 45.

) Tabul’ka ¢ 45
Podmienené zvysenie dlzky nakladu, hostil pomocou ¢iarového t zuju podpery
Cislo snimky Hodnota A L, mm

44 220

45 440

46 660

47, 48 220+ 1,
F s hodnotami , a f , * m6ze byt stanovena podl'a vzorca:

500 125
fo= - (Ies -wn, -105+ ------- I, (mm); (67)
R R
500 125
fo,= - (le +Nyn, -105-------- I+, R (mm) (68)
R R

12.4.3. Skuto¢néa Sirka naloZi na otvorenom valivého zat'azenia nesmie prekrocit
pripustné (odhad).

Nevyvazena  umiestnenie  zatazenie  vzhladom k  pozdiznej rovine
si m geometria auto, na ktorom je ponorend, prie¢ne rozmery zat'azenie merané od pozdiznej
roviny stimernosti vozidla na kazdej strane by nemala byt’ vacsia peciatka J 0,5 a 0,5V p

12.4.4. Pri preprave dlhych predmetov S rovnakymi prieCnymi

rozmermi po celej dizke, zapasit’ s podporou dvoch gondoly pripustna §irka ndkladového e
objektivizované podla tychto vzorcov:

- S ohl'adom na posunutie konca krivky zat'azenia z:

B n = B nB "~ 2 ( ABXADHB + C)
(mm) (69)

- S ohl'adom na posunutie strednej krivky vnutorné nakladov:

V niekolkych = V dp~
2 Sde( mm ) ’ (
70)

kde v ;- vnutorna Sirka tela % gondole prieénou zvislou

rovinou prechddzajicou rovnom konci zat'aze, mm;




V - Sirka dveri, mm,;
O - posunutie koncového zatazenie, stanoveny podl'a vzorca:
I— 2- I scena’rz
0= 000 e
(mm) (71)
8R
Zdvihovy objem 8.,V stredu nakladné lietadlo dverného otvoru je definovany:

0= 1000 e
(mm) , (72)

8R

kde | .- vzdialenost’ medzi vonkaj$im konci, vnitorné dvere v spojeni vozidla; pre
vozidla prijal Styri- l,,=175m

12.5. Stanovenie vySky a Sirky podpor pre dlhé zat’aZenie

12.5.1 Turnikety podlozky alebo podpery pre prepravu dlhych bremien na
platformach zapasil s zakladnou dizkou 9720mm alebo vozidla s dizkou 8650 mm zakladné
Etsy som sa ur¢i podl'a tychto vzorcov:

- pre rozloZenie je zndzornené na obr 52, 53:

h,=, TG yOH + .+ f.+ h.h +,t
h .(mm) (73)
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(=]
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e :
1 ¥ S 1 T i a'a 1 ]
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- pre obvod znazorneny na obr 54:
(L scendr 146)
h,=228 27 ----- +f.+h,(mm) (74)
2
<
- =
- Jey -
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kdea.(.,., as) - vzdialenost’ od mozného miesta kontaktného zataZenie na podlahu vozna a nas
Sered” podpory (pre rieSenie pripadov vo vzore 52) alebo na os na dvojkolesia
nosnej prepravu (v pripade  nacitani vykresu 53 )  mm; pomocou
turniketu vzdialenosti a ,je zvySeny 0 hodnotu @0L , povedala, ze pouziva Celit’ 45;
yO- uhol medzi pozdiZznou osou prepravu nékladu a tazné spojenie, ktorého tangenta
prevzaté z tabulky 46;
h ,= 100 mm - maximalna pripustna hodnota rozdielu v tirovni vozov pohlavia stuvisiace
s taznou spojenie;
h ,= 25 mm - bezpe¢na vzdialenost’;
f .- zat'azenie pruzna deformacia, mm (zastupca odosiclatela);
h ,- vySka allen matice gondola rovna 90 mm (pripad, kedy nakladanie nakladu na zapasil
sa sklada z vozidiel);
| wie - ¥aZna pripojenie zakladne, m;
h,- vyska hrebena pod nakladné oblozenie v kontrolnych touch nakladné podlahové
dosky, mm.

Tabul’ka ¢ 46
Toc¢né hodnoty yOv zéavislosti na nasadenie

Sposob nakladania tovaru na spojke Hodnoty TG yLldiely pre lodné

priemer terminal

spolichat sa na dvoch susednych
auto (vratane Sticky Thieme y) 0036 0017

spoliehat’ sa na jednom aute i 0.025

. 12.5.2 skrtidlo Sirka podlozky a podpery (b.,) pri preprave dlhych predmetov sa
stanovuje podl'a vzorca:

2 (1,25 N ,p TAaludAoOH .- P H )
b .>0----------- (mm) (75)
N,
kde N ,- zatazova hmotnost’ nakladu a komponenty zvislé sily na Sri Throw e, n;

P,- sila z opor, zachovanie obloZenie (podpora turniketu) v pozdiznom
smere, an, tf;

H ,- vyska pouZitia sily P ., mm;
TAali8Ao MO- sudinitel trenia medzi nakladom a podpory.

12.6. Stanovenie odolnosti proti popasovat’ s dlhym nakladom s jeho spoliehanie
sa na dva vozy

12.6.1. stabiliza¢ny kontrola v pripadoch, ked spolotné taZisko nosnych vozov
popasovat’ s zdlhava zat'azenie je v nadmorskej vySke viac ako 2300 mm PEM alebo nosny



plochy na naveternej strane zapasil S nakladné vagony
pr e prekracuje 80 m 2.

Spolo¢ny vysku taziska z nosnych vozov zépasil s ndkladom (obr. 55)
n e, bez ohl'adu na pritomnost’ stredne automobilov je dana vzt'ahom:

Q ¢ h at ZQ tH centov ™ F Q tourh centov ™
H Centovna: --------------- (mm) , (76)
Q °+ 2Q ‘+ Q tour

kde Q .- hmotnost nakladu, tf;
Q .- kontajner vozidlo, t;
Q - hmotnost’ turniketu t;

ho Hew', Ho* - vySkua  taziska z PEM  resp ndklad  vylozeny
vo vyjazdenych kol'ajach a turniketu mm.

Q
Q Typ/2 I 2 Q Typ/2
H — HH — H ™ hor
™ /2 ™ /2 uTr
Obrazok 55

Vysku taziska prazdnych voziov (H ....") je uvedené v tabul’ke 28.

12.6.2 nalozeny taznd pripojenie PrieCna stabilita je zaistend, ak
som Etsy spliia nerovnost’:

P.+P,
<00,55, (77)
P Clanok
kde P .aP .- dalSie zvislé zatazenie na bicykli z poOsobenia odstredivych sil, respektive, a
zat’aZenie vetrom , TF;
P ..- statické zat'aZenie kolesa na zeleznici, TF.

12.6.3 zvislé zatazenie na bicykli ak¢ného
tsentrobe No sila a zat'aZenie vetrom je dand vztahom:
1
P.+P,=-—--- (0,075 (2 Q + Q wut Q) H weurw™+ W ,h 1000 (2p-q)) (N), (78)

N.(2S+f.)

kde n ;. - pocet nosnych kolesa automobilov;
g - koeficient s prihliadnutim na zvySenie Sirky podpora kontlry auta tazna pripojenie a
ofsetové DH dlho kriviek zat'azenie pri prejazde useky trate. Val e 0 p a g st uvedené v
tabul’ke 28;

2S - vzdialenost’ medzi kruhy jazdecké dvojkolesia (predpoklada sa rovna 1580 mm);

f. - rozsirenie obrysu nosné tazné spojenia pri prechode auta pa krivky s rovnomernym
polomerom, ktorého hodnota sa stanovuje podla vzorca:

I NSH2 - I vs2



fo = e
(mm) (79)
8R,
kde | \s - razvor voziky zatazova koliky vonkajSie vozy Scenar e pas mm;
| s - vzdialenost medzi osami Capov vnutorné nosné voziky automobily tazna
pripojenie, mm;
R, - wvypocita polomer oblika pri maximalnej rychlosti 100 km / h
(prijaté a osidiel 10 *mm).
12.6.4 statické zataZenie kolies na kolajniciach v nepritomnosti pozdizne a
pop e rieky posuva tazisko vo vztahu k rovindm symetria a tazné pripojenie Otsu t
dosledkom pozdizne posunutie turniketu podporuje relativna prie¢nej roviny si m symetria
nosné vozne je dana vztahom:

1
P a— - (2Q T+ Q c+
Q wr) (N) (80)
n na
Statické  zatazenie na koleso na kolajnicu, =zatial &o pozdizne a
pop e rieky posun taziska vo vztahu k rovindm symetria a vysidlenie tazna pripojenie

turniket podporuje vzhl'adom na prieCnymi rovinami sumernosti
novej nosnej vag (pre menej zat'azen¢ho vozika) je dand vzt'ahom:
1 I ob om ™~ B na
P a= " (015 Q t+ (Q cmin+ 015 Q prehliadka) (-_- 0-5) (1 _____ )) (n) (81)

N o' I, S+05f.



Vo vzorkach 80 a 81:
Q .- Cast’ hmoty pre zat'aZenie na menej zatazeny voz tazné spojenie:

Qc(lai=21:m)
Q e s (mo), (82)

| ma b .- pozdlZzne a prieéne posunutie zatazenic s ohladom na polohu taziska
prie¢nymi a pozdlznymi rovinami sumernosti tazné spojenie, mm,;
b, - dalsie prietne posunutie taziska pre dlhé zatazenie zapasil odovzdanim krivky,

mm:
(Lo £2100 )2 - 1,2
b,.= e
(mm) (83)
8R,

kde: L, - vzdialenost medzi stredmi nosnych vozov tazna pripojenie, mm,;

|, - vzdialenost’ od stredu podpery nosnej do auta, mm. Znamienko plus (+) je prijata na
zaujatost’ pomoci od stredu smerom von taznych spojenie nosnych vozov, znamienko (-) - vo
vnutri;

N .- pocet kol trolejbusu.

12.7. Pouzitie roznych typov turniketov pre prepravu
tovaru Longbridge p nych

12.7.1. Pevné turniket turniket sa sklada z dvoch vezi, z ktorych kazdd macka na ryh
sa sklad4 zo zdkladnych nych a nakladnych ploSin prepojené capom Pyatnikov alebo oboje

dohromady. Jednym  z  pilierov - mobilné, ostatné - opravené. Este
0 pevnom bode ploSina ma iba schopnost’ (obr. 57) zatacanie - §éf. To mobile support pin
spolo¢ne S nakladom

na pl schadkoy mézete tiez pohybovat pozdiz pozdiznej rovine sumernosti platformy,
pohybujuce sa platformy kompenzaciu vzajomného partnera. Pevné brany mozno pouzit’ pre e
Throw dlhych zat'azenie az 60 ton.

Obrazok 57

12.7.2. Stahovanie turniket umoziiuje pozdizny pohyb oboch nékladovych miest
naloZeného auta v zrazkach, rovnako ako moznost’ typov spolocnosti t'azné pripojenie pri



prejazde v zakrutich a usekov tratovych tusekoch so zlomeninami-spésobom. Tym,
zéapory t ruktivnomu prevedenie pohybu turnikety mozno rozdelit’ do troch typov:

- Single s podpornymi ubytovanie prvkami (valceky, gulocky, Smyklavky), v jednej
priecnej rovine podporu turniketu (obr. 58);

Obrazok 58

- Umiestnenie  dvojndsobne nosné prvky v dvoch priecnych rovin
turniketu podporu (p sunok a 59);

Obrazok 59

- Kyvadlo (obr. 60), zatazenie platforma, ktora sa moéze pohybovat v
pozdlznom smere vzhladom k odchylke suspenzie kyvadla, horné konce
, ktoré sha p Nirni spojené so zakladnym podstavcom a dolnej Casti - s batozinového
priestoru.

TN

Obrazok 60




Single pohybujuce sa turnikety su k dispozicii v troch verziach:
— Wedge, ktorého pozdizny pohyb e nych naklad vykonavat SLIP $ikmej roviny

zatazenie ploSiny pevne spojené s nakladom na klin VYM podpory stanovenej na
zéklade podpory turniketu;
- Katkov ktorého naklad platforma spociva na zemi

valcovych alebo gulovych trigonometrické d Stadionoch, ozyva v profile vodiacej ramca;

- Trenie, ktorych néklad podpora platforiem ¢lenovia st vo forme trecich sektorov,
as, na zaklade prislusného profilu su
zamerana Vhodné ro¢nik povrch.

Dvojnasobne pohybujuce turnikety znadme v dvoch verziach dizajne:
a trecie valceky sa, principy ¢innosti su podobné tym,
priloZzeny navod k panovi jednotlivo turnikety.

Turnikety Pendulum zndmy v dvoch verzidch: s hornou a dolnou
loziskové usporiadanie zavesov. V praxi najdenych aplikacie turnikety rezijné kiby. Trakéné
pripojenie koncov stipikov ] batozinovom priestore,
pod uhlom 13 az 15 =zvislych a pozdiznych drazok st na vrchole. Pohybom nakladovy
priestor pozdiZ nastupiita je pozastavena iba jeden n a D tyce a druhy par ty¢i, z dostupnych
slotov, kize vzhl'adom k zavesov podpory a priekopou.

12.8. Stanovenie sil posobiacich na dlhé zat’aZenie a pouZiva sa pre ich NIE dopravy
turnikety

12.8.1. Pri vkladani dlhych bremien sa spolichat’ na jeden vypoctov automobilov
vykonanych podl’a naroku 11 tejto kapitoly.

Pri vkladani néklad, sa spolichat na dve autd s pouzitim turniketu
s vynimkou postupov opisanych v kapitole 10 tohto nariadenia, vypocitany zariadenie na
zabezpecenie nakladu na nakladné ploSiny a podporuje turniket Turniket podporuje na vag na
dobre.

Pri vyvoji novej designy turnikety by sa mala vypocitat’ na bar t podporu ITATION a
ich pripevnenie na autd. Vypolty vykondva s ohladom na vyhliadky na pozdiznych,
priecnych a zvislych sil zotrvaénych a trecich sil a zat'azenie vetrom.

Vo vzorcoch na stanovenie sily, nasledujice zépis:

hmotnost’:
Q .- hmotnost’ turniketu;
Q wn- pevné Casti turniketu masovu podporu;
Q w»- hmotnost’ pohyblivych ¢Casti turniketu podporu;
trecie sily v pozdiZznom smere:
F * .- Skrtidlo medzi podporou a platformy;
F * - medzi pohyblivymi a pevnymi ¢astami podpory turniketu;
F * .- medzi nakladom a nakladového priestoru;
trecie sily v priecnom smere:
F "o~ Skrtidlo medzi podporou a platformy;
F "o~ Mmedzi pohyblivymi a pevnymi ¢ast'ami podpory turniketu;
F .- medzi ndkladom a batozinového priestoru.

V pripade tovaru prepusteného na zapasil s spoliehania sa na dva vozy, bod aplikacie
pokracovat’ CE s zotrvacné sily prijala tazisko (CG .).

Miesta pouzitia priecnych a zvislych zotrva¢nych sil potvrdzujem taZisku ndkladu
prierezov usporiadané do zvislych rovin, ktoré prechadzaji stredom dyaschih pomoci.



Bod pouzitie vysledného zat'’azenia vetrom je urobeny
geometrického stredu enie e oblohy celkovej ndveternej povrch zat'aze a podporuje turniket.
12.8.2. pozdizne zotrvatné sily posobiace na dlhé zatazenie a podporou spitného
chodu, zavisi od konstrukcie turniketov, spOosobu upevnenia ndkladu na
turne a ketnym podporuje a podporuje skrtidlo k autu.
Pozdizny zotrvaéné sily posobiace na zat'aZenie, vypocitana podl'a vzorca:

F Pr: P"(Q c+
N.Q w,) (N) (82)
PozdiZne inercialna sila pdsobiaca na turniketu montdZ podporu na vag na

dobre vypocitana podl'a vzorca:
- Opravena podpora pre pevné turniketu:

F pr: prt(Q c+ O|5 Q prehliadka+
Qu,) (N), (83)
- Pre pevné mobilné podpory turniketu:
F,= 1,25 (0,5 + Q ) p TAalidA0O.+
Q tur.n pr( (t) (84)
- Pre kazdu valivych loZisk turniketu:
pr: Prt0a5 (Q °+
Qur) (), (85)
kde ,* - merna pozdizna inercialna sily;
p - sucinitel’ trenia medzi pohybujuce sa rampy a
Basic Vania pohyblivé nosné pevné turniketu, sa rovna 0,1;
n .- pocet mobilnych vezi turniketu: n ,= 1 pre pevnu turniketu,

n ,= 2 pre valcovanie turniketu.

Konkrétne pozdizny zotrvaéné sily a ,'stanovend v zavislosti od typu a Strukture
turniketu.

Pre mobilné turnikety s ocel'ové trecie prvky .., zavisi  na uhle k vodorovnej rovine
povrchu klinu alebo zakrivenych
kolajnic v bode sa nachddza vo vzdialenosti 400 mm od neutrdlnej polohy
pohyblivého nosnej Casti turniketu. Ked” hmotnost’ bremena spolo¢ne s pohyblivymi ¢ast’ami
turniketu podporuje viac ako 65 t ,‘pr a Nima rovna:

Uhol sklonu, ° 14 15 17 19

Vyznam a ., tf / t 0.48 0.53 0.58 0.7

Pre hmotnostou menej ako 65 ton na identifikaciu a,‘je nutné vykonavat
experimenty n experimentalnu pracu; ak to nie je mozné, pouZit’ vzorec 86.

U ostatnych typov mobilnych turnikety a pevné, aby turnikety @ ,i..'je urena
formulérov v le:

(Q c+ n nQ tur.p) ( prt44- prt188)

or ' prlggmmmmmmmmmmmmenes (tF/ 1) (86)
144
Vo vzorci (86), mnoZstvo ,'.a o'« sa predpoklada rovnaka:
- turnikety pre mobilné a stacionarne (Capu) turnikety s elastickym

upevnenie nakladu na pevnu zakladiu - ,',= 0,86t/ t; ,tu= 1,2t/ ;




- pre pevné (pivot) turnikety su pevne pripevnené k nakladu priamo d pohyblivy
support: pre pevné turnikety (pevna ploSina zvaranie) ,'w=20 t / m,,%w= 3,0 t /
t; odnimatel’né turnikety - ,.'= 1,56 mc/m, ,t.,=1,91t/t

. 12.8.3 Prie¢ne horizontalne zotrva¢né sily posobiace na Longbridge p
nych vyrobkov a podporu spdtného chodu, vypocita takto:
- Sila pdsobiaca na zat'azenie:
F.=.(Q.+ N.Q ws) / 1000
(n), (87)

kde ,'= 450 kgf / m - $pecifické bo¢né zotrvacné sily pri nakladani nakladu op s kifdl'om asi dva
vag o;

- Sila posobiaca na montaz podporuje pohyblivé a pevné turnikety oscow Gon:
F.=.0,5 Q.+ Q) /
1000 (n). (88)

12.8.4. Vertikélne zotrvaéné sily podsobiace na ndklad a podporu spédtného chodu,
o s tazenej podl'a nasledujucich vzorcov:

- Sila pdsobiaca na zat'azenie:

F.= a, Q./

1000 (n), (89)
- Sila posobiaca na podporu turniketu s ndkladom

I:prit: av015 (Q c+ QTour) /
1000 (n), (90)
kde .- je Specifické vertikalne sila dana vztahom:

2140
=250201 .+ ----- (kg /1), (91)
Q c+ Q tour

kdel.- wvzdialenost od priecnej roviny stmernosti platformy s priecnou osou

, ktora podporuje niketnoy P, M
V pripadoch, taznd zataZenie spojenie s ndkladom s hmotnost'ou menej ako 10 ton na
vypocet hodnoty Q .
a dostal mensie a rovna 10 ton
. 12.8.5 pri zatazeni vetrom kolmo k pozdiZnej rovine simernosti tazné spojenie a je
dand vztahom:

W ,= 50 (S. +
S ) (k9) (92)

kde S ., S .- naveterna plocha, respektive nakladné turniket a podporuje, v m 2.

Pre valcovou plochou S .je urobeny rovna polovici oblasti projekénej pr nakladné
povrchu na pozdiZnej rovine simernosti vozidla.

12.8.6. trecie sily k vypoctu zaistenie nékladu a podporuje pevné turniket turniket
objektivizované e AUMA na nasledujucich vzorcov.
V pozdiznom smere,

- pri zabezpecovani nakladu na pevnt podporu turniketu:

F"pr: 0,5 (Q c+ Q tur.p)
( p Thakadrol., + p Thol\udAol..) (tf) , (93)
- Pri nasadzovani podporu turniketu na kabli:
For= 0,5 Q.+

Q wr) TAa\t8Ao pO(n), (94)



kde p TAo\tdAoO- turniketové klzné loZiska na podlahe voziia;
pO..- trenie nakladu cargo oblasti podpory turniket.

12.8.7. trecie sily k vypoctu zaistenie nékladu a valivych lozisk turniket turniket
objektivizované e AUMA na nasledujucich vzorcov.
Trecie sily v pozdlznom smere:

- pri zabezpecovani nakladu na podporu turniketu Podpora webe:
E, o= 0,5 Q.+
Q w») 1 Thalkedhol, (n) (95)

kde pO,- sucinitel trenia zat'aze platformy turniketu do zakladnej podpory;
- Pri nasadzovani podporu turniketu na kabli:
F.o= 05 Q.+
Q ) 1 TAaltdAoO(me). (96)

12.8.8. Trecia sila pre turniketu podporu mobilnych a stacionarnych hrazdou v e sidruh
striedavo h smer sa urcuje podl'a nasledujucich vzorcov:

- pri zabezpecovani nakladu na podporu Podpora povrchu turniketu:
F.= 0,5 Q .pnd. (1000 -v) /
1000 (tony) (97)

- Pri nasadzovani podporu turniketu na kabli:
F.o o= 05 Q.+ Qu)pTraltdroO(v  roku 1000 -,) /
1000 (n) (98)

Vypocty zabezpecenie nakladu na nakladné ploSiny a podporuje turniket Turniket
podporuje v GONA a vyrobeny v sulade s § 11.5 tejto kapitoly.
12.9. Zakladné technické a prevadzkové poZiadavky na novo
razrab Tyva a turnikety

Turnikety musi byt  obvykle vykonand v  klimatickom prevedeni,
vhodnom pouzitie vo vonkajSom priestore v makro-regiony s chladnym podnebim, v ktorych
priemerna rocnd absolitna minimalna teplota pod minus 45 °C (zodpovedd dizajnu "CL"
kategorie 1 az
GOST 5150 1 - 69 RF).

Stahovanie a pevné Casti turniketu podpier musi mat  bezpecni
srst a technickej komunikécie, odstranenie pohyblivych casti odide kolajnice, ked’ on
rozpustil zéapasil s autami kiZe, ked’ vlaky idi a posunovanie. Pohybujlice sa ¢asti priamo
podporuje mobilné turniketové turnikety po ukonéeni pozdizne zotrvacnosti a onnyh sil, ako
aj odstranenie zvislé zataZenie na ne, aby sa vratil do a vystupu (strednd) polohy.

Odnimatel'né turnikety by mal umoZnit montdZ a demontdZ z nich z ploSiny
zdvihacie zariadenie s minimalnym usilim a bez akychkol'vek
porusovaniu zapory t Strukcie platformy.

Turnikety dizajn by mal poskytnit' pristup k castiam, ktoré si vyzaduja
pravidelné a rovky a udrzbu.

Turnikety by mali pokracovat v praci, a nie mat poSkodenie
na rychle kolizie styah zapasil az 9 km / hod

Turnikety navrh by mal zabezpecit’:

- Bezpecnost’ nékladu a vozového parku;

- Bezpecny pohyb v zlozeni nakladnych vlakov pri rychlostiach az do 100 km / h;



- Odovzdat' oblikoch s polomerom rovnajiicej sa minimalny polomer na krivke
v behoch a tazné spojenie, a celkové spravanie v zakrutach s polomerom 350 m;

- Odovzdavanie auta tazné pripojenie cez hrb hrb, ktory podporuje cast’ Skrtidlo
pohybliva by mal byt’ schopny otacat’ vo zvislej rovine s kost'ou pod uhlom mensim ako 5 °;

- Vynimka kritenie zat'aZenie t'azné spojenie pri prejazde vozidiel pozdiz zakrivenej
casti kol'aje s maximalnou vyskou vonkajSej kol'ajnice pri maximalnej t vypocty otdCania uhle
vzhl'adom k pozdiZnej osi drahy zat'aZenie pri vstupe do krivky nie je véacsia ako 0,5 ™.

Pre upevnenie turniketové podporuje odporuca
Standardnd krep w dukty (skrutky, skrutky, ¢apy, atd’).

Umiestnenie spoliehanie na platforme turniketu by nemalo viest’ k vyskytu v rdmci e
NIJ platformy pod najnepriaznivejSich kombindciou vonkajSich zatazeni a vzajomného
usporiadania ~ Casti  turniketu = podpory  ohybovych  momentov  presahujicu
n ITATION uvedené v tabulke 14 tejto kapitoly. Overenie vypocCet ohybového momentu v
ramci  platformy je  vykondvana v sulade s  pokynmi uvedenymi v
prilohe ¢ 4 pana a tejto kapitoly.

Dizka $trbiny pre pozdizny pohyb ota¢ania je dany vztahom:

S.»=(4L20)(n-1)+ D +50,

kde L - Presun zariadenim na tlmenie vdzobné mm (prijata 100mm);

N - pocet automobilov v zédpasil s vynimkou vozidiel pokryvat’ vSetky namorne;j
dopravy;
d - priemer Kingpin mm.

Pri vkladani néklad na turniketu ¢apu musi byt’ v strede drazky.

Odosielatel musi mat’ na turniket a d’alSie upeviiovacie zariadeni pouzivanych na
pouzitie (cestovny pas).

Na viditelnom mieste kazdého turniketu by mala byt pouzitd Sablona, ktord
uvadza tieto Udaje: meno vyrobcu, nazov vlastnika, zatazenie turnikety, pristupové dislo,
datum vyroby a datum nasledujuce;j (nadchadzajuce)
osvidetel existenciu s.

Odosielatel pred zat'aZzenia musi:

- Skontrolujte  Uplnost  turniketu a  dalSie  zariadenia  pouZivané
cr e zajati;

- Vycistite a namazte trecie plochy Pyatnikov, gulickové lozZisko prostredny
rdm v mieste kontaktu s hornou a spodnou ramy kazdy podpory turniket v
respec t tanec s navodom na obsluhu.

Odosielatel’ je povinny dodrziavat’ ndvod na pouZitie turniketu v kontrole a udrzbe.



13. Vyvoj Postup a MTU NTU ulozenie a zabezpeéenie nakladu,
nevzt'ahuje tymito Pravidlami. Monitorovanie dodrziavania
e podmienok s priatemi a Upevinovacie

13.1. MTU vyvinuty pre nakladné upevnenie a zaistenie metddy, ktoré nie su stanovené v

tomto nariadeni.
MTU vyvinuté, zvyajne s hmotnostou naloZenie tovaru z jednej stanice, rovnako ako v

podani jednej zataze z niekolkych uhlov nacitanie zeleznice.

MTU vyvinuté odosielatela.

Projekt  MTU musi obsahovat pribeh o vysporiadanie a  vysvetlivkami
s a piskot.

Popisna ¢ast projektu MTU by mal obsahovat’

- nahrat charakteristika (nazov, hmotnost, zakladné rozmery, atd);

- Postup na pripravu nakladov na prepravu;

- informacie o kolajovych vozidlach (typ a, ak je to nutné, model) a vyzaduje o vanie k nej;

- poradi umiestnenie v preprave nakladu;

- opis spOsobu zabezpeCenia nakladu zobrazujuci vSetky upeviovacie prvky a ich
umiestnenie vzhladom k zatazeniu a vozidlo;

- (Okruh) a organizovat e Throw nakladu (schéma).

Cash-Anotacia by mala obsahovat odovodnenie navrhu
Navrhovany spbsob usporiadania a zabezpecenie nakladu, vyberte typ a mnozstvo finanénych
prostriedkov

cr e zajati. Vypocty musia byt vykonané v sulade s poziadavkami tejto kapitoly.

V pripade pouzitia navrhovany spdsob nakladania multi upeviiovacich prostriedkov na projekt
musi byt sprevadzana MTU schvalenej odosielatefa dokumentacie k nim (nevyhnutné vykresy,
cestovny pas alebo manualne), rovnako ako obvod
UloZenie a multi nastroje na ich navrat do piateho dna rozhnevat stave.

Projekt MTU zda odosielatel Zelezni€né za odplatu.

Po posudeni spolahlivosti experimentalneho overenia sa vykonava
v navrhu rezime MTU Nakladné Ulozny a v sulade s
Poziadavka na teplo a tvrdia, Ze 14 nych z tejto kapitoly.

Pocas experimentalneho overovania sa mdze menit pocet a vlastnosti upevhovacich
prostriedkov, ako nainstalovat rozSirenie poskytovanych v ramci projektu MTU.

Podla vysledkov pokusného overovania vyvinuté aktualizovaného navrhu MTU, ktory
obsahuje popisnu Cast a systém musi byt schvaleny odosielatela a
Zelezninej Postup stanoveny vnutorné pravidla cestnej premavky v outbox nych.

Nakladnd preprava MTU vykonana na Zelezniénych staniciach, je, vymenovanie do
Zelezni€ného nadrazia 1520mm schvélenie.

MTU mdze byt navrhnuta Zeleznice ako dodatky k panovi a stalych pravidiel cestnej
premavky, ktoré su predmetom tovaru na nich a Ziadny pripad
cum v sheniya zatazeni a montazne frustracie na trase na 3 roky.



13.2. NTU vyvinuty a schvaleny odosielatefl na zataZenie, metody
zaslali e vstrebavanie a prilohy, ktoré nie su stanovené tymito Pravidlami, alebo MTU, a dohodnuté
Zelezni€nej spravy v sulade s internou PR a vidlami.

NTU by mal obsahovat usporiadanie a zaistenie nakladu a
vysporiadania a vysvetlujice poznamka. Pri pouziti multi upeviiovacie prostriedky odosielatel e
schéme sa zda sucasne vratit’ je prazdny.

13.3. Tvorba rozvrhnutie a viazacie pasky (MTU, NTU), musi
Proi s hobnob v sulade s vnutornymi pravidlami cestnej odchodu.

13.4. Odosielatel (pokiaf sa vykonalo vloZenim zariadenie), musi byt
n plne zodpovedny za dodrziavanie podmienok umiestnenia a zabezpedenie nakladu vo vozidlach,
vratane poctu, velkosti a kvalite upeviovacich prostriedkov, dodrziavanie obalka ponorenie h ki.

Splnenie nakladanie a  zabezpeCenie  nakladu na otvorenom  valcovanie
dostup som odosielatela a pisomne potvrdi, nakladny list SMGS:

- pre nakladné upevnenie a zaistenie metdody, ktoré su k dispozicii
Schio Aj existujice pravidla v stipci 11 dni po odoslani meno - "umiestnené nakladanie a
zabezpec€ené v sulade s p. gl. Pril.14 SMGS" (oznacené polozky, a su zodpovedné za
hlavu), a pre nakladné upevnenie a zaistenie Metédy macku o ryh je stanovené v kapitole 5 tohto
nariadenia - "Naklady umiestnené a zabezpecené v sulade s t ka ch. Dodatok 5. 14 SMGS skica Ne ...
od ... ". V stipci 93 pri nakladani nakladu v kapitole 5 sa uvadza: "Aplikovana prilohy:

(nazov a Cislo upeviiovacich prostriedkov, rovnako ako di meter drétu a pocet zavitov, velkost barov)";

- Pre su stanovené nakladné uloZenie a zabezpelenie metédy NTU, box 93 -
"Naklady umiestnené a zaistené v sulade s potom NTU _ z . Poznamka: e Nena
upeviovacie prostriedky: (meno a pocet upevnovacich prostriedkov, ako aj priemer drotu a
pocet zavitov a priemere drétu, odoslané e ra barov) ;

- pre nakladné upevnenie a zaistenie metddy, ktoré nastavuju MTU, v stipci 93 -

"Naklady umiestnené a zabezpeCené v sulade s poétom MTU od .
E nas ¢inné upevriovacie prostriedky: (meno a pocet upevnovacich prostriedkov, ako aj
priemer drbtu a pocet zavitov a priemer drétu, velkost
barov). " Ak MTU obsahuje viac ako jeden systém, sa tiez nazyva opatrenia tohto rezimu;

- pre nadrozmernych a tazkych nakladov v kolonke 11 - "Zatazenie a
umiestnené
e vazen zavrety v Cislom vykresu _ z "

- po navrate z multi-pripeviiovacich prostriedkov v stipci 11 po jeho
tu - "MSK prijata a stanovena v sulade s Cislom schémy
od schvaleny (uviest, kto schvalil). Aplikované prostriedky
montazne (nazov a Cislo upevnovacich prostriedkov, ako aj

priemer drétu zamky, poCet prameriov, meria tyce). "

Vyrobené v nakladnom liste SMGS znaCka potvrdzuje podpis oznadujuci
pozicie a mena odosielatela alebo opravnenou osobou zodpovednou za
ting s priatefmi a paskovanie v aute (pod vedenim ktorého sa uskutoc€nila ukladal a zabezpecoval v
ruji).

Pri vkladani  Zelezni¢né nakladné  znamena zodpovedajucu znacku na
ful | nie je podmienkou pre Cargo uloZenie a je zodpovedny za umiestnenie a kreditné n ného
nakladného Zelezniéného robotnika v stipci 93 nakladného listu SMGS a potvrdzuje jeho d
samostatne podpisany s uvedenim pozicie a mena.

Zelezniénej kontroly dodrziavania odosielatela a ubytovacie podmienky
zabezpecCenie nakladu na otvorenej kolajovych vozidiel pre nakladanie vonkajSiu prehliadku,
N CE Dost k nahliadnutiu.

Ked ponukané na prepravu tovaru, akym spbsobom a upevnenie
pokial tymito pravidlami (s vynimkou v kapitole 5), stanice pbévodu mbze byt
potreby dane z pridanej hodnoty z odosielatela predloZit’ nakresy schvalené odosielatefa, s uvedenim
ich parametre tovaru, C€o potvrdzuje, Z?e spdsob usporiadania a zabezpelenie ndakladu



Fit t existuje tohto nariadenia. Pri uloZeni a zabezpelenie nakladu v sulade s kapitolou 5 tohto
nariadenia pre rozvoj skice uskladnenie a zabezpecenie nakladu v  aute
Prial by som si nastavit Povinné oh, s vynimkou pripadov uvedenych v nej, a je v sulade s rad-
konjugované s poziadavkami uvedenymi v kapitole 5.

UloZzenie a zabezpeCenie nakladu (okrem zariadeni pre domacnost), musi byt
vykonavané pod dohfadom odosielatela alebo jeho splnomocneny zastupca, ktory
by mali byt prevereni znalosti tohto nariadenia v rozsahu potrebnom  pre
UlozZenie a odoslanie typ nakladu. Postup a podmienky skusky
zaloZena rokovaci poriadok. Odosielatel upovedomi Zelezniény
na ceste autorizované zadanim svojej datovej a aplikaénej vzorky pasovej a tento Ciastkovy
ustanovenia.

Je-li osoba, pod ktorého  vedenim nastal ukladanie a zabezpecenie
Specificky  naklad, sa  dopustil porusenia, bude to uz maju pravo  riadit
pracovné umiestnenie a zabezpecenie nakladu. Zeleznice by nemali

nad hlavou, v ktorej menoval osobu na overenie umiestnenia a CR E vézefi naklad pred re-kontrola
jeho znalosti tychto Pr a vidlicky.

Pri vkladani naklad znamena, Zelezniéné uloZenie a zabezpeCenie nakladu musi byt
vykonané pod vedenim zodpovednej za uvedenie a zabezpeCenie nakladu ZelezniCnych
zamestnancov v podobnom teste znalosti.



14. Metodika experimentalnych metéd overovania podP’a umiestnenia
a cr e zajati tovar

Metody umiestnenie a upevnenie v aute vyvinuty pre na e tychto Pravidiel, MTU by
mal byt podrobeny experimentalne overenie.

Experimentalne  overenie = NTU  rozhodol, ak je  poskytovand  vnutorné
pravidla tykajuce sa zelezni¢nej t pravidlom.

14.1. Experimentalne overenie zahtnia tri kroky:
— Razova skuska (povinny krok);
— supravy testu. Potreba pre testovanie vlak metéd pre Cargo ulozenie a stanovené
Komisiou a to;
— skuseny doprava (vyZzadované krok).

Zakladom pre experimentalne overovanie metod spol'ahlivosti
uloZenie a zabezpecenie nakladu na rozvoj MTU je tidaj o zeleznici v odoslanych vanie.
Nastavenie je uvedeny datum a miesto konania provizie

n experimentalne experimentalne test (stanica prijazdovej cesty odosielatel’) pre pridel'ovanie
a dodavky automobilov na ucast’ v Stadiach; ak je to potrebné, st definované polygon
(Ma p Shrout) pre testovanie vlaku, rovnako ako sledovanie objednavok do vlakovych suprav
testovanych a s.

Vybor sa skladd zo  zastupcov  nédkladné a  komeréné  farmy
prace (predseda), vozen, auditor bezpecnost’ vlakov, stanic
t predstavenstva (master stanice alebo jeho zastupca) a zastupcovia odosielatel’a.

Komisia stanovi:

- Stav monitorovanie dodrziavania zasielky, jej upevnenie a zabezpeCenie
projektu MTU;

- metddy zhody a postupy pre experimentalnu pracu;

- vole pdsobi na prislusSnych fdzach experimentdlneho overenia sa zaveru o
spol'ahlivosti skiiSobné metddy pre ndkladné uloZenie a zabezpecenie;

- vypracovanie navrhov na zlepSenie skiSobné metddy pre usporiadanie a zaistenie
nakladu.

Ked skuseny doprava Zelezni¢nd sprava moéze vymenovat’ skutky a Cove Road z
¢lenov komisie, aby odprevadil do cielovej stanice.

Testy st 3 - 5 voziov (alebo zapasil) stiahnut’ projekt MTU.

Testy su vykonavané, ak je to mozné, v najmenej priaznivom pocasi
y s loviyah.

Vysledky experimentadlnych overovacich krokov sa odrdza v prisluSnych
posobi. Odporiacané formy pdsobi pod Preferencie e Dena.

14.2. Testovanie na koliziu podlieha tymto podmienkam w ing

Vyrobené pripravky na testovanie vozidiel nalozenych na overiteIné
metoda pre ndkladné uloZenie a ze vr w podniky:

- ulozenie a zabezpecenie nakladu v stlade s projektom MTU (experimentalna ponorenie
s ka);
- aplikovanie zataZenia na autd a kontrolnych znaciek na, o pociatocnych relativnu

poziciu na prepravu ndkladu. Referencné znacky musia byt oznacené v poli a spdsob



poskytovania im jasni CitateI'nost’ pri testovani.(Application
th e riadenie pradu sa vykonéva pred kazdou faze testovania.)

Testy na kolizie jednotlivych voznov alebo zépasil s ndkladom pomoci na jedného
vykonédvané vo vyjazdenych kol'ajach na rovnej ceste.

Testy na kolizie zapasil s odvolanim sa na dva vozy vykonanych na priame
Cast’ trasy, a potom - v zakrivenej Casti drahy P a polomer obluka 300 do 400 metrov.

Kolizie sktiSobné autd vyrobené sa skupina stale stoji v ceste vlozeny do inertného

nosnosti zatazenie (napr. piesok,
strk, atd’), gondola ("mur")."Wall" sa skladd z nie menej ako tri
gondoly. Vozne "stena" inStalovanda na konci sledovaného tGseku cesty v
zaobera stav, zabrzdil pneumatické brzdy, prva gondola od zrazky d’alej spomalil dve brzdové
celuste.
Ovladanie = webu je  urCeny  pre stanovenie  rychlosti narazu testu
vozidlo s "stenou", a mal by byt’ vodorovnil cesta neg e obvizy 10m. dizka vypogitana plot
merané od osi prvej spojky
podlaha v aute "muru".

Na priamej drahe stravit’ 12 kolizidm v nasledujucom poradi STI:

- 4 zrazky rychlostou 4 alebo 5 km / h;

- 3 zrazky rychlostou z 5. na 6. km / h;

- 2 zrazky rychlostou 6-7 km / h;

- 1 kolidovat’ s rychlostou 7 az 8 km / h;

2 s dopadom rychlosti medzi 8 a 9 km / hod
V zakrivené Casti 10 sa kona kolizie s rychlostou 4-8 km / h, ako je uvedené vyssie v

S.
V testoch sa bil s ndkladom pevne vo vztahu k jednému z nosnej ploSiny sa vykonéava
v dopade na ich smeru.

Prechadza Kolizia kazdé testovacie auto alebo spojku. Testovacie auto alebo spojka v
dostatoénej  dizke cesty v prednej &asti ovladacej pozemku urychluje
lok na motivu na pozadovanej rychlosti a po odpojeni vozidiel valcované za tepla na
"stene”. V pripade lokomotivy bez odpojenia automatického spojovacieho zariadenia
samorastsepa som Etsy pred pretaktovania. Ak chcete vykonat® tento typ testu, povolit' a S s
transformdaciou Special CE stoji hrb typ.

Rychlost’ vozidla pred narazom sa vypocita podl'a vzorca:

v=36/t(km/h)

kde t - doba sktisobného priestoru volne sa pohybujice vozidlo, sec. Cas t sa meria
stopkami.

Umoznené, aby sa  zaoberala  komisia, iné metddy  stanovenia
rychlost’ auta pred koliziou (vratane pouzitia Specidlneho
CE zariadeni).

Po kazdej zrazke auta (spojka), ndkladné¢ a vSetky wupevilovacie prvky
t sa okolo s usmevom ¢lenmi komisie.

Vsetky zname zavady v konStrukcii vozidla (vozidiel taznd pripojenie) zmeny
poloha zataZenie, stav upeviiovacich prvkov st stanovené v zdkone testov
kolizie. Shift zataZenie je urCené nastavenim e Nij znacky pred a po zrazke.

Ak sa v priebehu testu posun ndkladu alebo posSkodenie montdznych dielov
ohrozujliice a bezpecnosti alebo bezpecnosti ndkladu a kolajovych vozidiel, musi sa skuska



thned’ zastavil, ako vhodnu polozku v zakone.
Way Ra s nakladom zabezpecit’ napravu a za to, Ze zlozili skasku v pripade, ze vysledok 10
kolizii (rychlostou az 8 km / h) na prednej a trhal za - na priame a
zakrivené Casti drahy th Mr detaily zaistujuce naklad nemal ziadne vyrazné chyby na
zatazenie snazi dilsya v pripojenom stave, vhodny na prepravu, a po koliziach s rychlo sa na
Stu 8 - 9 km / h nie je stanovena poskodenie vozidla.

Podl'a vysledkov na kolizie Komisie skiiSobnych rozhodne prov e Denia naslednej
fazy testov. Rozhodnutim Komisie vozov pre ucast’ v d’alSich skiSok moéze byt Ciastocne
alebo uplne pretazeny, vymenit’ vSetky alebo niektoré moznosti upevnenia.

14.3. Vlakovych suprav testy sa vykondvaju za ucelom stanovenia spolahlivosti
upevnenie v realnom svete vlaku v nasledujiicom poradi.

Pre vybrané Zeleznicné skusobné rozsah by nemal, rychlostnych Vat obmedzenia pre
nakladné vozidla jest’ dovnutra y riadkov, a mal by byt tiez sti¢ast'ou cesty, ktord umoziuje
rychlosti pohybu az do 110 km / h, a zakrivené ¢asti drahy r polomer 350m.

Vlakovych stprav testy su vykonavané v dennych hodinach samostatnej vlakov
skladajuci sa z lokomotiv, voznov a skuSané¢ho vozidla s c¢lenmi vyboru, ktori
umiestnené za lokomotivou. Povolena n4jst’ prilozenu ¢lenov komisie v zadnom kokpite Lok
motivu.

Vlakovych stprav testy by mali obsahovat niekol'ko ciest, a to vratane
rychlosti do 110 km / hod Celkom Vozidla zaZil rychlost’ 100 do 110kmh musi byt najmenej
60 km.

V trase vlaku zastavuje v staniciach a, ak je to potrebné - na
ponorenic Komisia vykonala kontrolu ndkladu a upeviiovacie prostriedky. Na
tam je poskodenie nakladu =zabezpecenie jeho posuv, ohrozujuce bezpecnost’
pohyb, nédklad a kol'ajovych vozidiel, musi byt skuska ihned’ pr e krascheny.

Listinné dokazy z celkového hl'adiska pri rychlosti 100-110 km / h je certifikovany
prepis zavedeného poriadku skorostemernoy le n vés.

Vsetky zname zavady v konStrukcii vozidla (vozidiel taznd pripojenie) zmeny
Nastavte E status ndkladné upeviiovacich prvkov v Stidiach vlakovych zaznamenanych v
zékone vlakovych testov. Shift zatazenie je urcené¢ podla polohy znaciek pred a po
Jazda na test-d.

14.4. Sktiseny doprava sa vykonavaju za ucelom overenia spolahlivosti spdsobu
umiestnenia a upevnenia v realnej prevadzke. Skaseni tréneri st vlaky na spolo¢nom
zaklade. Skuseny doprava moze byt aj jeden a menoval pre ur¢enie n nych obdobi -
viac. Skuseni viac doprava vymenovany na zéklade rozhodnutia Komisie, napriklad v
pripadoch nedostatocného rozsahu single
doprava, na overenie spol'ahlivosti sposobu zaistenie ndkladu v letnych a zimnych podmienok
as

Celkovy pocet kilometrov kazdého vozidla poCas prepravy musi byt
skuseny nie menej ako 1500 km.

V pravom hornom rohu na predné bocné zataZenie na faktire zaslané
t nej doprava skasenosti, aby sa ochrannd znadmka "Skuseni dopravu." Faktirou zikon
aplikovat’ experimentalny dopravu. Pava Cast’ zdkona vyplneny a podpisany ¢lenmi tychto
vyborov sa stanici v mieste odjazdu. Zakon by mal mat adresu, na ktord by mal byt
s rotujucou po vykladke vagonov.

Potreba udrzby vozidiel nalozenych na overiteI'né projektu MTU, sklisenosti pocas
prepravy je stanovena na misii.



Ak preprava sa vykonava sktiseny so sprievodom, c¢lenovia vyboru
syst e ticky kontrolovat stav nakladom a jeho upevnenie na ceste. Vysledky kontrol
zaznamenané \ protokole dopravny pilot. Stav tovaru a zistili,

odchylky od  povodného stavu, vratane  upeviovacich prvkov, auta,
vyznacduje jasnymi struéné zaznamy, ako je '"Ciastoéne vytiahnuty nechty
CE kreditnej n N 1 bar, bar je posun 10 mm smerom ... "; "Oslabeny stre¢ing N 4"; "Ar e ness

v bare N 3 az klincov."

Hodnota posunutia nakladu pri kazdej navsteve, merané od miesta prvych zasad pre p
nych s navrhom.

Je-li poskodenie upevnovacie prostriedky s doprovodnym ¢lenmi tychto vyborov su
posudenie moznosti d’alSieho sledovania sktisenych trénerov vo vlaku.

Ak je to nutné, rozpustenia kompozicie s skusenych trénerov s ndkladom na
zriad'ovacich staniciach, upeviiovacie autd a preskimat’ povinné pred a po rozpusteni
nthe

Ked skuseny doprava bez sprievodu hlavnej nastupnej stanice déava
telegram do ciel'ovej stanice na proviziu uvol'neny s zapasov.

Vykladku na mieste ur€enia dodavkovych automobilov zazil pod dohl'adom majstra
stanice alebo  jeho zastupca, a zastupca  prijemcu. Pred vylozenim
kontrolovat’ néklad a viditeI'né prostriedky na zaistenie nakladu vo vozidlach, a po vylozeni -
Vyhliadka dohadovat’ kone¢ného posudenia ndkladny vlak a upeviiovacie prostriedky. Pan
Head set CE alebo jeho zéstupca a zastupca prijemcu vyplnit’ a podpisat’ prava ¢ast’ zdkona
skuseny dopravu.

14.5. Na zaklade analyzy materidlov experimentalne overenie komisiou na zaklade
urcuje jeho vhodnost’ overitelny spdsob Cargo uloZenia a formuluje vyjadrenie k overiteInym
sposobom usporiadanie a zaistenie ndkladu. Komi A to pocas testu moze zmenit’ vybrani
predpokladant tesnost’ v ¢, ¢o prislusnu poznamku v zdkone o zodpovedajicu tej sucasnej
faze. Rozhodnutie = Komisie je  ozndmené  odosielatelovi a  (alebo) rozvoj
organizacie. Na zaklade tohto rozhodnutia a SRI odosielatel'a alebo obchodné
developer opravi metdody a predstavuje revidovany ndvrh na schvalenie MTU zavedeny
vnutorné pravidla a postupy Lamy.



Skuska narazom formular zakona
(Odporucané)

Stantsiya " "
20

nazov

CT

razova skaska

Moddne Nakladné UloZenie a

N dielu Nazov dielu naklad

podla proj na

Ty
Oznacenie MTU projekt, NTU
Nazov razrabotch a ka (odosielatel’)
Razova skuska bola vykonana v stlade s oznacenim Pocet
komisie:
Predseda:
priezvisko, meno, pozicia

Clenovia vyboru:

priezvisko, meno, pozicia

1.. Ovladanie Cargo uloZenie a
Udaje vloZeny Polovagony (ploSiny):

Izbav Celkova Pocet a
. | Nosnost’ b - | Hmotnost’ , | Stru¢ny charakter a hmotnost’ Apr-
slepej . . hmotnost . u . g <
s :. | kapacita,t | balenie, t palicu postovné kazdej IUS | meca-
koraji m tymito
1 2 3 4 5 6 7

Komisia po preskimani vozidla naloZené na skasku, nastavte:

1.1. Nakladné ulozenie a zabezpecCenie ho hodia do projektu MTU (NTU). Navrh
MTU (NTU), vypocet montazne sily a Etsy adj.

1.2. Odchylky od projektu MTU (GST)

nie je zamknuta (Co bolo)
1.3. Skontrolujte znacky na vozoch a zat'azeni pdsobiacich.
2. Skuska razom v ohybe
2.1. Testy na kolizie so skupinou stojace nehybné vozidiel ("mur"), skladajuci sa z
stale stoji v ceste gondoly automobilov, ktora sa konala v respec t -

¢islo
lade s poziadavkami odseku 14 kapitoly 1 prilohy 14 k SMGS (¢ast’ 1) Informacie
vozne "muru".:

| Izbu | Nosnost’ b em- | Hmotnost’ | Hmotnost’ | Opis nékladu | Poznamka




v slepej Najmi, t ryat,t niakladu, t
kolaji
1 2 3 4




2.2. Vysledky testu nérazu:

Nosti na PozdiZne nie
Pocet naklad Hod’ e vad,

Cislo v ruji | Kolizii - p;lgll:z:'(;?iijlngie premiestneny z objavil po SUD a rénium

PE - prvych principov (Uved’te podrobnosti)
vozidla, km /h CE s polohou, mm
1 2 3 4 5

2.3. Na zaklade analyzy vysledkov testov proti ndrazu komisia sa domnieva, overitel'ny

spdsob Cargo uloZenia a zéklade
veku (nehl'adiac)

Test zrazi ting.

2.4. Komisia navrhuje:

- Stravit’ vlakovych stprav skasobné metddy pre nakladné ulozenie a projekt

Oznacenie MTU projekt, NTU

- Pred zacatim skusok vlak nahradit’ nasledujuce prichytky Doprava:

- Urobte si sposob nakladanie a zabezpecenie nasledovné zmeny:

Predseda Komisie: (Prepis podpis, a B)
podpis

Clenovia

komisie: (Podpis)

Podpisané a B



Zakon Forma skusky vlaku

(Odporucané)
Stantsiya " "
20
nazov
CT
SkuSobny vlak
Modne Nékladné UloZenie a
opis nakladu
podrla proj na
Ty _
Oznacenie MTU projekt, NTU
Nazov Developer (odosielatel’)
Vlakovych stprav stidie boli vykonané v stilade s pokynmi
Pocet komisia sa sklada z:
Predseda vyborov S tymito:
. priezvisko, meno, pozicia
Clenovia tychto vyborov s:
priezvisko, meno, pozicia
. 1. Vlak studie boli vykonané na ucast’ KE t:
Celkom najazdené sktisobnych vozidiel km;
Rychlost’ - do km / h, vratane
pri 100 az 110 km / h TH deno km.
Vysledky testov z vlaku:
Pocet vag na Zat'aZenie radenie, Upevnovacie vady Poznamka k
mm (D pre detail)
1 2 3 4

2. Na zéklade vysledkov analyzy skaSobného vlaku Komisia na zaklade nazoru, pozri sa
na moj e cestu pre ndkladné uloZenie a

veku (nehl’adiac)
supravy testu.

. 3. Komisia navrhuje:
- vykonavat’ skuseni prepravné vozidla No Ne
nacitanie projektu ;
Oznacenie MTU projekt, NTU
— Pohyby nezazili nahradit’ nasledujuce prichytky Doprava:

- pridat do spdsobu nakladania a zabezpeCenie zmeny tychto voditok:




Predseda: (Podpis)
podpis

Clenovia vyboru: (Podpis a to prepis)




Prepravné

ACT
Skuseny prevadzka

podl'a mpoekty

opis nakladu

Oznacenie MTU projekt, NTU

1. Meno gruza

Nazov Developer (odosielatel’)

2. Meno otmpaBuTens

7. Meno nony4areins

3. Odlet stanice 8. Haznauenus stanice
4. Loading Datum 9. Beirpysku
Détum
. 5. Poveternostné podmienky pocas nakladania: . 10. Stav pocasia pri prepusteni:
teplota, oblacnost’, zrazky
teplota, obla¢nost’, zrazky
6. Vzdialenost’ doprava Experimentalne, 11. Spiato¢né adresa zédkona
km
Plnené u nastupnej stanice Plnené na ciel'ovej stanici
A Zistené posun nakladné
Kopa - Celkovz: P Zaver o

. hmotnost’ v " , mm )
o narast - Zoznam upeviiovacich K " - , vhodnosti
Cislo , . gramoch na, . - Upeviiovacie zistenych , .

Vagon uplne v o prvkov, ich poctu a metody zaslali e

p/p . kvantitativne . S . nedostatkov «

slepej e Pocet vyznamenania pokragovala striedavo h absorpcné a

ot e o .
koPaji, t baleni - pén - nom kreditne p vanie
1 2 3 4 5 6 7 8 9




Podpisy ¢lenov komisie na néstupnej stanice: Podpisy Komisia na cielovej stanici:

Prezident: Prezident:
funkcia, podpis, meno a funkcia, podpis, meno a

Clenovia vyboru: Clenovia vyboru:
funkcia, podpis, meno a funkcia, podpis, meno a



Cislo spisu 1
Kapitola 1 rokovacieho usporiadanie a
zaistenie nakladu vo vozidlach a
obmedzovani e tur
(Ak chcete odsek 9.26)

Vypocet skrutkovych a zvaranych spojov

1. List Prevle¢na matica priecne zatazenie
1.1. Dim DOJEM instalovana v otvoroch Casti bez medzery. Bolt bezi na strihu a

drvenie.
d
« 2
P
d NN
g’ %
Obrazok 1.1 P Obrazok 1.2 P
B dim valcovy B dim kuZzel

Shear skrutka sa vypocita podl'a vzorca:
7 (d/10)% [T yy/4>P, kde d > 10 V4P / 7 [T weq

kde P - sila pdsobiaca cez skrutku, kgf;
[T weq - dovolenky namdhanie v Smyku, kgt / cm 2
d - Priemer dosadacej plochy skrutky, mm.

Zbalit’ skrutka sa vypocita nasledujucim sposobom:

kde h - vyska pozemku deformaéné mm;
[X ..y - dovolenky namahanie Collapse, kgf / cm >

1.2. Dim DOJEM instalovany do otvoru Casti s klirensom. Utahovaci skrutka
zabezpecit’ dostatocnu trecie sily medzi ¢astami, aby nedoslo k ich posunutiu a vychylenie
skrutky.

i
a (L1

—

s O
AN I ) 1} 17,13
7 f//////_" %&\\“L \}\\

Obréazok 1.3 P Obréazok 1.4 P
Ut'ahovaci moment sa vypo&ita na Q podl'a vzorca:

Q=P/F=n(d ., [6,/4 Q="P/fi,




kde F - Suginitel’ trenia medzi spojenymi , Kde aj - Pocet spojov
castami;prijat’ v sulade s odsekom 11.3.1
tejto kapitoly;
d . - vnatorny priemer zavitu skrutky,
mm;
[X ,; - pripustné naméahanie v tahu, kgf /
cm:?
2.. Vypocet zvarovych spojov
2.1. Tupy spoj s priamou sutdrou.

Obrazok 1.5 P

Pripustna sila pre pripojenie:
- NapitieP,=[o6 1 S/ 100 (kg);
- kompresiaP,=[X 4 | S/ 100 (kgf)
kde [0 4, [6" o - dovolené napiitie pre zvaranie, respektive v tahu a tlaku, kgf / cm 2

|, S - sirka a hrabka ¢asti mm.
Pri vypocte pevnosti vo vSetkych typoch Skoleni a curling tupych spojov sa
ekvivalentna.

2.2. Tupy spoj s Sikmym Svom.
!

VIAIID, AN
iy Lo

Obrazok 1.6 P

Pripustna sila pre pripojenie:
- Napitie P, = [X ;| S/ 100 sin B (kg);
- kompresiaP, = [X ., | S/ 100 sin B (kgf)

pri B = * ° pripojenie ravnoprochnoj cel sekciu.

2.3. Lap kiby.
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Obrazok 1.7 M

Pripojenie vykonajte katové zvary. V zavislosti na smere kibu vzhladom k smeru
posobiacich sil volal frontalny ktové zvary (obr. F 1.7 a) boku (obr. F 1.7 b), sikmy

(obr. F 1.7 c¢)avkombinacii (obr. F 1,7 g).

Maximélna dizka &elnych a Sikmych spojov nie je obmedzeny. Dizka bok $kary by
nemalo trvat’ dlhsie ako 60k, kde K - hodnota nohy §vu (mm). Minimalna dizka kitovych
zvarov 30 mm; aspoii dizka vady na zadiatku a na konci $§vu vyrazne zniZuje jeho
pevnost’. Minimalna katovy zvar noha Ak chcete mat’ ,, 3 mm hribka, ak S > 3 mm.

Pripustna sila pre pripojenie

R.=R,=0,7 [t . KL/100 (kgf)
kde [T w.q - dovolenky namahanie pre zvaru v $myku, kgf/ cm >

K - noha Sev, mm;
L - obvod rohové spoje, mm:
- cCelnéstehy pre L = L;
- mnaboksSvyL=21;.
- presikmé svy L =1/sin B;
- vkombinacii vy L =21, +1

2.4. Pripojte asymetrické prvky.

l

RN

og 2

b

L _;_,.P

m\ Iloé 1

Obrazok 1.8 P

Sily prenasané na kiby 1 a 2 s statické rovnice:

P.=Pe./e,R.=Re./e
Pozadovana dlzka spoja:

. =R oo [T “pon] K (mm), l.=R 2000 [T‘ Wed] K (mm)




kde [T w.q - dovolenky namahanie pre zvaru v $myku, kgf / cm * K - noha Sev mm.
Povolené zvysit do vel'kosti, | |,
2.5. T-joint, poskytuje lepsi prenos sil.

{3 ﬁw 6 {3 W .?
.y N TT SZ -
PZ P2 P2 PZ

8

3 "o H

Obrazok 1.9 P

Pripustna sila na:
— Napitie P, = [6 5 1 S/100 (kg);
— kompresia P, =[o6 1 S/100 (kgf)
kde [6 - [0 o - dovolené napitie pre zvaranie, respektive v tahu, v tlaku, kgf/ cm 2
I, S - Sirka a hribka ukotveny diely mm.

2.6. Pripustné namahanie zvarov.
Pripustné namahanie zvarov sa rozhoduje podl'a tabulky v zavislosti na A1.1 dovoleného
napdtia prijatych k zdkladnému kovu.

Tabul’ka 1.1 P
Pripustné namahanie zvarov

U tupych spojov Ak su
Zvaranie narezané
Pevnost’ v ahu [o Pevnost’ [o [T weq
Rucné elektrody E42 0,9 [c , X, 0,6 [c,
Ruéné elektrody E42A (X, X, 0,65 [o

[, - pripustna tazna prediZenie zdkladného materialu




Priloha ¢islo 2
Kapitola 1 rokovacieho usporiadanie a zaistenie
nakladu vo vozidlach a obmedzovani e tur
(Ak chcete p.11.3.1)

Hlavné metodologické poziadavky na stanovenie hodnoty
koeficient a koeficienty trenia medzi sedadlami a nakladnej prepravy

1. Odbvodnenie koeficient trenia medzi sedadlami a prepravu nakladu, ktorych hodnota nie je

poskytovana § 11.3.1 kapitoly 1 tohto nariadenia,
vyrobené experimentalne in vitro, a potom, pokial ide
prostredia a prirodzeného experimentu.

V pripade pouzitia koeficientu trenia hodnét danej v inej, ako tymto nariadenim, oficialne
publikované zdroje povolené na uvazenia cestné odchoduvykonat kontrolu iba v

experimentoch na plnohodnotnych, Zze n

2. Stanovenie koeficientu trenia v laboratoriu.

Nastavenie pre stanovenie koeficientu trenia Laboratory by mal obsahovat:

- z&kladné prostriedky pre stanovenie pevnych vzorku, Hue a oslnenia povrch, na ktorom
sa tovar,

- mobilné (zatazenie) doska s prostriedkami na zabezpeCenie pohyblivé
Z0 vzorky pouzita;

- shifter, poskytujuce zriadenie a nevyhnutnou Smykové sily pésobiace na pohyblivé a tie
pl;

- nakladacie zariadenie pre vyrobu pozadovaného zatazenia na povrchu
n pre meranie vzoriek (v pripade potreby);

- indtrumentécie.

Stahovanie vzorka bezi ako ploché telo (plech, plech)
material zodpovedajucej materialnej podpore povrchu nakladu. Rozmery odkaz
valcovanie povrchu vzorky a hodnota jeho pozadovanej zvislej dogruzheniya uréi z podmienky, aby
bola zaistena merny tlak medzi povrchmi
pohyblivé a pevné vzorky zodpovedajuce realnym podmienkam RA s 16Zkami Ubytovanie nakladu.

Limit meracieho pristroja pre meranie $mykovej sily musia spifiat pri hypotézy:

P=125pS,,

kde S - Presun na podporu plochu vzorky, 2em;
U o - oCakavana hodnota koeficientu trenia je prijaty znamymi rovesnikmi;
g - merny tlak medzi sedadlami a ndkladnej prepravy, kgf / cm z

Pevna vzorka bola vykonana vo forme plochého telesa (dosky, dosky) z rovnakého materialu,
konStrukcia povrchu, na ktorom spociva zatazenie. Meranie
n e vzorky, pokial ide o valcovanie musi byt: v smere $myku (dizka), - aspon dve dizky pohyblivého
vzorky; kolmy
(Sirka) - Sirka najmenej 1,25 s formécie valcovanie vzorky.

Drsnost styCné povrchy vzoriek musia byt v sulade
W e rohovatosti kontaktnych pléch a nakladnu prepravu (vankusiky). Pri testovani svojich
hygroskopické materialy, relativna vihkost vzduchu by mala lyat €inil 20-25%.



Pri tovare, ktoré maju dosadaciu plochu z plastu,

experimenty by mali byt vykonavané pri nizkej teplote okolia
Wed e dy na minus % ° C vratane.

Experiment sa opakuje posunutim pohyblivého vzorka
Vplyv Smyku a zmerat’ maximalnu silu v Case, ked
la Coskoro posun.

Smykovéa sila musi byt pouzitd rovnobezne ] rovinou styku
vzoriek. Posunutie pohyblivého vzorky by malo déjst v smere strizné sily a menej ako 0,5 svojej
dizky. Pred kazdym

Prospect a false strihu pohyblivé vzorka musi byt umiestneny vo svojej pdvodnej polohe; posunutie v
prie€nom smere nie je dovolené t tsmevom.

Pred prvym pouziti Smykovych zatazeni vzoriek by sa snazi byt vo vychodiskovej polohe
asponSman

Doba zvy3enie S8mykové zatazenie od okamihu podania Ziadosti pred smeny by nemala
presiahnut’ 3 sekundy.

Pocet opakovanych posunov kazdej dvojice vzoriek by mala byt nie menej ako
30.

Koeficient trenia (u) sa vypocita takto:
F
u=--
N
kde F - hodnota Smykovej sily namerané na zaciatku smeny poddruhu No CE vzorky, kg;
N - tlakova sila pdsobiaca na pohyblivé vzorke n e mobilu, kgf.

Vysledky merani su spracované Statistiky variacii.
Vysledky prvych 10 smien nie su povazované, ako je brusenie
plochy, tak, ze hodnoty ziskané moézu byt prehnané e nam.

Vysledky laboratérnych Stadii by mali byt zdobené aktzakona musi obsahovat:. Popis
experimentu (vratane udajov o fyzickej a n TERS nakladu a modelovanie objektov pouzit skuSobné
zariadenie a  meranie), vSetky vysledky vysledky merani spracovanie techniku

Vysledky merani vypocte koeficientu trenia. Zakon laboratorium
vyskum musi byt schvélena veducim organizécie, ktora vykonala tieto a sledovanie.

3. Experimentélne overenie hodnoty koeficientov trenia \% oblasti
y s loviyah vykonané testy v sulade s kolizii

bod 14 kapitoly 1 tohto nariadenia. Nevyhnutna kontrola a meranie equi a vykonavanie merani a
poskytuje odosielatela.

Experimentalne overenie prepravovaného tovaru na otvorenom kolajovych vozidiel by malo
byt vykonané s ohfadom na mnozstvo zrazok. Tovar s uloznou plochou z polymérnych materialov,
pokusy musia byt vykonané na nas w zapornych okolitej teploty az do minus 2% > C vratane.

Nakladné vozik musi byt umiestneny bez pripatanosti; preto by mala byt
e Chen poskytuju moznost volného pohybu vo svojom pozdiZnom smere nie je mensia ako 500
mm. Podmienky styku nakladnt prepravu na dizke pripadného skreslenie by malo byt n e zmenu.

Collision by mali byt vykonavané v nasledujucom poradi STI:

- 6 kolizie pri rychlosti 4 alebo 5 km / h;

- 6 kolizie rychlostou z 5. na 6. km / h;

- 5 zrazky rychlostou 6-7 km / h;

- 3 kolizie prirychlosti 7 az8 km / h



Po kazdom naraze musi byt kontrolovana naklad a ohlasil pritomnost jeho posunuti z
vychodiskovej polohy.V pripade neexistencie nakladného posunutia po kazdom z uvedenych
spodsobov kolizii a po¢tu merani sud vedla rychlostny limit sa zvy3i 0 sumu rovnajucu sa poctu a kolizie-
operacia, ktora nie je pevne po posunuti nakladu. PokraCovanie @ do  kolizie
VysSie posunutie nie je th e nakladu jej dvadsiatych rokov.

Meranie zrychlenia nakladné vyrobit senzor zrychlenia namontované na c y sebe.

Koeficient trenia (u) sa vypocita takto:

j
=
g
kde j - zrychlenie nakladu pri zrdZke s skupinou auto stéle stoji v behoch a krytom ("Mr Coy stupria"), m
/s?
g =9,81 m/s?-volny pad zrychlenie.

VypoCty by mali brat do Juvahy vysledky merania zrychlenia iba tie,
kolizie, v ktorom zatazenie pevné radenie. Vysledky merani
spracované metddou variacny Statistik a ki.

Vysledky experimentélneho overovania by mali byt zdobené akt. Zakon musi byt vykonané o
velkosti vyboru koeficientu trenia, ktora by mala byt pouzitd vo vypoctoch v priprave technickych
Specifikacii
Ra s napravu a ma prilohu skuSobného zatazenia.

Akty laboratérnych a experimentalnych studii, ktoré uréuju
koeficient trenia musi byt obsiahnuté v subore dokumentov pre
vybit’ a bol o$etreny metédou umiestnenie a zabezpecenie nakladu.

1



Cislo spisu 3
Kapitola 1 Pravidla ukladania a ¢ vo vyzve vo
vozidlach a obmedzovani e tur

(Ak chcete p.11.5.2)

Sposob vypoitu rozirenie drot roznych dizok,
UMIESTNENIE A n CE v roznych uhloch k podlahe vozidla

Pri pripajani jediny naklad prediZenie drétu rovnaky
priemer, srozne mnozstvo priadzi (n.y rozne dizky (1,a umiestnenie
(A B.h,silaR, vziat do Gvahy i-teho useku Aj Etsy uréené podla tychto vzorcov:

1.. Z pozdizneho zotrva¢né sily (obr. A3.1):

|| aFp ALl
J----—I;-“‘l h¢j< ¥

- - . /_' fa. R - z:ppmm
.0 K
_ L
Mo
ocs sarous ¢c B

Obrazok A3.1

Rur"=Z(n,/1,cosacosf,

pri, (1)
AF,
kdezr=
(TT) )
n,” Ny
2 [----- (n hriechu @ + cos o cos B ixi) COS 0 €OS B ixi]
i=1 1i

kde R, * - v platnosti i-ty tsek t okolo pozdizne zotrva¢nu silou, TF;
n,* - Pocet prediZenie, pracovat’ sa¢asne v rovnakom smere pozdiz voza;
N .. - pocet pramenov (droty) v i-tom useku; B . - uhol medzi priemetom do i-teho
strie na vodorovnej rovine a pozdiznou osou vag on;
1, - Dizka i-teho faborky m

2 Z boc¢né zotrvacné sily (obr. A3.2).:



,/
/K

AN
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Obrazok A3.2
R,"=Z"(n,/1,cosacosf,

" 3)
AF,
kde Z ="
(9 @
n," N
> [---- (usin &, + cos o , €OS B 4i) COS o ,; COS B ,i]
i=1 1i

kde R , " - sila v i-tom useku o t prie¢ny inercialne;j sily, tf;
n," - Pocet RA je tazky pracovny si¢asne v rovnakom smere priecnom na prepravu;
N ., - poCet pramenov (droty) v i-tom useku;
B .. - uhol medzi priemetom do i-teho strii na vodorovnej rovine a priecnej osi vozidla;
1, - Dizka i-teho faborky m
3.. Vypocet sa vykondva v dvoch fazach. Po prvé, v sulade s postupom uvedenym v
odseku 11.5 kapitoly 1, ur€it’ silu stre¢ing a produkovat’ orientané vyber strii na tabul’kove;j
Zasti 30. Dalej, rafinovany vypoétu v stilade s odsekmi 1 a 2 tohto Ziadosti.
4. Priklad vypoctu.
Baseline:
Preprava MTU predlozila hmotnost’ 14,7 ton dreveného velkosti box balenia
3500n1600h2500 mm, umiestnené na ploSine s drevenou podlahou a
Pevna Styri parov rovny Usek volochnyh (Obrazok A3.3).
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Obrazok A3.3
1 - zataZenie; 2.3 - strecing

Podl'a predbeznych vypoctov, sme splnili:
a,=115t/t;a,=0,33t/t;.,=0,396t/t, W ,=0438t; u=0,45;
AF=10,33 ,tf; AF,=1,29 mc.

Vypoclet geometrickych parametrov a elementarnych pomerov tahat’ tselesoo slizi na

vykonévanie odlisne vo forme tabul’ky (Tabulka A3.1).

Tabulka A3.1

Geometricky " , " ,
parametre, je fazké sa pa Strecing pozy. 2 Strecing poézy. W

AO=h,m 0900 2500
VC=0Sm 0585 0585
KO = Nig, m 1020 2940
BO=(CO>+VC» m 1176 2998
AB=1=,(VO:+ AB>*m 1480 3859
Sina=AB/AB 0608 0648
Cosa=BD/AB 0795 0777
Cosp.,=CO/BO 0867 0981
Cosp.=VC/VO 0497 0195

4.1. Vypocet v stlade s postupom uvedenym v odseku 11.5 kapitoly 1.

Rp:pr

10.33

MC = 2,56;

2 (0,45 x0, x0 0.795 608, 867), 2 (0,45 x0, x0 0,777 648, 981)



1.29
R,=> Mc = 0,580
2 (0,45 X0, x0 0,795 608, 497) 2 (0,45 X0, 648 0, 777h0, 195)

Podla tabulky 30, kapitola 1, pre zabezpecCenie nakladu na posuny Vv
PozdiZny smer roztahovanie pozadovany priemer drotu 6 mm 6 zavity pre zabezpelenie
nakladu proti posunu do strany potrebné roztiahnutie priemeru droétu 6 mm 2 zavit.

4.2. Revidované vypocty.

Usilie od pozdiznej zotrvacnii silou.

Podla vzorca (2) a udajov v tabul’ke A3.1:
10.33

Zr: _____________________

2 (0,45 x0, x0 0.795 608, 867) x0, 795h0, 867h 6/1, 48 +

=1,349
+2 (0,45 x0, x0 0,777 648, 981) x 0777 x0, 981 x 6/3, 859

Podrla vzorca (1) a dat tabul’ky A3.1 rasttce tusilie pre Skolenie ah:
R . »=1,349 x (6/1, 480) x0, 795h0, 867 = 3769 t
R .7 =1,349 x (6/3, 859) x 0777 x0, 981 = 1599 t



Usilie o priecne zotrvacnu silou.

Tym, fo r vzorca (4) a data v tabul’ke A3.1:
1.29

Z N o e ————
2 (0,45 x0, x0 0.795 608, 497) x 0795 x0, 497 X2 / 1480 +

------------------------- = 1,646
+2 (0,45 X0, 648 0, 777h0, 195) x 0, 777h0, 195h2 / 3859

Podl'a vzorca (3), a udajov v tabul’ke A3.1 ndpomocné bannerov:
R .. =1,646 " x (2/1, 48) x 0795 x0, 497 = 0879 tf
R . »=1,646 x (2/3, 859) x 0777 x0, 195 = 0069 t

Konecné stanovenie poctu vidkien v zloZenych zatvorkach.
Pocet pramenov v rovnatka prijimat’ v sulade s tabulkou 30 kapitoly 1, vypocita na

zaklade nastavenych hodnot intenzity z pozdizne a priecne
ine p nych sil.
Podla maximalnych hodn6ét R, R,?= 3,769 a R.mc»~ R "= 1599 t

BERUC NA VEDOMIE, jest a po&et vldkien v zloZzenych zatvorkach:
- Stre€ing poz 2 - osem vlakna;
- Strecing poz 3 - Styri vlakna.



