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VéazZeny pan poslanec,
na poZiadanie predsedu Nérodnej rady SR (list & PREDS-345/2012
2 29.06.2012) Vém zasielam odpoved’ na Va$u pisomnu interpeléciu vo veci ruSenia

Stiavnickej Zeleznice.

Zelezni¢ny sektor je dlhodobo vnimany ako riziko pre Statny rozpocet.
Eliminicia tohto rizika od rezortu dopravy vyzaduje ddslednu realizaciu ozdravnych
opatreni. UdrZanie ndkladov vlimitoch danych rozpo&tom verejnej spravy
predpokladad v Zelezni¢nej osobnej doprave, o. i., velmi désledne reSpektovat
vymedzeny maximalny objem vlakovych kilometrov, ktoré mozno na zaklade zmliv
odoprave vo verejnom zaujme, uzatvorenych s jednotlivimi Zelezniénymi
dopravcami, pouZit na zabezpeCenie obsluZnosti Uzemia Slovenskej republiky
Zelezni¢nou miestnou osobnou dopravou (ide o 30,3 mil. vlakovych kilometrov).
Tento objem Zelezni¢nych vykonov musi byt pouZity o najhospodarnejsie; rieSenim
je sustredit’ vetky dostupné Zelezniéné kapacity a vyclenené finanéné prostriedky
tam, kde existuje potencidlny prepravny prid, schopny zamestnat’ Zeleznicu efektivne
(a tam ho potom Zeleznica musi naplno ovladnut, kedZe je celkom nepochybne
schopna sama zrealizovat’ akykolvek u nas predstavitel'ny prepravny prid) a naopak,
uSetrit’ rezignaciou na poskytovanie Zelezniénych sluZieb tam, kde takyto prepravny

prud nie je - tam treba obsluhu ponechat’ na lacnejsie a flexibilnejsie autobusy.

Zakladnym operatom Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
SR pri rozhodovani vtejto veci je §$tadia ,,Grafické zobrazenie existujucich
prepravnych prudov primestskej dotovanej autobusovej dopravy a Zelezni¢nej osobnej

dopravy* predloZenej nam Vyskumnym tistavom dopravnym v roku 2011.



Podra tejto Stiidie st priemerné denné vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy na
trati Hronska Diibrava — Bansk4 Stiavnica na urovni 151 dennych cestujucich, &o
v priemere vychéadza 13 cestujiicich na jednu vlakovi stipravu. Cestna komunikacia je
v dobrom stibehu so Zelezninou trafou v iseku Hronské4 Diibrava — Banské Bel4, kde
sa cesta od Zelezni¢nej trate odklaiia a smeruje priamo do centra Banskej Stiavnice
(Zeleznica naopak kon¢i na jej okraji). Prad cestujucich linkami dotovanej
autobusovej dopravy na tejto ceste od Hronskej Diibravy postupne vzrasta z cca 160
dennych cestujuicich aZ na cca 500 cestujucich pred Banskou Stiavnicou. Za Banskou
Stiavnicou sa tento prad deli na smer do Svitého Antona (cca 270 cestujucich) a do
Stiavnickych Bani (cca 250 cestujucich denne). Denné vykony autobusovej dopravy

su teda podla idajov predmetnej Stidie viditelne vi&sie neZ vykony Zeleznice.

Pocas roku 2011 na trati premévalo 6 parov vlakov v pracovny defi. Pocdas
vikendov to boli 4 pary vlakov v sobotu a6 parov vlakov v nedePu. Néklady na
prevadzku tychto vlakov za rok 2011 vygislila ZSSK na 479 035,97 €, z toho tihrada
za dopravnu cestu bola 79 882 €. Pritom boli dosiahnuté trby v hodnote 21 374,83 €
bez DPH. Naklady na tdrzbu aprevadzku trate za rok 2011 vy&islili ZSR na
795 936 € (vyznamny vplyv na toto &islo ma najmi zly stav tunela pred Banskou

Stiavnicou).

Mozno teda konstatovat', Ze pomer krytia nakladov ZSSK trzbami je na tGrovni
4,5 % (priemer za celit ZSSK je 30,19 %). O nieco lepsi pomer (10 %) bol dosiahnuty

v pripade ZSR, pri¢om priemerné &islo za celd sief je 27,1 %.

V suvislosti s ndkladnou dopravou uvédzame, Ze vykony nakladnej dopravy na
tejto trati su zanedbatelné (celorotnad nakladka a vykladka vo vietkych tarifnych
bodoch trate bola v roku 2011 na trovni 713 t a na trati bolo prevadzkovanych 0,11
vlaku denne, to st necelé 2 pary nédkladnych vlakov za mesiac).

V stvislosti so zapisom Banskej Stiavnice do zoznamu kultdrnych pamiatok
UNESCO je potrebné konstatovat, Ze tato skutoénost sa na intenzite osobnej
Zelezni¢nej dopravy nijako neprejavila a Ze neboli ani zo strany mesta alebo regiénu
v tejto suvislosti vykonané Ziadne opatrenia na zlepSenie miestnej dopravy medzi

excentricky umiestnenou stanicou v Banskej Stiavnici a centrom mesta.



Poznamenavam tieZ, Ze Zelezni¢na trat Hronska Dubrava — Banska Stiavnica
bola postavena kratko po druhej svetovej vojne v Case taZivého materidlneho
nedostatku, najmé cementu a Ze tato skuto¢nost’ sa na jej technickom stave dnes aj
prejavuje. Dafiou za upondhlPanost’ pri jej stavbe je tiez urcitd surovost technicke;
realizacie diela, napr. absentuje inak obvykly kamenny obklad beténovych pilierov
mostov a viaduktov, alebo zarubnych murov banskostiavnického tunela a pod.
Konstatujem preto, Ze Zeleznica sama o sebe nie je nositefom Ziadnych vyznamnych
technickych ani estetickych pamiatkovych hodnét, ktoré by mohli byt motivom pre
vynakladanie nemalych finanénych prostriedkov z verejnych zdrojov na jej

prevadzkovanie.

S ohPadom na v3etky uvedené fakty povaZujem d’aldie udrZiavanie osobnej
Zelezni¢nej dopravy na predmetnej trati za plytvanie verejnymi prostriedkami. Preto
na nej nebola ministerstvom — v silade s tymto nadim presvedéenim — pri objednavke
vykonov Zelezni¢nej osobnej dopravy pocas grafikonového obdobia 2012/2013
objednana prevadzka osobnych vlakov. Poznamenavam, Ze toto rozhodnutie samo
o sebe priamo neznamena zrusenie trate. Je vSak potrebné uvedomit’ si, Ze udrZiavanie
trate, na ktorej sa nevykondva prakticky Ziadna Zelezni¢nd doprava, je
z narodohospodarskeho pohladu povézlivé. Ministerstvo dopravy je preto pripravené
rokovat’ o jej d’alsom vyuziti so zastupcami samospravy.
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