14. Odpoved ministra dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky . Vazneho na
interpelaciu poslanca Narodnej rady Slovenskej republiky I. Pasztora vo veci kultury
cestovania vlakom na trase Bratislava — Zvolen — KoSice
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Vaézeny pan poslanec,

na poZiadanie predsedu Narodnej.rady ( list €. 1386/2007-sekr. z26. oktobra 2007 )
Véam zasielam odpoved’ na Vasu interpelaciu podant diia 25.10.2007 na 14. schédzi NR SR
vo veci stavu Zelezni€nych voziiov a kultiry cestovania na ZelezniCnej trati Bratislava —

Zvolen — KoSice.

Z Vasej interpelacie nie je celkom jasné, ktorym rychlikom akedy ste cestovali
z Bratislavy cez Zvolen do Kosic. Z toho dévodu nemoZem nechat’ preverit konkrétny stav
osobného vozia prvej triedy, v ktorom ste cestovali. K samotnému obsahu interpelacie

uvadzam nasledovné:

Z Bratislavy do Kosic cez Zvolen premavaju denne Styri rychliky. a to:

e 800/801 Polana,
e 802/803 Gemeran,
e 804/805 Sitno,

e 810/811 Horehronec (tento zo Zvolena pokracuje cez B. Bystricu a Margecany
do Kosic).

Okrem tychto rychlikov v aseku Zvolen — KoSice premavaju eSte dva pary

zrj?chlenYCh vlakov s cestovnou dobou takmer zhodnou s cestovnou dobou rychlikov.



Rychlik 801 ,,Polana* odchadza z Bratislavy v neskorych no¢nych hodinach (o 23:46
hod.), preto predpokladam, Ze ste mohli cestovat’ rychlikom 803 ,,Gemeran“ (odchod
z Bratislavy o 12:10 hod.), alebo 805 ,,Sitno* (o 15:20 hod.).

Zeleznitna spoloénost Slovensko, a.s. (ZSSK) v tychto rychlikoch pravidelne radi
modernizované vozne prvej triedy radu Aeer, resp. Apeer 61 podobne, ako na rychlikoch cez
Zilinu. Ak tam bol vozeii v stave ako popisujete, muselo ist’ o neplanované radenie z dévodu
opravy voziia, respektive mimoriadne radenie vzniknuté z prevadzkovych dovodov, tj. v
dosledku prebiehajucich vylukovych prac. Vtedy su operativne radené mimoriadne vozne,
resp. celé stpravy (v oktobri 2007 bola vyluka v Gisekoch Zarnovica — Nova Baa a Ziar nad

Hronom — Zvolen ).

Tieto skuto¢nosti potvrdzuje aj interny predpis ZSSK — Vlaky osobnej dopravy, ktory
do uvedenych rychlikov urcuje radenie modernizovanych voziiov prvej triedy radu Aeer, resp.

Apeer.

Vnovom GVD (Grafikon vlakovej dopravy), vzhladom na nizku frekvenciu
cestujucich, budu v uvedenych rychlikoch radené vozne prvej triedy len v useku Zvolen —
Bratislava a spdt. Postupne vSak budu zarad’ované modernizované vozne Bmeer, ktoré

nahradia vozne Bmee.

Napriek uvedenému vysvetleniu ZSSK zdoraziuje, ze Vbzne pre vlaky na tzv. ,juznu
trasu“, ako uvadzate, sa nevyberaji zdmerne nizSej kvality. Pocet Zelezniénych kol'ajovych
vozidiel (ZKV) ZSSK je vel'mi rozsiahly a v rdznorodom technickom stave, ktory je odrazom
prevadzkovo — technickych moZnosti ZSSK. Z uvedenych dévodov Vam v kratkosti popisem
stcasny stav, ako aj vyhl'ady rieSenia do buducnosti tak, ako ndm ho poskytla ZSSK.

Previdzkovo — technicky stav ZKV:

ZSSK zabezpeCuje denne priemerne dopravu 1554 vlakov (Struktura je uvedena
v Prilohe ¢.1). Pre tato ¢innost’ ma k dispozicii 697 ks hnacich drdhovych vozidiel (HDV)
(motorové a elektrické ruSne, motorové, elektrické, vloZené a privesné vozne), ktoré su
nevyhnutné pre tahanie vlakov. Tito &ast ZKV nebudem bliZ$ie popisovat, ale musim
uviest’, Ze tiez nie je v najlepSom technickom stave z dévodu svojho veku od 25 do 40 rokov.

Z celého poétu je len 21 ks HDV novovyrobenych (15 ks rad 425 pre TEZ a 6 ks rad 840).



Cestujlica verejnost’ prichddza najviac do styku sosobnymi voziami, ktorych ma
ZSSK k dispozicii 1 290 ks (zloZenie je uvedené v Prilohach ¢. 2a a 2b). ZSSK vlastni velky
pocet typov voziiov (leZzadlové a 16zkové, reStauraéné a bufetové, salonne, tizkorozchodné, 1.
triedy, 2. triedy, sluZobné), ktoré svojim charakterom vyZaduji osobitnu starostlivost’
a nasadenie do jednotlivych vlakov. Struktira tychto voziiov aj s kratkou charakteristikou je

nasledovna:

Preprava vo vlakoch kategorie IC je zabezpeCovand modernizovanymi osobnymi
vozilami (MOV) radov Aeer, Apeer, Beer, Bpeer, BDsheer, BDshmeer, Arpeer, WRReer.
MOV vozne st vybavené klimatizaciou, uzavretym systémom WC, upravenymi podvozkami
pre max. rychlost 160km/hod. a spltiaja v dostato&nej miere poziadavky kladené na ich

prevadzku.

Preprava vo vlakoch kategoérie Ex, R, Zr je zabezpecovana vozilami radov A, Apeer,
B, Bpeer, BDs, BDsheer, Bmee, AB, Bc WLAB, WLABEee, 'WLABmee. Tejto ketegorii
vlakov venuje ZSSK v sucasnosti maximalnu pozornost’ s dorazom na to, aby vozne radené
v tychto vlakoch &o najviac spifiali poZiadavky kladené na ich prevadzku. Z toho dévodu
ZSSK rekonStruovala vozne na prepravu bicyklov, lyzi akocikov, tupravu voziov
s vytvorenim oddielu pre vlakovy personal. V stucasnosti prebiecha modernizécia voziiov radu
Bmee, kde sa zabudovava klimatizacia, uzavrety systém WC. Drobnymi upravami
interiérov, vymenou resp. Calunenim sedadiel je snaha Ciastoéne upravit® vzhl'ad vekovo a

moralne uz zastaralych voziiov radenych do ostatnych vlakov.

V d’al3ej etape je planovana Gprava voziiov na prepravu v osobnych vlakoch Os, ktora
je zabezpecovand voziiami radov B, Bh, Bt, Bdtmee, BDs, Bdt. Vozne uvedenych radov su

vekovo najstarSie a v zna¢nej miere technicky zastaralé.

Sudasné a budice rieSenie uvedeného stavu :

Kvalita osobnych voziiov je zabezpeCovana dvomi sposobmi:

1. Pravidelnou udrzbou aopravami, ktoré vyplyvaji zprevadzkovych predpisov
pre zachovanie bezpecnosti a spolahlivosti. Do tohoto si zahrnuté aj neplanované
opravy, nie malého rozsahu, ktoré vyplyvajui z poskodzovania voziiov v prevadzke.

V tejto oblasti sa najviac prejavuje skutoCnost, na ktori poukazujete, ato velka

poruchovost’ zastaralych ZKV a vplyv poskodzovania voziiov cestujucimi.

2. Investi€nou ¢innostou ZSSK, ktord spociva najméd v modernizacii a rekonstrukciach

sucasného parku ZKV a v priprave novych investi¢nych akcii.



Ked’7e rozvoj azvySenie kvality spo¢iva najmd v druhom bode, tento blizSie

rozvediem.

Po vzniku ZSSK (od 1.1.2005) prevazna Cast’ investicii (asi 60 — 70%, objemovo
ro¢ne 800 — 850 mil. Sk) ide do obnovy osobnych voziiov (Struktdra je v Prilohe ¢. 3). Je
potrebné uviest, Ze zatial si to vSetko investicie z vlastnych zdrojov ZSSK, resp.
z komerénych tuverov (prevazne EUROFIMA). Pri prevadzkovej potrebe takmer 2000

hnacich vozidiel a osobnych voziiov s uvedené investi¢né prostriedky nedostatocné.

Napriek tomu bolo v roku 2006 vykonanych 53 podstatnych modernizacii na ZK'V
a na takmer 160 ks drobnych rekonstrukcii. V roku 2007 predpdkladé ZSSK, Ze podstatnych
modernizicii bude vykonanych na viac ako 70 ks ZKV ana takmer 100 ks drobné

rekonstrukcie.

V ramci tejto obnovy sa realizuju uspeSne nasledovné projekty:

e motorova jednotka 813-913 urfena najmé pre regionalnu dopravu,

o rekonStrukcia voziiov Be na B uréenych pre zrychlené o osobné vlaky,

e modernizacia voziiov Bmee na Bmeer uréenych pre rychlikovi dopravu,

e Uprava interiérov niektorych radov osobnych voziiov,

e rekonstrukcie a modernizacie hnacich drahovych vozidiel,

e dodavka novych osobnych voziiov Bmpeer pre IC vlaky, pri¢om vozne z IC vlakov
budu postupne nasadzované v ostatnych rychlikoch a osobnych vlakoch,

e v roku 2008 planuje ZSSK zahajenie obnovy voziiov uréenych pre regionalnu

prepravu.

Pre roky 2008 — 2013 su pripravené projekty s &iastoénym financovanim z fondov EU

v nasledovnych oblastiach:

s elektrickeé poschodové jednotky a poschodové stipravy pre primestskt dopravu v okoli
velkych miest s velkou intenzitou cestujicich (Bratislava, Zilina, Ko$ice v okruhu
minimalne 100 km). Tieto nahradia asi 150 voziiov klasickej stavby,

¢ motorové jednotky pre medziregionalnu dopravu na tratiach bez elektricke;j trakcie.



Okrem toho budt aj v d’alSich rokoch, podla investi¢nych mozZnosti, pokratovat’

rekonstrukcie a modernizécie najmé priestorov pre cestujucich v osobnych voziloch.

Vazeny pan poslanec,

Na Vasu interpelaciu som sa snazil dat podrobnu odpoved’ o sufasnom stave
a budtcich moznostiach rieSenia Zelezni¢nych kolajovych vozidiel pre osobnu dopravu

na Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko, a.s.

Okrem vlastnych mozZnosti ZSSK, ktoré spocivaju v optimalizécii vozidlového parku
a zvy3enia kvality prevadzky a udrzby ZKV, st moZnosti zlep§ovania technického stavu ZK'V
v investovani do ich obnovy. Podla d’al§ich predpokladov ' vyplyvajucich iz materialu
,Modernizacia a rozvoj mobilného parku Zelezniénej spolo¢nosti Slovensko, a.s. na obdobie
rokov 2008 — 2010 (2012)*, ktory MDPT SR pripravilo na rokovanie vlady SR, sa stav ZKV
bude postupne zlepSovat, ¢o sa prejavi aj na ostatnych vlakoch anielen pri IC vlakoch.

Rozsah rieSenia je vSak vel’ky a bude si vyZadovat’ viac ¢asu a finanénych prostriedkov.

S uctou \\,\/

/)

VaZeny pan

Istvan Pasztor
poslanec NR SR
Narodna rada SR

Bratislava



Na vedomie:

VazZeny pan

Pavol Pasika

predseda Narodnej rady SR
Narodna rada Slovenskej republiky
Bratislava



Priloha ¢é. 1

Priemerné denné pocty vlakov
Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko, a.s.

P.¢ Druh | Pocet: | Kategéria | Denne: | Poznamky:
vlaku: trate: vlkm
1. | SC 2 1 144 | Slovenska strela
2. | EG, IC 24 1 4900
2 10
3. | Ex 6 1 395
2 448
4. | R 130 1 15140
2 3286
5.| ER 12 1 163 | EURegio
2 56
6. | Zr 36 1 1340
2 2254
7. | Os 1344 1 23074
2 20 250
3 15 050
Spolu: 1 554 86 510




Priloha ¢.

2a

Zoznam osobnych voziov

Zeleznicnej spolocnosti Slovensko, a.s.

Rad voziia Rok vyroby Max. rych. Obsadit. | Spolu
Salon / vladny / 1971 140 8+2 1
SR 1981 140 18+3 1
WLAB 1978 140 30 10
WLAB 1985 140 30 17
WLABee 1978 160 30 8
WLABee 52 1981 140 30 5
WLABmee62 1997 200 33 10
Bc ZSSK 1978-1984 160 66 12
Bc 1980-1984 140 54 20
Bc 1980-1984 160 54 12
Bcee 1984 160 54 3
Bceer61 1980 140 54 1
WRRm 1978 140 40 13
WRReer61 1997 160 44 3
ARpeer61 2001 160 24+ 17 3
ARmeer 1985 140 30+12+6 3
BRcm 1985 140 40,243 9
ARIC 1978 140 54 12
Aee 1974-1978 140 54 9
Amee RIC 1987 160 66 4
Apee 1993-1995 140 54 5
Apeerss61 1996 140 55 1
Apeer61 1996-1997 160 52 6
Apeer61 2000-2002 160 52 16
Aeer61 2003 160 54 15
AB 1984 140 24+40 3
Bs, 1965-1978 140 54 10
Bso 1965-1978 140 80 9
Beo 1975-1980 140 60 15
Bgo 1974-1984 140 80 99
Bgo RIC 1981-1985 140 80 99
Bee 1972-1982 140 80 58
Bee RIC 1985 140 80 5
Bee 1974-1978 140 54 5
Bmee 1986 160 88 49
Bmee RIC 1986 160 66 13
Bmeer61 1986 160 66 9
Beer61 2003-2006 160 60 52
Bpeer;s 61 1996-1997 160 76 14
Bpeer61 2000-2003 160 66 27
Bh 1966-1974 120 88 101
Bt 1972-1975 120 88 105
Btee 1993 120 88 1
Bdss 1975-1978 140 58 7
Bdees, 1980 140 54 4
Bdt 1987-1991 120 88 155
Bdtee 1987-1991 120 88 21




Bdtmee 1989-1990 160 96 66
Bdgtmee 1989-1990 160 84 21
| Bgee 1980 140 60 4
BDs 1974-1981 140 40 60
BDs RIC 1981 140 40 6
BDsee 1974-1981 140 40 28
BDsheer 1997-2002 160 24+2 6
BDshmeer 1987 160 40+3 10
BDshmee 1987 160 46 9
BDshmee 1987 160 46 11
DDm 1969 160 2
ABa-u,Ba-u,D-u 1900-1913 30 7
Spolu 1290

Poznamky: Vozne radov Apee, Apeer61, Aeer61, Beer61, Bpeer;s 61 Bpeer61 patria do skupiny
voziiov modernizovanych osobnych voziiov (MOV) vrokoch 1993 — 2006 zpdvodne
vyrobenych voziiov v rokoch 1965 — 1978.



Priloha €. 2b

Zoznam osobnych voziiov
Zelezni¢nej spoloénosti Slovensko, a.s.

Rad vozna Struéna charakteristika voziia Spolu
Salon / vliadny | [vozen $pecidinej stavby — salonny s usporiadanim interiéru pre zvlastne prilezitosti 1
SR vozen §pecialne] stavby — spolo¢ensky s usporiadanim interiéru pre zvlastne prileZitosti 1
WLAB 16zkovy vozen neklimatizovany 27
WLABee I6Zkovy vozeri neklimatizovany s centralnym zdrojom energie 8
16zkovy vozeil neklimatizovany s centralnym zdrojom energie s vymenitelnymi podvozkami
WLABee 52 na rozchod 1520 mm 5
16zkovy vozerfi klimatizovany s centralnym zdrojom energie s vymenitelnymi podvozkami
WLABmee62 na rozchod 1520 mm s diZkou voziia 26,4 m 10
Bc ZSSK lezadlovy vozefi neklimatizovany s Upravou pre sprievodcu vhodny na zéjazdovu dopravu | 412
Be lezadlovy vozef neklimatizovany 32
Bcee lezadlovy vozen neklimatizovany s centralnym zdrojom energie 3
Bceer61 lezadlovy vozeri klimatizovany s centralnym zdrojom energie 1
WRRmM restauraény vozeii s bufetovym oddielom nekiimatizovany s dizkou vozfia 26,4 m 13
WRReer61 reStauraény vozeii s bufetovym oddielom klimatizovany s centralnym zdrojom energie 3
kombinovany vozer 1. triedy velkopriestorovy s bufetovym oddielom klimatizovany s
ARpeer61 centralnym zdrojom energie 3
kombinovany vozei 1. triedy oddielovy s bufetovym oddielom neklimatizovany s
ARmeer centralnym zdrojom energie s difkou voziia 26,4 m 3
kombinovany vozefi lezadlovy s bufetovym oddielom neklimatizovany s diZkou voziia 26,4
BRcm m 9
A RIC vozen 1. triedy oddielovy spdsobily na medzinarodnu prevadzku 12
Aee vozefi 1. triedy oddielovy s centralnym zdrojom energie 9
vozen 1. triedy oddielovy s centralnym zdrojom energie s dlzkou vozia 26,4 m sposobily
Amee RIC na medzinarodnu prevadzku 4
Apee vozen 1. triedy velkopriestorovy s centralnym zdrojom energie 5
vozen 1. triedy velkopriestorovy klimatizovany s centralnym zdrojom energie s 55 miestami
Apeerss61 na sedenie 1
Apeer61 vozen 1. triedy velkopriestorovy klimatizovany s centralnym zdrojom energie 22
Aeer61 vozen 1. triedy oddielovy klimatizovany s centralnym zdrojom energie 15
AB kombinovany vozen 1. a 2. triedy oddielovy 3
Bss vozen 2. triedy oddielovy s 54 miestami na sedenie 10
Bso vozen 2. triedy oddielovy s 80 miestami na sedenie 9
Bao vozen 2. triedy oddielovy s 60 miestami na sedenie 15
Bso vozefi 2. triedy oddielovy s 80 miestami na sedenie 99
Bgo RIC vozen 2. triedy oddielovy s 80 miestami na sedenie spdsobily na medzinarodnu prevadzku | 99
Bee vozen 2. triedy oddielovy s centralnym zdrojom energie 58
vozefi 2. triedy oddielovy s centralnym zdrojom energie spdsobily na medzinarodnti
Bee RIC prevadzku 5
Bee vozei 2. triedy oddielovy s centralnym zdrojom energie 5
Bmee vozeri 2. triedy oddielovy s centralnym zdrojom energie s dizkou voziia 26,4 m 49
vozerf 2. triedy oddielovy s centrainym zdrojom energie s dizkou vozfia 26,4 m spdsobily
Bmee RIC na medzinarodnu prevadzku 13
vozen 2. triedy oddielovy kiimatizovany s centralnym zdrojom energie s diZzkou voziia 26,4
Bmeer61 m 9
Beer61 vozen 2. triedy oddielovy klimatizovany s centralnym zdrojom energie 52
vozen 2. triedy velkopriestorovy klimatizovany s centralnym zdrojom energie so 76
Bpeers; 61 miestami na sedenie 14
Bpeer61 vozef 2. triedy vefkopriestorovy klimatizovany s centrainym zdrojom energie 27
Bh vozeii 2. triedy velkopriestorovy 101
Bt vozef 2. triedy velkopriestorovy 105
Btee vozen 2. triedy velkopriestorovy s centralnym zdrojom energie 1
Bdsg vozen 2. triedy s oddielom na prepravu bicyklov 7
Bdees, vozeifi 2. triedy s oddielom na prepravu bicyklov s centralnym zdrojom energie 4
Bdt vozefi 2. triedy velkopriestorovy s oddielom na prepravu bicyklov 155

10




vozefi 2. triedy velkopriestorovy s oddielom na prepravu bicyklov s centralnym zdrojom

Bdtee energie 21
vozen 2. triedy velkopriestorovy s oddielom na prepravu bicyklov s centralnym zdrojom
Bdtmee energie s dizkou vozia 26,4 m 66
vozefi 2. triedy velkopriestorovy s oddielom na prepravu bicyklov a so sluzobnym oddielom
Bdgtmee s centralnym zdrojom energie s dizkou voziia 26,4 m 21
Bgee vozefi 2. triedy so sluzobnym oddielom 4
BDs kombinovany vozei 2. triedy a sluzobny 60
BDs RIC kombinovany vozefi 2. triedy a sluzobny spdsobily na medzinarodnu prevadzku 6
BDsee kombinovany vozef 2. triedy a sluzobny s centralnym zdrojom energie 28
kombinovany vozeri 2. triedy a sluZobny s moznostou prepravy telesne postihnutych oséb
BDsheer s centralnym zdrojom energie 6
kombinovany vozer 2. triedy a sluZzobny s moZnostou prepravy telesne postihnutych oséb
BDshmeer klimatizovany s centralnym zdrojom energie s dizkou voziia 26,4 m 10
kombinovany vozeri 2. triedy a sluzobny s moznostou prepravy telesne postihnutych oséb
BDshmee s centralnym zdrojom energie s dizkou voziia 26,4 m 20
DDm autovozen 2
ABa-u,Ba-u,D-u | uzkorozchodné vozne uréené pre pouZitie na Detskej Zeleznici Cermel v Kosiciach 7
Spolu 1290

Poznamky :

Vozne radov Apee, Apeer61, Aeer61, Beer61, Bpeer;; 61 Bpeer61 patria do

skupiny vozniov modernizovanych osobnych voziiov (MOV) v rokoch 1993 — 2006 z p6évodne
vyrobenych voziiov v rokoch 1965 — 1978.

Priloha ¢. 3

1600 000

Investicie do obnovy ZKV
5 od vzniku
Zeleznicnej spolocnosti Slovensko, a.s.

Prehfad investicii 2005-2007
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Legenda :
investicie do iKV,
investicie do OV,

1 — celkové investicie za rok, 2 -
3 —investicie do HDV, 4 -

5 — ostatné investicie,
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