14. Odpoved’ ministra dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
R. Brecelyho na interpelaciu poslanca Narodnej rady Slovenskej republiky M. Ivana

podanti 8. jina 2016 vo veci nékladov spojenych so zavedenim socidlneho balika tzv.
»vlakov zadarmo*
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VézZeny pén poslanec,

zvyhodnené cestovanie pre $tudentov a déchodcov vo viakoch je jednym zo
spdsobov, ako im tento $tat pomaha v uréitom obdobi ich Zivota. Dlhodobo tvrdime,
Ze dobry Stat ma sluzit' Pudom a ak to vieme urobit’ tak, Ze popri pomoci P'udom este
aj podporime ekologickii, bezpeéni a v Eur6pe preferovant kolajovi dopravu, tak
podl'a nés ide o zmysluplné opatrenie.

Suhlasim s ekonémami, ktori tvrdia, e obed zadarmo neexistuje a vietko
nie€o stoji. Rovnako to je aj pri tomto type opatrenia. Od m6jho nastupu na poziciu
ministra velmi pozome sledujeme ukazovatele vplyvajuce na hospodarenie
predovsetkym $tatneho dopravcu Zelezni¢nu spolo¢nost’ Slovensko, a.s. (d’alej len
ZSSK), ktord ma na starosti aZ 96 percent vykonov vo verejnom zaujme na Zeleznici.
Tak ako kazdy rok, aj v roku 2016 sme vyhodnocovali fungovanie tejto spolognosti
v ramci Protokolu o vyhodnoteni plnenia Zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom
zéujme za rok 2015, ktory bol definitivne schvéleny 30. juna 2016. Ekonomika
Zeleznic je mimoriadne komplikovany systém aje vePmi tazké presne rozdelif
Jednotlivé naklady medzi $tandardny chod a sociélnu prepravu. Tako napriklad
presne rozdelite platy opravarenskych &iat alebo vypravcu, ktory je na stanici cely des
bez ohladu na to, &i do vlaku nastipi niekto s nulovym listkom alebo nie.

Pri vyhodnocovani je tak prvou logickou volbou pohlad na trzby
z cestovného. Tie medziroéne poklesli vo vlakoch vedenych v zmluve vo verejnom
zaujme oproti roku 2014 o 14,224 miliénov eur. V roku 2014 dosiahli sumu 79,779
mil. eur, vroku 2015 skoné&ili na 65,555 milidnov eur. Ked?e 3stat este za
predchadzajucej vlady odhadoval celkovii dotadnii néro&nost tohto opatrenia pre
ZSSK na urovni 12 miliénov eur, tak z tohto pohladu bude nutné z titulu bezplatnej
dopravy dodato¢ne rokovat’ s ministerstvom financii o dofinancovani v celkovej sume
pribliZne 2,3 miliéna eur.

V poslednom ¢ase sa vel'a hovori o systéme hodnota za peniaze. Preto sa
podl'a miia treba na tomto mieste zastavit a povedat’ si, ¢o za tychto viac ako 14
miliénov §tat dostal. Medziroéne sme Zeleznicou iba cez ZSSK prepravili 0 9,987
miliéna I'udi viac, €o je medziroény nérast o priblizne 21 percent. Ak nechcete tvrdit,
Ze v3etci tito Pudia by cely rok sedeli doma, tak sme vyrazne odlah¢ili dopravu na
cestach. Toto je presne ten ciel, ktorym sa chceme uberat’ nie len my, ale cela
Eurdpska unia. Viac prepravenych Pudi pre tohto dopravcu automaticky znamena aj
vys§iu produktivitu prace. Ak to prepocitate, tak zistite, %e §tat za kazdého



prepravencho pasaziera v minulom roku zaplatil o 14 % menej ako rok predtym.
Zeleznica totiz funguje tym efektivnejiie, &im Eastejsie jazdia vlaky a &m viac vie
vytazit Pudi atechniku ktori ma k dispozicii. Variabilné néklady stvisiace
s dodatoénou prepravou nie st pri tomto type prepravy dominantnym faktom
ovplyvilujicim ekonomiku.

Pri hodnoteni dopadu zavedenia socidlneho balitka v Zelezni¢nej osobnej
doprave sa Casto pozornost' ststred’uje na $tudentov a déchodcov azabuda sa na
zjednotenie zliav pre dochadzajicich do zamestnania. Pretoe aj to bola délezita
suCast’ uvedeného balitka, dovolujem si skonStatovat’, Ze podet cestujiicich na asové
predplatné tratové listky sa medziroéne zvysil z 5 134 985 na 6 387 480 osdb (tzn.
024,39 %) a s tym spojené trzby nardstli o takmer 0,4 mil. eur (presnejsie o 398 345
eur; zo 4 571 595 eur na 4 969 940 eur).

Samozrejme si moZete zvolit aj $irdi pohl'ad pri analyzovani hospodarenia
a pozriet’ sa aj na nékladovu &iastku, ktord vak ovplyvnilo pokradujice budovanie
taktového systému dopravy. S tou ministerstvo dopravy zacalo uZ pred $tyrmi rokmi
a postupne tento systém buduje tak, aby vlaky jazdili v pravidelnych intervaloch tak
ako je to bezné v Zapadnej Eurépe. Cielom je nastavit’ grafikon tak, aby sme mali
hodinovym taktom v $pi¢ke pokryté vietky vicSie centrd a tento takt este zahustovali
vokoli velkych centier podPa potreby. Aby sme tento ciel' naphili, tak podas
uplynulych Styroch rokov sa dvakrat zvySoval objem Stitom objednanych
vlakokilometrov. Tieto vlaky vyuZivaju platiaci cestujuci, ako aj Pudia Jjazdiaci
snulovym listkom. Tento rast pottu vlakov a zmluvnych vlakokilometrov je
vyjadreny v prvom rade zvySenim poplatku za Zelezni¢nu dopravnu cestu. Musime si
uvedomit’, Ze tieto peniaze s prijmom $titneho mana¥éra kol'ajovej infrastruktiry
ZSR a v konetnom désledku vedi k zvySeniu efektivity vyuZitia infra$truktury a budu
pouZité na zhodnotenie $titneho majetku. Vasi pocet vlakov mal vplyv aj na zmeny
v osobnych nakladoch ZSSK a nikladov na trak&né palivo a energie.

Pri hodnoteni vplyvu zavedenia socidlneho balitka v ZelezniCnej osobnej
doprave neslobodno obist’ dopravcu RegioJet a.s., ktory obsluhuje trat’ Bratislava —
Koméro. Jeho kompenzicia sa medziroéne (2014/2015) zvysila o 1 193 567,17 eur,
treba ale zdoraznit, Ze najpodstatnejsia Cast tejto Ciastky (cca 1 mil. eur) tvori
obstaranie dodatoénych dvoch dréhovych vozidiel, potrebnych pre obsluhu rasticej
frekvencie cestujicich na trati aich potreba preukadzatelne vznikla este pred
zavedenim socidlneho bali¢ka, kedy z prieskumov realizovanych zaliatkom roku
2014 vyplyvalo, Ze je potrebné navysit prepravnu kapacitu na predmetne;j trati a preto
aj z tohto pohl'adu, nejde o primamy dopad zavedenia bezplatnej prepravy.
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